Portrait

. R
d’un aéroport
Extrait du cahier DUCSAIL 3 eme aeroport

creation d'un aéroport houleverse profondément le paysage. Sur et autour de la plate-forme
e-meme, des installations nécessaires au fonctionnement du trafic aérien ou induites par les activités
‘oportuaires viennent s'implanter. Quelles sont-elles et 3 quelles réglementations sont-elles soumises
debat public a montré les efforts 3 accomplir pour concevoir un aéroport du futur.

i superficic moyenne d'un grand
acropor! internaticnal cst de 3000
heclates et se répartit en plusieurs

martics: ] -

- Faire de mowvement | pistes, voics ]' tue se passe-t-il autom 'fl
de laisons, parkings avions); tle E'Elér‘ﬁf]ﬂl't 7 l
-la zane lechnuque nécessaire & la mavigation ct | Surun large territoire, bos constructions sont |
au contribe acmen, i Fentsetien et 3 1a mainte- soumises & des réglementations el wut dabord
nance des avions; au Plan de servitude aéronautique on PSA. O |
« bes mstallations terminales aves les adrogans dernier détermine les hawewrs des édifices ¢ |
dlévodues aux passigers e au frel; mmpose ['installation de halises destindées i sipna

s Letrestres pour les passagers el les ler [ prézence d'obstacks wux piloles,

emplovds de la plite-forme, auxguels peut ¢ Ensuite, ke plan d'expasition au bruit on PER
sajouter une gone dactivités indusieielles, | Son but cdt de maitriser I'urbanisation, cest-d
L physionamic de l'aéroport est déterminge dire dinterdire ou de lmdter L constraet o de
pear su capacitd de trafic. 1 est congu i parir des Iogements e1 de prescrire des tvpes dactivilés i

iques des pistes dont la dimension pew sensibles au bruit, Les constructions autes
varic: de 3500 i 4000 métres, pour soeoeillic les risCea fonl Pobiet des recomimandations d'isola-.
ros-portenrs. Limplantation des pisles est sou- H  ton phonique, Le PEB définil trols zoncs de
s i Plusieurs critéres imcontournables: | brwit ; A (Torr), B {ort muis plus suppoctable) et
- les conditions météorologiques et surtou FIF C (modéré). Une zome [ (sensble) ser hicn-
Fonentation des vents; 1| W inlégrée an PEB
- linsertion dans environnement et en ce qui LI I

concerne los nuisanoes sonorcs, la F:-ri.l:r. &0
compie des popalations suralées ;
- inbégratam dans V'espace adrien,

l'aéroport de demain
L chisbiat i & varvbrd e s 1 i, uis pro-
jét radroport sera accompagnd de conditions phes
emiguantes en matisra de protection somor, da pol-

Jution atmicsphénigue el des ressaurces naturellas;
mals fera sussi 'objet d'uma pestion concariaa ol
Innpwanta du orritaire.
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Huit sites... entre colére et espoir

Lors de la conférence de presse du 5 septembre, Pierre Zémor a donné la liste des huit sites propose
au débat. Depuis, de rencontres publiques a Paris en réunions locales, partisans et adversaires se soi

affrontes autour des implantations candidates.

v 3
A P, le 20 seystermbre, Jean Derpogrons of e
Posgriant repeésenterd la commisson Ducsas, charge de
weiller i euicalind la efishn,

Huit sites, dans trois régions différentes ont
€1¢ proposés par des élus, des chambres de
commerce, ou par Etat. Les dossicrs déposés

avant la fin aodt auprés de Ducsai étaient
consultables dans les préfectures du grand
Bassin parisien et sur Intemnet Jés le 7 sep-
tembre. Elaborés suivant les criléres énoncés
par 'Etat, ils ont é1& Jéfendus par leurs
auteurs lors d'unc réunion publigue, le 12 sep-
tembre & Pars,

Le grand oral
Promoteurs d'une plate-forme aéroportuaire
internationale sur leurs territoires et opposants

Plan de situation des huit sites candidats
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La tension monte

Au cours de I"aprés-midi, Bernard Poignant,
président de la commission Ducsai, est interve-
nu pour évoquer le role des élus et rappeler
qu'une décision prise sans leur assentiment
serait fragilisée,

Dominique Voynet, qui depuis le matin suivait
les débats avee autant de discrétion que d'atien-
tion, s'est élonnée que la décision de créer un
acroport international ne fasse pas I'objet d'une
concertation entre les différents pays européens
el a annonce que la Commission européenne
avail envisagé dans son récent Livee blase sur les
Iransports de taver ke kéroséne,

Aprés les demniers échanges de la journée, par-
fois vils, Pierre Zémor a conclu en réexpliquant
le sens méme d'une démarche de débat public,
dont la responsabilité revient & tous les acteurs,
Puis chacun est rentrd chez soi, fourbir ses armes
pour les prochaines réunions locales. Wl

claicnt au rendez-vous, Tous avaient fail
voyage pour défendre les intéréts de le
région. Lordre de passage, tird au sort, ct
minutage prees des lemps d'intervention
permis & chacun de s'exprimer.

Tout au long de celte rencontre, aspects écon
migjues, impacls environnementaus, questio
lechnigues ont ¢1é évoqués et débatius, A
théses des uns, parfois lechnocratiques ou put
ment ¢conomiques, s'opposaient des argumc
fondés sur du wicu el de -.-suite en pago

I'émotion. Tout le monde s'est écoulé mais p
SN M'a vraiment convaincu... Le débat pub
devait continuer, Une semaine plus tard,
20 septembre, nouvelle réunion cette fois po
écouter les représentants des différentes ir
tances de I'Etat expliciter les critéres de ch
définis par le gouvernement. Aménagement 1
lerritoire, population el environnement, navig
tion acricnne, desserles lerrestres, Gconomic
trafic acrien, implantation physique, coidts o
G1¢ détaillés, laissant A chague fois un temps
réaction aux participants. Le matin, les associ
tions d'opposants avaicnt organisé sur place |
“paint presse™ pour que les journalistes relaic
beurs principales revendications.
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Chaulnes
Des légumes au kéroséne?

Dialogue de sourds ? « L ‘aéroport est un outil fan-
tastique de développement », martéle un des pro-
moteurs du projet de Chaulnes-Vermandovilliers,
ce 26 septembre a Péronne. « Pour qui ?» répond
la salle en cho. Trois cents personnes garnissent
les bancs, le monde agricole est bien représents.
Malgré les apostrophes et les huées, sur scéne,
Joseph Gouranton, I'ancien directeur des ser-
vices techniques de la CCI d’Amiens, ne se
démonte pas: «Je me suis battu pour la gare TGV
t Chaulnes, nous ne l'avons pas ee... La Picardie
a une chance de pouvoir postuler & ce troisiéme
aéropon, ne la laissons pas passer.... » Le ton mon-
te de plusicurs crans: « On ne partira jamais! »
Devenir enfin une « région de plein exercice », fai-
re le licn entre I'lle-de-France et le Nord-Pas-de-
Calais, la candidature de Chaulnes a été

présentée par les industriels. Elle est soutenue
§ o .
) \miens i

LN
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par Maxime Gremetz, le député communiste de
la Somme au nom des emplois promis. Chaulnes,
c'est a 28 km d’Amiens et surtout  quelques bet-
teraves de la gare d’Ablaincourt-Pressoir ol pas-
se le TGV-Nord, sans beaucoup s arréter. Daniel
Bracquart, quant  lui, évoque les légumes de
chez Bonduelle, cultivés en partic ici: Pentrepri-
se emploie 16000 personnes et fait travailler
25000 agriculteurs « dans une zone d'une fertilité
remarguable ». Ce sera I'aéroport ou les [égumes,
Le premicr producteur curopéen d'épinards
prévient: « Nous risquons devoir délocaliser la
production légumiére. » « Certaines personnes
nous ont pris en olage », ajoute le conseiller géné-
ral Philippe Cheval.

Tres chahuté, Maxime Gremelz, en appui i
Elisabeth Bouffard-Savary et Jean-Pierre Catalaa
de la DGAC, dit pourquoi il faut vraiment un
troisiéme aéroport et pourquoi il est indispen-
sable de soutenir Air France,

A-J. T.

Wy %
L] LI L]

* Dossier proposé par la Fédération

— 1 /' régionale des travaux publics de

£ "\ A4 Picardie (FRTP), IUinion des indus-

\ . tiesdes métiers de la métallurge
Y 4/ (UIMM), et Fa Conlédération géng-

* Zone d'emprise de la plate-forme,

6 x 5,5 km®: 1000
* Tone de géne sonore sensible
mMIﬂhn*:I?{lﬁpmmpns
1. *Zone de géne sonore modérée

5 e 70% 10 kn*; 18 500 personnes
- Distance rouliere actuelle
» Chaulnes/Paris: 130 km (A1)
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Beauvilliers

Un vrai débat entame
dans la tempéte

Cris, insultes ¢t bousculades. Le début de la
réunion a4 Chartres, le 1 octobre, ful houleux,
Une centaine de personnes ne pouvaient aceé-
der i la salle comble. Puis le calme est revenu,
La candidature, portée par le Conseil général
d'Eure-ct-Loir, fut défenduc i la tribune par
Martial Taugourdeau, son président. « 1 faut sai-
sir la chance de cette implantation, 'Histoire ne
repasse pas les plats », avertissait-il. Le vice-pré-
sident, sénateur (RPR), Gérard Cornu, souli-
gnait que Beauvilliers Ctait « le site le plus siir du
point de vue de la navigation aénenne. Ailleurs,
an Nord et a UEst, le ciel est déja trés encombreé »,
Lagglomération chartraine (%0000 habitants)
apportiit son souticn au projet avee d'autres col-
lectivitds locales.

Les “contre”™ se recrutaient parmi les milicux
agricoles, les ¢cologistes et les associations
locales. « La nappe phréatique de Beance, si fragr-
le, sera menacée par les prélévements de la plate-
Jorme et les rejets des eaux usées », indiquait
Philippe Lirochon, président de la Chambre
departementale dagriculture. « Nos concitoyens

en ont ussez d'assumer dans leur quotidien les
dégats de risques mal évalués, de décisions qui
détruiront beaucoup plus de richesses qu'elles n'en
créeront », langait la député des Verts, Marie-
Héléne Aubert.

Chacun restait sur ses posilions, mais I'échange
oratoire avait été préféré au pugilat. « Cette
réunion engagée sous de mauvais auspices a éié

excellente, concluait Pierre Zémor. Nous avons
assiste ce soir @ un vrai débat contradictoire,
nowrri de part et d'autre par des arguments de
qualité ». Y. H.

H’;.- b ,,-‘-.‘-‘-H-H""'-\._'_.- ;l;.-?': T ﬁeﬂu . : Bhm ] L :: " ke
A L ! | - ~I—1
<D i
[ | Dussier prupose par le Conseil
b, llhers- ' genéral d'Ewe-el-Loir
A Combray f ol
b Fopubalion comcernde

rat

W
c--/o_[mmaudw: I}
A . W f

= Jone demprise de b plale-lome,

¢ a5 kan®s 100 personnes emvinen
= fone die géne sonoe sensiie
tle 40 % B o’ : BGUD prersonnes

o Jone do gene sanare mocéré:
e 0 o 10 b 28500 persoimis

Uislance rouligre actielle
* Beawvilliers/Paris: 128 ki (A10)
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‘Bertaucry
Apres la pluie, le heau temps

Le beau paquebot de verre qui abritait la
- réunion du 28 septembre, & Reims, ne s'cst pas
transformé cn navire de guerre. Pourtant la
scance a commencé dans la tempéte. Les hur-
lements et les sifflements des opposants, lar-
gement majoritaires dans la salle, ont servi de
bande son au film de présentation des débats,
« Passer des films c'est [énifiant, on s'imagine
qu'on va calmer le peuple », s’est exclamée une
participante trés en colére. La crédibilité du
débat avait été mise & mal le matin méme par

Jean-Paul Huchon, président de la région Ile-
| de-France qui déclarait sur France 2 « fouf
converge pour que le 3* aéroport soit trés proche
de Reims ». Pierre Zémor s'est empressé de
réfuter ces propos en citant le communiqué de
démenti du gouvernement.
Insultes et quolibets se sont poursuivis durant

Chapitre 4_2 Portait d'un aéroport

la présentation du dossier de candidature par
Frangois Cravoisier, président de la CCI, qui,
fort de ses convictions, a défendu son projet
Jusqu’au bout.

Au cours d'une trés longue intervention, Eric
Fimbel, porte-parole d'un collectif d’associa-
tions anti-aéroport, a cherché 4 démontrer I'in-
utilité d'une nouvelle plate-forme, arguant de
'intérét a supprimer les liaisons courtes au pro-
fit du train. Avec un certain sens dé la formule,
il a stigmatisé le mépris des décideurs (CCI,
DGAC) pour les futurs riverains « ld-bas c'est
fantasia sonore chez les ploues, mais moi je suis
sauvé! » Ensuite le débat s'est déroulé dans le
calme: €lus, agriculteurs, délégués d'associa-
tions ou simples particuliers ont pu échanger
leurs points de vue, parfois avec virulence mais
souvent avec courtoisie, avec les professionnels
du trafic aérien : contrdleurs du ciel, représen-
tants de la DGAC et supporters du projet.
M.FL

i Dossior proposé par a Chimbre
el de commerce et d'industrie de
"Y‘H Reims et Epemay,

-lmd'amdulaﬁam-mmu
* 150 personnes.

* Zone de géne sonore sensible
,“. de 40 x 8 km: 13800 personnes
"1 Zone de gine sonore sudide
the 70 x 10 kem": 22300 personnes

¢ ™™ Distance routiére actuglle
* Bertaucry/Parls: 175 km (M)

B - 'q.d'"
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Montdidier-Sud

Les promoteurs du site
sur la sellette

Le débat qui se déroulait le 2 octobre dans le
gymnase de Montdidier (Somme) s'annongait
sportif. I1le fut. La grande majorité des 500 par-

maire de Montdidier
et conseillére
générale du canton
(Somme)

Catherine Le Tyrant, | E

Je suis plutat favorable a I'implantation
tu nouvel aéroport en Picardie. Ce
serait une chance pour notre région.
En méme temps, j'entends la montée
des récriminations des Picards.

Au niveau de mon canton, 86 % des
sondés ont exprimé leur opposition.
L'élue que je suis a mis ses préférences | -
personnelles entre parenthéses pour i
refléter I"opinion de ses administrés. | |
Si la Somme n'accueille pas le futur
aéroport, qu'allons nous faire pour
permettre au “poumon vert” picard | |
de respirer? De quels moyens disposerons-| |
nous pour forger I'identité régionale ?
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ticipants voulait boycotter la projection du film
introductif et se levait dos tourné a I'écran, Pierre
Zémor répétait inlassablement, « Mows retardez le
débat s, avant de fustiger « (ouws ceux qui voudront
confisquer la liberté d'expression ». Ambiance.

Malgré les huées - “Désérable, indésirable™ -,
Bernard Désérable, président de la CCI
d’Amiens, a 'origine de la proposition de site,

—
= sei o Lossier propose par la Ghambre
T de Commerce et de 'Induslrie
- ' Amiens.

Population concenme
T, * Z0ne d'emprise de o plate-losme,
| &3 7 k' : 900 per sonines

« Fone de oine sumee seisible

e A0 8 ks 124900 possonncs

« [one de géne sonme ndre
e e TR0 20300 @ 25100
ANOYON T - personnes suivant 'mue des pistes

o

2085 liyon
N
b

Bistance roulitre acluele
=« Monbdideer=SudiPis: 115 lun (41)

affrontait le public hostile : « L attractivité éco-
nomique d'un territoire @ proximité immédiaic
d'un aéroport est décuplée ». Hurlements. Avee
le seul renfort du patronat local, I'industricl
répliquait; « Mous vows servez de moi comme d'un
boue émissaire. » Frangois-Michel Gonnot, vice-
président (DL) du Conseil général de I'Oisc,
proclamait, « ce sile, ce n'est pas Montdidier-Sud,
¢'est Qise-Nord, la ot se trowvent la plupart des
conmunes touchées ». 1l ne craignait pas de filer
la mélaphore guerriére : « Paris ne réussira pas li
ot les Allemands ont échoud, hicr. Nos villages ne
seront pas rasés ». Le ton était donné. Un oppo-
sant évoquait la possible “déportation” de villa-
geois. Encouragé i s'exprimer Yann, un gargon
de 12 ans, s'inquictait : « Jai une dizaine o amis
dans la zone de laéroport, que vont-ils devenir ? »
La mobilisation reprenait bientdt de plus belle.
Un groupe entonnait une Marseillaise adaptée
aux circonstances: « Allons enfants de Picardie,
Luttons contre laéroport... Marchons, Qu'un
kéroséne n'abreuve pas nos sillons. » A
Montdidier, le patriotisme de terroir est une
valeur en hausse.

Y. H.
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' Grandes-Loges
~ Accords et désaccords
- au cceur de la Champagne

Dernier round en province, la rencontre du
. 4octobre i Epernay a démarré dans le tumulte.
- Dans la salle de conférence de Champagne
~ Mercier, les Champardennais en colére ont tenu
a réitérer leur opposition au grand bouleverse-
ment que représenterait unc plate-forme inter-
nationale aux Grandes-Loges. Le charivari a
retardé le lancement du film rappelant les
grandes étapes du débat public, mais I'interven-
tion de Picrre Zémor, appelant i « la maturité et
d la conscience des personnes ici présentes » a
ramené le calme. Les huées, « les vaux d usage »
comme les a qualifiées I'animateur Jean-Yves
Davril, ont accompagné la présentation du
projet faite par Frangois Cravoisier, président
de Ia Chambre de commerce et d’industrie
(CCI) de Reims-Epernay. Tendu, ce dernier a
rappelé qu'il s'exprimait en tant que représen-

-~ mm/
S
i
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tant de 11000 chefs d’entreprises de la région,
ct que leur objectif essenticl était de faire du
triangle Reims/Epernay/Chélons, « le caour de
Champagne ».

De nombreux €lus se sont succédé au micro
pour exprimer leur opinion et celles de leurs
administrés. Parmi eux, Michel Lefévre, mairc
des Grandes-Loges, ct président du Comité de
défense contre I'aroport, trés applaudi par la
salle, a déploré I'absence de concertation avec
les €lus ct les habitants. Le maire de Mourmelon
a €voqué les conséquences sur les camps mili-
taires de Suippes et Mourmelon qui comptent
6000 hommes, avant de proclamer son soutien &
Vatry, Elisabeth Bouffard-Savary de la DGAC
tentait de répondre dans la chahut ambiant aux
interrogations concernant les prévisons d’évolu-
tion du trafic aérien.

Lassistance s'époumonait : « Donnez la parole au
peuple. » Ce qui fut fait. Du coup, la réunion s’est
prolongée tard dans la soirée.

D.C.etM.F L.

Dossier proposé par la Chambre
_ de commerce et d'industrie de
.- i _,se- NEIMS €L Epernay.

Population concemeée
* Zone d'emprise de la plate-lonme:
1100 personnes
o * Lone de géne sonore sensible
<, dedDx B km®: 9300 persunnes
L7 Tone de géne sonore modérée
e 70 x 10 kin*: 19700 personncs

] _ Dislance routiire actuetin
» Grandes-Loges/Paris: 182 km (A4)
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Vatry

Un site a vocation... variahle

Le 24 septembre, i Chilons-cn-Champagne, la
premiére réunion locale depuis 'annonce des
candidatures a attiré du monde. C'est une salle
pleine, concentrée ct bien décidée a exprimer
ses points de vue, qui a ¢eouté Frangois Essig,
consultant, conseiller aupres d’Albert Vecten,
president du Conscil géncral de la Marne, pré-
senter le dossier. « Vatry est une réalité et non un
projet », a-t-il déclaré en substance.

Albert Veeten a réaffirmé son souhait de faire
de I'acroport existant une plate-forme complé-
mentaire : « Kairy ne doit pas devenir le lroisiéme
acroport de la région parisicnne, »

Cette affirmation, les riverains I"attendaicnt.
Inquicts de ne pas voir leurs élus tenir les pro-
messes faites lors de la eréation de I'aéroport -
que du fret, pas de vols de nuit -, ils se son ur-
sement exprimés. « Nous ne voulons étre ni une

deécharge ni une poubelle % S'est écrié P'un deux,

Ceux qui pensent que Vatry d“?i"f:‘m tt‘]]:‘I.TLTlI'IT'?f
“allerplus loin” ct devenir le troisieme MIUITUI.[.
du grand Bassin parisicn nc sont pas rcah:.j
absents du débat, loin de [a. Parmu cux, Ludovic
Tétevuide, délégué de la CGT de la Mau_‘nu, pen-
se qu'il faut développer une coopCration avec
Roisy et Orly. Bernard Sulpice, de Reseau fer-
ré de France (RFF), est venu expliquer quavec
la luison TGV-Est, Vatry sera a 45 minules
de Roissy.

La andidature de deux autres sitcs marnais,
Bertacry et les Grandes-Loges, proposés par la
CCI de Reims-Epernay, ct soutcnue par son pré-
sident Frangois Cravoisicr, a alimenté un débat
“marno-marnais”, Son homologue de Chilons-
en-Champagne, Frangois Jacquemin, s'est Inquic-
€ de voir Valry pitir de cette concurence.
Préoccupation partagée par Albert Vecten: « U
acroport d Bertaucry ou awx Grandes-Loges signi-
Jierait la mort de Vatry, Or; ce site mérite détre pris
en compie. »

D.Cetm. F L.
M -""“";'Lg’ﬂﬂf"qrx. i, I-H?E'l-l:; Y Lt LT
A TP\ [ T
.._. e . Dossier proposé par le Conseil
Montmort-Lucy ) halons-en-Champagne genéral de la Mame,
C |
¥ Vo A " Population concerige
j i y, - ry-Sug:Coole * Zone d'emprise de Ja plaie-forme,

i )’ Vatry Lh‘."
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Juvincourt
Du rififi dans le déhat

Le 27 septembre, i Laon, Opposants au site de
Juvincourt et aussi i celui de Bertaucry étaient
tous I3, ensemble, pour clamer leur refus d’un troi-
sieme aéroport sur leur terre, | lommes, femmes
ctenfants munis de banderoles faisaient |a queuc

-

J.Créoy-sur-Sere

Braine

me portetr d'un micro » pour recueillir leurs argu-
ments et a invité Hervé Girard, président de I'as-
saciation “Non & un 3 aéroport”, A s'exprimer.
Celui-ci a affirmé que « le dossier flou de Jean-
Fierre Catalaa ne changerait rien i sa position ».
Yves Daudigny, président du Conseil général de
I'Aisne, a rappelé que la position des élus était
« claire, nete et définitive » et que "Aisne n'était
pas candidate. Le représentant de I'Association
contre un aéroport en Soissonnais et en Tardenois
(Acast), Frédéric Za pury, survolté, a longuement
monopolisé la parole ct fait appel i la salle pour
interdire toute contradiction. Dans cette ambian-
ce, Jean-Pierre Odant, président de I'association
“Un 3* aéroport, pourquoi pas 7", a bravement
exposc son point de vue « I faut faire face au défi
2020. » Plus tard dans la soirée, une grande partic
des manifestants étant partie, une ébauche de
debat a eu lieu entre les représentants des asso-
clations et de la DGAC, mais il était trop tard.
Les quelques ceufs lancés sur la seéne n'ont pas
permis i la mayonnaise de prendre et, finalement,
peu d'arguments ont pu étre entendus, MLF, L.

dans la bonne humeur tandis que les policiers char-
gés d'appliquer le plan “Vigipirate” les contré-
laient. Dans la salle, atmosphére a tourné i
F'orage. Bien décidés i faire capoter un débat
auquel ils ne croyaient pas, les Opposants ont refu-
8¢ que Jean-Pierre Catalaa de la DGAC ~défende le
projet. Pierre Zémor a rappelé qu'il €tait 3 « com-
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Hangest-en-Santerre
Les opposants monopolisent
la parole

Le 25 septembre, la jolie salle de Mégacité i la
périphérie d’Amiens accueillait prés de 400 per-
sonnes. Dans les rangs, les calicots rehaussés de
l'inscription “Non 4 aéroport” ne laissaient pla-
ner aucun doute sur le sentiment dominant des
participants. Les quolibets fusaicnt.

Dans ce brouhaha, Jean-Pierre Catalaa de la
Dircction générale de ' Aviation civile avait Ja
rude tiche de défendre le projet. Il tentait de ras-
surcr. « Les dews sites avancés par [ Etat, Hanges-
erv-Sareme et Juvincourtdans [ Aisne, béndficient-l
d'une préférence cachée ? Ma réponse est claire,
c'est non. » Cela n'empéchait pas le redouble-
ment des sifflets et apostrophes (« Charlot 3,
n'.f'ﬂiii, E'Eﬂ'ﬂml'.ffx,..}.

Sur soéne, Pierre Boulanger, conseiller général du
canton de Morcuil, attisait la contestation: « Le
mérite de ce débat public, lichait-il, st de provoquer
un tollé général. » Salve d'applaudissements,
Jacques Fleury, député PS de la Somme, jouait,

Chapitre 4_2 Portait d'un aéroport

lui la carte de Fidentié régionale. « Les Picards ot
envie de vivre et travailer au pays. Avec cet aéropor,
O it peul-¢tre des emplois, mais ce ne sera plus la
Ficardie. » Hubert Capelle, producteur dendives
prés d'Hangest, s'exclamait vl ny a pas que des
Vel qui sont inguiets, voyez » Et 'un coup, vingt
Jeunes salariés se levaient de leur fauteuil. Jaoques
de: Villeneuve, agriculteur exercant dans la zone
d'emprise, s'emportait: « Ma maison est [ depuis
s iceles, vous e m expulserez pas, Foas plhs e les
1700 autres condamnés i déménager. Mesurez la
colére aujourd hus, imaginez ce qu'ellesera demai, »
Pierre Zémor, organisateur dy débat public, modé-
rait: « J'entends les oppositions douloureuses, mais
{fue proposez-vous aux dizaines ou cendaines de mil-
biers de Franciliens, riverains de Roissy et Orly qui
iven! déji, ew, les muisances au quolidien? »
Largument comme les considérations sur ['ex-
pansion du trafic aérien demeuraient inaudibles
par ceux qui imaginaicnt leur hameau ou leur vil
lage rayés de la carte, Ils étaient venus que pour
clamer leur désarroi, Pour rappeler, en quelque
sorte, la charge humaine du “dossier”,

Y. H.
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