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Etude d"aide 4 la décision de Création
d un nouvel Aéroport inter-régional
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Chapitre 1

PREAMBULE
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CHAPITRE I : PREAMBULFE

En 1991, le.Comité d'Orientation de 1’Etude a clairement recommandé de prendre
toutes mesures utiles afin de préserver I'avenir du projet de création d'un aéroport
international 2 vocation inter-régionaie (Ouest-Atlantique) sur le site de Notre Dame
des Landes.

Les travaux récents de la DATAR, daas le cadre de la préparation de la loi de
développement du territoire, confortent les positions du Comité d'Orientation en
indiquant clairement dans le chapitre 18 du rapport d’étape d’avril 1994, qu’il y aura
lieu de prévoir, lorsque I'évolution du transport aérien le justifiera, la création d’une
plate-forme intercontinentale sur le site envisagé.

L’étude complémentaire de la 2éme tranche de 1'étude o e
nécessaire par les arguments ci-dessus et la nécessité d’intégrer cette plate-forme dans :

- les travaux de la Mission d’étude de la desserte aéroportuaire du grand bassin
parisien (Mission DOUFFIAGUES),

- I’élaboration des schémas directeurs européens et nationaux des Aéroports,

- les différents schémas et dispositions d’aménagement de I’Etat et des
Collectivités,

- fes plans d’occupation des sols des communes concernées,

Par ailleurs cette étude peut aboutir 4 des recommandations en vue de Ia réactualisation
éventuelle de la zone de préempttion fonciére sur le site.
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d’un nouvel Aéroport Inter-régional
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2-1

EVOLUTION
DE L’AEROPORT INTERNATIONAL
DE NANTES-ATLANTIQUE
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2-1

LE DEVELOPPEMENT DE NANTES-ATLANTIQUE

2-1-1. DONNEES GENERALES

Premter Aéroport du Grand Quest et 7éme Aéroport de province, Nantes-Atlantique
développe son trafic suivant 4 composantes pnncipales :

- PARIS 34 %
- LIGNES TRANSVERSALES NATIONALES 31%
- RESEAU EUROPE 10 %
- TRAFIC "CHARTERS” 25%

La phase 2 de i'étude d’aide a la décision de création d’un nouvel aéroport dans
1’Ouest Atlantique comportait un point trés important : |'évolution des trafics.

Les paramétres majeurs pris en compte dans le modéle ayant servi a établir les trafics
prévisionnels étaient les suivants :

. facteur économique
- facteur d"zjustement

qui ne tenaient pas compte de la Guerre du Golfe, événement majeur qui a marqué
’année 1991.

Cette crise a particuliérement affecté le trafic CHARTERS qui constitue une des
composantes majeures du trafic de Nantes-Atlantique.

L'année 1992 a été marquée par :

- une diminution du trafic NATIONAL (-4,2 %)
- une trés forte repnise du trafic INTERNATIONAL ( + 27 %)

En 1993, I’ Aéroport de Nantes-Atlantique est redevenu millionnaire avec, notamment
une augmentation globale de + 6,2 % due i une progression de +12% du trafic
INTERNATIONAL.

En 1994, I’ Aéroport de Nantes-Atlantique a connu une progression globale de + 7 %.

Le taux de progression devrait étre, en 1993, sensiblement supénieur il constitue un
objectif raisonnable pour les prochaines années avec quelques points suppiémentaires
a partir de 1998 car, il semble en effet réaliste et logique de pouvoir espérer bénéficier,
a compter de cette année, des retombées favorables de la libération du transport aérien
en Europe.
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2.1-2. EVOLUTION DU TRAFIC “PASSAGERS”

1990 1991 | 1992 1993 1994 Prév. 95
1 039 019 913 460 | 942 970 1 001 198 1 065 075 1 145 000 (%)
Prévisons Erude DG Conseti =vpot Référence 1.1$1.600 1.284.400
“ypol. Basse 1.161.600 1.246.400
Zvpot Haute 1.218.900 1.321.000

(*) Par extrapolation, sur la ~ase des chiffres du trafic arrétés a fin décembre 94
qui laissent appanditre un tzux de progression de 7 % par rapport a 1993, on
peut, aujourd’bui. émertre { 'zvpothése que la fréquentation de Nantes-Atlantique
sera, pour 1995, de I'ordre ¢z 1 145 000 passagers : soit un déficit de 139.400
PAX par rapport 4 |'hvpotheése de référence et de 101.400 PAX par rapport a

"hunnthaca hacca
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Toutefois, il faut considérer ae pas avoir suffisamment de recul pour faire une
comparaison valable entre réziisations et prévisions de trafic 2 fong terme, ni
pouvoir véniier si |'évoluticz du trafic suit bien celle du PIB, avec lequel il y a

une corrélation forte.

EVOLUTION PREVISIONNELLE DU TRAFIC A LONG TERME
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PREVISIONS D’EVOLUTION DU TRAFIC PAX A COURT TERME

- Yol o L, LI 1) e NV A & W

Les prévisions d'évolution du trafic passagers sur [’Aéroport NANTES-
ATLANTIQUE, sont actuellement les suivantes :

OBJECTIFS DE NANTES ATLANTIQUE

1995 : 1 145 000 o
1996 : 1 220 000
1997 : 1 280 000
1998 : 1 400 000
1999 : 1 540 000
2000 : 1 700 000
2001 : 1 850 000

m O
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EVOLUTION TRAFIC PASSAGER
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2.1-3. EVOLUTION DU TRAFIC “FRET™

D’une maniére générale le trafic “FRET AVIONNE", développé par les aéroports de
province est faibie, son volume est li€ A la capacité des soutes des aéronefs assurant la
desserte réguliére des aéroports.

Nantes-Atlantique se maiantient autour de 2000 t/ an depuis plusieurs années la seule
voie de développement possible serait d’accueillir des avions-cargo pour assurer le
transport de produits a {orte valeur ajoutée ou de denrées périssables.

On observe une bonne progression du fret expédié par route mais traité par “lettre de

transport aérien”

1990 1991 1992 1993 1994
Frét avionné 2184 t 2058 t 2529 ¢ 1993 t(%) 2605t
Frét total 11300 t 11000 t 15900 ¢ 16300 t 10589 ¢t

(*) la régression du tonnage frét avionné en 1993 est due i une vive concurrence
des transports routiers et i la réduaction de la capacité des soutes des
aéronefs (liée a leur diminution de taille).

2-1-4. EVOLUTION DU NOMBRE DE MOUVEMENTS

1998 1991 1992 1993 1%%4 1535 Zo01i
VOLS ComX | 22942 22485 23664 24350 27550 29200 (41500
SURVOLS 7100 7300 8200 8800 (12500
Nombre de mouvements
commerciaux
{en mulliers)
AT NUISANCES IMPORTANTES /
4 — ~
2 Procédure “A contre QFU™
N
28—
o5 Peu de nuisances
22 — 4 : t -
70 80 90 100
Utilisation des QFU
{en %)

Cabinet FERRAN / Erude NDdL 22me tranche



e

[T

n

INVESTISSEMENTS REALISES OU PLANIFIES PAR RAPPORT
AU CALENDRIER PREVISIONNEL DE 1991 (étude DG Conseil)

Ces investissements étani considérés comme nécessaires pour
assurer la mise & niveau de NANTES-ATLANTIQUE pour capacité
de 2.000.000 PAX | an (cfannexe 2)

investissements budgétés de 1987 a 1997 : 327 MF
Investissernents réalisés et planifiés & 1in 1994 : 203 MF
investissemenis restant a réaliser de 1995 a 1997 : I124MF

PORTANT AINSI LA CAPACITE DE NANTES - ATLANTIQUE A :
- 2.000.000 PAX / AN

1.4 EXTENSION DES CAPACITES DE NANTES-ATLANTIQUE
MISES A NIVEAU : CHIFFRES-CLES
(Hypothése movenne)

Fin Yere ETAPE 1992 Capacité Horizon
Zbme passerete - aménagements $r 1.500.000 PAX -—:') 1997
185 MF + 12 MF = 197 MF

Mwne ETAPE (1993 - 1997 Capacité Horizon
TR & eaU for TiRC == N %
2MPAX Tl 2200000 PAX = 2001
130 MF
T I —
Jome ETAPE (2000- 22051 | Canacite Horizon
léew ohase : Agrancissement N
5 reeaau O SAKIrRLON — A
Arcws routiers (aoorocts soicren)| 350,000 PAX = 2009
25 M
[Seme ETAPE (2008 - 3000~ ]| = Hort
me ohate ! Adhntaten marines E Capacité 8 orzon
Joarsereten ) e 3-+20.000 PAX d - 2012
50 MF
Jema ETAPE (2012 Capacite Hori
Jiwe orrase : Acacaen Mertace 4 Z0n
Aarogare Awon = 3 passereies -..'.'EO.UGO PAX _.>
25 MF u SAT URAT[ON = 2016
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2-2

L’AEROPORT de NOTRE-DAME des LANDES :

AATD AT
SON ENVIRONNEMENT

SOCIO-ECONOMIQUE ET NATUREL
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L’AEROPORT ET LA STRUCTURE URBAINE
DE
LA METROPOLE NANTES-ATLANTIQUE
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L’AEROPORT de NOTRE-DAME des LANDES :
SON ENVIRONNEMENT SOCIO-ECONOMIQUE ET NATUREL.

2-2-2-1. ZONES D’ACTIVITES, L’EXISTANT ET LES PROJETS
CONNUS (présentation générale) :

Les Zdnes d’activités existantes et les projets connus (pour les communes de
Notre-Dame des Landes, Vigneux, Le Temple de Bretagne, Héric, Granchamp
des Fontaines, Treilliéres,) figurent sur la carte n°l en annexe et leurs
caractéristiques esssentielles sont les suivantes :

Les zones d’activités artisanales et industrielles de la z6ne d’étude s e sont,
historiquement, développées (pius par opportunités que par actions concertées)

. dang un

L g

"
»
3
-

- dans un denxiéme temps le long du nouveau tracé de la RN 137 qui, en tant
que Route des Estuvaires, est appelée 3 jouer un réle majear dans le
rééquilibrage et la stratégie de croissance du Nord-Est du Département, enfin,

. récemment, une réflexion plus globale, conduite dans le cadre de syndicats
intercommunaux, a permis I’émergence de trois “péles majenrs” :

1. a Est de la Z.A.D. NDdL :
Les Z.A. de PERETTE (Héric) de. La GRANDE-HAIE (projet 4

atr Ao MTIIAITRD DO £

Grandchamp des Fontaines), et de TUNIERES situées en bordure de l]a R.N.
137, desservies par I'échangeur de la Grande-Haie, offrent, 3 ce jour, une
superficie de 35 ha aménagés et, représentent une capacité potentielle de
147 ha.

2. a I'Ouest de la Z.A.D. NDdL
La Z.A. intercommunale de la CROIX ROUGE (Malville), située en

bordure de la R.N. 165, (2 proximité du futur échangeur du Temple de Bretagne)
offre, 4 ce jour, une superficie de 20 ha et a, une capacité potentielle de 40
ha.

3. au Sud de la Z.A.D. NDdL

Les Z.A. de Ia BILIAIS DENIAUD, des QUATRE NATIONS, de la
MAISON NEUVE et du PONT DE PIERRE (Vigneux de Bretagne),
situées en bordure de la R.N. 165, offrent, 2 ce jour, une superficie aménagée
de 54 ha et, une capacité potentielle de 101 ha.

Cabinet FERRAN / Frude NDdL 2&me tranche
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avec sérénité.

Pour mémoire, la Z6ne d’activités aéroportuaire de Nantes-Atlantique, D2A, pour
une superficie potentieile de 200 ha a commercialisé. a ce jour, 65 ha.

2-2-2-2. SUPERFICIE DES ZONES D’ACTIVITES EXISTANTES ET DES

PROJETS CONNUS ( synthése)

SUPERFICIE DE L’ENSEMBLE DES “POLES”
Superficie actuelle 109 ha
Capacité d’extension 179 ha
Superficie potentielle 288 ha

POLES Superficie Capacité Superficie
Actuelle extension potenticlle
“Péle EST” 35 ha 112 ha 147 ha
“Pdle SUD” 54 ha <7 ha 101 ha
“Pale OUEST” 20 ha 29 ha 40 ha
TOTAL 109 ha 179 ha 288 ha

N.B.: le détail des superficies par “Pble” et par zOne est donné en annexe 2

2-2-2-3. ZONES NATURELLES PROTEGEES, ZONES D’HABITATION.
ZONES A URBANISER

Les zGnes naturelles protégées, les zones d’habitation (bourgs et hameaux), les
zbnes 2 urbaniser, figurant aux P.0.S des communes de Notre-Dame des Landes.
VIEHCUX de Bretaone Grandchamn des Fontaines, Trelliéres, sont rpppﬂnnp@c
sur la carte n°l.

Cabinet FERRAN/ Etude NDdL 2&me tranche



4

indépendemment des z6nes naturelles protégées, il faut noter la présence dans le
pénmeétre del émde :

- du Golf de Nantes (3 ha} sur Vigneux de Bretagne
- de la vallée du Gesvres (classée ZNIEFF)

. de la vallée du Cens

. des chateaux :

Le Buron Vigneux
La Bretonniére Vigneux
Le Gesvres Grandchamp

1a chasse se pranque sur le territoire de toutes les communes intéressées.

. LES CONSEQUENCES DU PROJET NDdL SUR LES

COMMUNES DE : NOTRE-DAME des LANDES, TREILLIERES,
VIGNEUX, GRANDCHAMP

Pour I'heure, ce projet aéroportuaire a eu surtout, pour ces quatre
communes. des conséquences négatives puisque, notamment, en ce qui
concerne :

1 - L'urbanisme

- I'effet de construction a été complétement “gelé” dans un un périmeétre
de I km environ au dela des limites de la Z.AD. et pratiquement sur
I'ensemble du territoire communal de Notre-Dame des Landes (dont
fe nom est associé au projet), ce qui a, aussi, constitué un frein i son
développement démographique. Ce phénoméne constitue, pour ces
communes. un handicap financier important car certains lotissements
municipaux ou privés sont victimes de la stagnation de la commercialisation
(lotissement de la Belie-Etoile i Notre-Dame des Landes, lotissement du Miron
au Bourg de Vigneux, lotissement de la Croix de Pierre 2 Vigneux, abandonné,
wed), et

2.1e foncier acricole :

- le portage foncier est de plus en plus délicat a assurer sur la
A.D.. Compte tenu de la précarité des locations liée au statut méme de
Z.A.D.. il devient de plus en plus difficile, de troaver des jeunes
ricuolteurs poor assarer Ia reprise des exploitations laissées
cantes par les cessations d"activité.

Par conséquent :

Pour apporter une contre-partie positive, il faudra agir “vite” pour rassurer en
proposant, rapidement, aux responsables des communes et instances
territoriales concernées, un schéma global d’aménagement da territoire
li€ au projet NDdL qui permettra de s’affranchir des différentes incertitudes
telles que : locaiisation des infrastructures aéroportuaires, fuseaux d’accés
i routiers ou ferroviaires), servitudes aéronautiques (zéne d'exposition aux bruits,
lauteurs de construction, ...). liées au principe d’implantation des pistes qui
conditionne, 2 iui seul, ces différents autres paramétres ..., et, ainsi, de
réactiver les aménagements d’urbanisation qui ont déja été préconisés.
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Superficie des Zones d’activités existantes et projets connus

détail par "Pole” (situation voir carte)

*“Pole EST”
ZONES du “POLE EST” Superticie: Capacité Superticie
Actuelle extension définitive
. Héric :
Z.A _de l'Erette 25ha 25 ha 50 ha
. Grandchamp des Fontaines :
-ZA. dela grénde Haie {Projet)
. Partie Ouest RN 137 64 ha 64 ha
. Projet Est RN 137 (loisirs, hétellerie) 8ha 8ha
-Z.A. de Tuniéres 10 ha 15ha 25 ha
TOTAL 35 ha 112 ha 147 ha
* “pdie OUEST”
ZONES du “POLE OUEST” Superficie Capacité Superticie
Actuelle extension définitive
. Le Temple de Bretagne :
Z.A. de {a_Croix Rouge 20 ha 20 ha 40 ha
TOTAL 20 ha 20 ha 40 ha
* “Pdle SUD”
ZONES du “POLE SUD” Superficie Capacité Superticie
Actuelle extension définitive
. Vigheux de Bretagne :
Z.A. de la Maison Neuve 16 ha néant 16 ha
Z.A. de |a Billais Deniaud } 7 ha} " oui }
Z.A. des Quatre Nations 16 ha) oui}47 ha 70 ha
Z.A. du Pont de Plerre 15 ha neant 15 ha
TOTAL 54 ha 47 ha 101 ha

Cabinet FERRAN / Etude NDIL 22me tranche



2-2-2-6. LES GRANDES TENDANCES_ D’EVQLUTION DES SECTEURS
INTERMEDIAIRES DANS LA ZONE D’ETUDE

La zdne géographique condidérée est, aujourd’hui, une zéne en
stagnation. Le secteur est peu industrialisé et le nombre d’actifs
agricoles y est en diminution ce qui a pour conséquence de rendre
difficile le maintien des services 4 la population dans les domaines
du commerce et de 1’artisanat en raison d’une clientéle effective et
potentielle insuffisante.

Toutefois, compte tenu de sa situation, sur une “ligne de force” Ancenis
Saint-Nazaire et entre deux péles de développement potentiel
(Savenay - Malville et Blain-Héric-Nort), ce secteur géographique est appelé,
a long terme, 2 voir l'activité économique des entreprises des
secteurs intermédiaires connaitre un nouvel essor. (Cf carte n® 5)

Bien entendu ce probléme de récession ne se poserait plus avec
Pimplantation et la mise en service de la plateforme aéroportuaire

LA Z.A.D. ET LES POTENTIALITES
DE DEVELOPPEMENT

A LIGNES DE FORCE DE DEVELOPPEMENT

POLES DE DEVELOPPEMENT -

TONE COTIERE - TOL
ZONE NORD

IONE SUD-EST

ZONE SUD-OUEST

POLES EXISTANTS

POLES DE DEVELOPPEMENTS POSSIBLES
ZONE D'HABITAT [NANTES-ST-NAZARE

7’ Cabinet FERRAN - yd
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2-2-1 AEROPORT INTER-REGIONAL DE NOTRE-DAME-des-LANDES

ZONES DE CHALANDISE

ARG D
1-53.,15&.#.1.4.;{.-‘

ZONES DE CHALANDISE

VOLS PARIS

——  VOLS EUROPEENS REGULIERS : e
ET IGNES TRANSVERSALES NATIONALLS | i

e VOLS CHARTERS
ET UGNES INTERCOMTINENTALES

" PAR TYPE DE TRAFIC

YOLS PARIS 850 000

VYOLS EUROPEENS REGULIERS 2000 000
ET UGNES TRANSVERSALES
NATIONALES

VOLS CHARTERS 4000 000
ET UGNES INTERCONTINENTALES
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2-3

L’AEROPORT de NOTRE-DAME des LANDES
ET LES
INFRASTRUCTURES PROJETKES ET EXIST

Il s’agit ici, de

de positionner, géographiquement, la Z.A.D. par rapport aux
infrastructures ou réseaux existants et A leurs évolutions connues et
identifiées et,

. d’appréhender le “niveaun prise en compte du Projet” parles différentes
instances et services
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LA Z.A.D. DE NOTRE-DAME des LANDES ET LES DIFFERENTES
CONTRAINTES EXISTANTES

2-3-1-1. RESEAUX EDF, THT (trés haute tension) e¢ HT (haute tension)

Les lignes trés haute tension (THT) et haute tension (HT) d’EDF (400, 225, 90
et 63 kV) existantes figurent sur la carte n°1 en annexe. Deux lignes 225 kV
et une ligne 63 kV peuvent géner les procédures d’approche ou de
décollage.

Aucun projet de création de ligne nouvelle connu, i ce jour, du Service
Inodniama at Didcaniiw Thiant A'Eaavcia MNiract nita maae AlraEta ey 1+ Deacen 1o
EHSVILVIIL L RLobalA WULOLE U LUVIZIU VJUGOL UL TIVUS AVUITLD VUL UIWG. Tuul Lo

moment, le projet NDdL n’est pas “officiel” a E.D.F.

2-3-1-2. CONDUITES D’EAU :

Les conduites d’ean existantes (63 mm et @ 110 mm, gérées par la
SAUR et la Générale des Eaux), intéressant la Z.A.D de NDdL, figurent sur la
carte n°1 en annexe, eiles ne présentent aucune géne.

Au nord de la Z.A.D. :

- Notre-Dame des Landes et Grandchamp des Fontaines dépendent du
S.I.LA.E.P. de la région de Nort-sur-Erdre, elles sont alimentées, en
eau de forage, depuis les points de production de Nort sur Erdre et de Saffré
(production, gestion et exploitation confiées a la SAUR)

Au sud de la Z.A.D. :

. Vigneux de Bretagne, Trelliéres, le Temple de Bretagne dépendent du
S.LA.E.P. de la région de Vigneux, elles sont alimentées en ean de
Loire depuis I’aqueduc @500 Nantes -Saint-Nazaire (Production Ville de
NANTES, exploitation et gestion confiées 4 la GENERALE DES EAUX)

Aucun projet de création de nouvelle conduite, intéressant la Z.A.D. de NDdL
connu, i ce jour, 4 la Direction Départementale de 1’Agriculture et de la Forét,
que nous avons consultée.

e

| est important de noter que la politique de la D.D.A.F., pour des problémes de
ualité et de sécurité d’approvisionnement, est de développer les capacités de
production en eau potable de forage.

€ =]

C’est pourquoi le.5.I1.A.E.P. de la région de Nort sur Erdre, dont les 2 points de
production actuels sont : Nort sur Erdre (12 000 m3/jour) et

Saffré (10 000 m3/jour), va voir sa capacité augmentée de prés de 50%

par la création et mise en service, vers la fin. 1995, d’un nouveau point de

production 3 Saint-Mars du Désert (6 000 m3/jour ou 10 000 m3/jour)

C’est de NORT-sur-ERDRE que serait alimentée la Z.A.D. NDdL (Création
nécessaire d’une conduite de @ 350 mm ou plus - A vérifier -) passant par |'Erette
et la Grande-Haie) avec, pour des raisons évidentes de sécurité d’exploitation,
une connexion 2 1'aqueduc Nantes - Saint-Nazaire. Pour I'instant le projet
NDdL n’est pas “officiel”” 32 la DDAF.
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2.3-1-3. OLEODUC :

L oléoduc DONGES - MELUN - METZ (@ 325 mm) existant, ftgure sur la carte
n°! en annexe. Pour le projet. il ne présente aucune géne. .

Aucun projet de création de nouvel oléoduc connu, i ce jour, 2 la
Direction de la société TRAPIL (Service Exploitation et Projets) que nous avons
consultée.

N.B. :Compie ienu de la proximité de la Z.A.D. NDdL par rapport a {'oléoduc
(2 km environ), il serait possible d’assurer, a des conditions
économiquement iniéressanies, I’approvisionnement en carburant du
futur aéroport NDdL directement par pipeline comme c'esi.
actuellement, le cas des aéroports parisiens (Orly et Charles de Gaulle).

2-3-1.-4. CONDUITES DE GAZ GDF :
haute et moyenne pression de GDF (67 &t 4 bars) existantes,
n°l en annexe, elles ne présentent aucune géne pour le

T e memen e A

Les conduites de Sa
figurent sur la carte
projet aéroportuaire.

Aucun projet de création de nouvelle conduite HP ou MP connu, i ce
Jour,  Ia Direction Régionale OUEST, du Service Exploitation de Nantes (dont
dépend la Z.A.D. de NDdL) que nous avons consulté. Pour I'instant le projet
NDdL n’est pas “officiel” 3 GDF.

2-3-1-5. RESEAUX FRANCE-TELECOM :

Faisceanx hertriens

Deux faisceaux hertziens traversent la Z.A.D. dans sa partie Est, ils
figurent sur la carte n°1 en annexe, sur laquelle sont précisées leur largeur et
altitude.

Aucun projet de création de nonvean faiscean conna, a ce jour, de la
Direction Opérationnelle du Réseau National de Nantes que nous avons consuitée.

Cables fibres optiques

Un céble fibre
carte n°1 en annexe, i

souterrain passe a I'Est de la Z.A.D,, il figure sur ia

o
ne présente aucune géne.

bres o

Aucon projet de création de nouveau cable connu, 2 ce jour, de la
Direction Opérationnelle Réseau National de Nantes que nous avons consultée,

Cibles co-axiaux

I n’y a pas de cébles co-axiaux souterrains dans la Z.A.D. et aucan
projet de création connu, a ce jour. du Service “Construction lignes” de la
Direction Régionale de Nantes que nous avons consultée.

N.B. : Pour [!’instant le projet NDAL n’est pas “officiel” 2a
FRANCE-TELECOM.
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2.3.2

L’AEROPORT de NOTRE-DAME des LANDES
ET LES
GRANDS PROJETS D’INFRASTRUCTURES
(NIVEAU DE PRISE EN COMPTE DU “PROJET NDdL")

2-3-2-1. Le Document d’étape de la DATAR (Avril 1994)

Sile nom de plateforme aéroportuaire de Notre-Dame des Landes n’est pas cité de
fagon formelle, il est, par contre, clairement indiqué dans ce document que :

“ en ce qui concerne accessibilité aérienne du territoire :

&

“ Afin de renforcer I'attractivité des régions, il faudrait aussi * assurer,
“ le plus souvent possible, la desserte aérienne internationale du

“ territoire par des lignes directes, en effectuant les’choix nécessaires d
“ P'échelle interrégionale pour renforcer la place d’une diaine

“ d’aéroports de province pour loutes les ligisons long courrier afin de
“ rentabiliser au plus vite les lignes nouvelles créees.

Ce propos trouve toute son illustration sur les cartes relatives aux
infrastructures des régions :

. Bretagne
. Pays de La Loire

. Poitou Charentes

ot figure (sans &tre nommé) le site aéroportuaire de NDdL, qui serait le
futur aéroport interrégional i vocation internationale et

3 2 P . . A Y
intercontinentale (Cf carte n°3)

.

2:3-2-2. CONTRAT DE PLAN ETAT-REGION des PAYS DE

LA LOIRE (1989-1993)

~id

Pas de Prise en compte du Projet NDdL

2-3-2-3. ORIENTATION POUR L’'AMENAGEMENT REGIONAL

PAYS DE LA LOIRE (2003-2015),

Le Projet de plateforme aéroportuaire de Notre-Dame des Landes est pris en
compte de fagon claire dans ce document d'avril 1993, dans lequei il est
notamment écrit:

“ Il convient également d’anticiper sur le développement prévisible du
“ trafic aérien et sur les enjeux de structuration d’un grand péle

“ économique dans [’Quest de la France en poursuivant les études

“ opérationnelles de création de I’aéroport de Notre-Dame des Landes.

Ce projet étant paratliéle i celui du renforcement des liaisons routiéres
(maillage régional et liaisons interrégionales européennes) et ferroviaires (Cf carte
n° 4 en annexe)

Cabinet FERRAN / Ftude NDAL 28me tranche
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2-3-2-4. SCHEMA ROUTIER DE DEVELOPPEMENT (S.R.D.)

2-3-2-4-1. Point de vue de la D.L.LR.M. (Direction des
Infrastructures Routiéres et Maritimes)

La desserte de ’aéroport de NOTRE-DAME des LANDES a été
prise en compte lors de l’élaboration du Schéma Routier de
Développement (SRD) approuvé par le Conseil Général de Loire-
Atlantique le 24 novembre 1992. Son but est de définir le réseau
routier horizon 2010 capable de générer le développement
économique équilibré sonhaité par le Conseil Général.

La D.I.LR.M., dans les différentes études et réflexions qu’elle
conduit, aujourd’hui, que ce soit :

- de Schéma Routier de Déveioppement (SDR 2010) .

. les liaisons structurantes (LS) ou ligisons d’aménagement du
Territoire (LAT)

- le grand contournement de Pagglomération nantaise

intégre totalement le projet aéroportuaire de NDdL et des principales
zones d’activités afin d’optimiser la localisation des principes de
liaisons routiéres du département de Loire-Atlantique mais ce ne sont,
ayjourd’hui, que des principes de liaison qui, aujourd’hui, n’ont pas

fait 1’objet d’études d’itinéraire.

2-3-2-4-2 . Point_de vue de la D.D.E. (Infrastructures Routiéres)
La D.D.E., aujourd’hui, ne conduit pas d’études ou de réflexions
spécifiques an projet NDdL. Par le passé, la recherche de localisation de
fuseaux de desserte et de localisation possible d’échangeurs sur les R.N. 137 et
165 ont été faites mais ce ne sont que des hypothéses qui, en aucun cas ne

’ -

~ . Y SN S T 1
peuvent &tre considérées comme opéraiionnelies.

Pour la D.D.E. I’étude de I’aéroport de NDdL et de ses dessertes
(routiéres ou ferroviaires) doit s’inscrire dans une perspective beaucoup
plus large d’aménagement du territoire au plan interrégional voire
national, que ce soit pour :

. Uétude des Schémas de Voirie a long terme
- Pétude des dessertes(conditionne la maitrise Jfonciére pour
emprise des chaussées et des voies, Cf. cartes n°l, 2, 3 et 4)
-routiéres
- ferroviaires
. la création de plateforme intermodale interrégionale
. Uimplantation de zdnes d’activités

Cette étude doit se faire, également, en fonction de I’implantation
des pistes.

t important de noter que le principe d’impiantation des pistes
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. dans la Z.A.D.

'implantation des installations aéroportuaires (servitudes techniques,
aérogare passagers, aérogare frét, zOnes d'activités, ..). et, par la méme, leur
desserte mais aussi,

. a P’extérieur de la Z.A.D.,

Ces paramétres ont un retentissement direct sur I’utilisation
fonciére par I'intermédiaire des P.0O.S. des communes concernées.

2-3-2-S- LES SERVICES DE L’ETAT

Les Services de 'Ewat D.G.A.C. {Direction Généraie de i'Aviation Civiie)

]
1
sont a la base des premiéres études lancées en 1970.

La présence des représentants de la Direction Départementale de 1'Equipement
(DDE) et de la Direction Générale de I’ Aviation Civile (DGAC) dans le groupe de
Piiotage constitué iors de i’étude d’aide 2 la décision réalisée par DG Cconseil a
permis de valider un certain nombre d'éléments techniques dictés par les
concepteurs de |'étude.

La prise en considération du projet par les Services de I'Etat constitue I’élément
déterminant qui doit permettre aux entités et services concernés :

- de définir un choix quant au positionnement des pistes (selon 3
hypothéses d’implantation),
. d’établir les servitudes aéronautiques,

tudeSs aClI Uq=

. de dresser le plan d’exposition au bruit.

4

Ces études, actuellement en cours d’étude au Service Technique des Bases
Aériennes, sont déterminantes pour préserver les zones 3 I’exténieur du site et

lancer une réflexion sur les dessertes et entrainant une révision des POS des
communes concernées par l'implantation de I’aéroport,

Il convient également de souligner deux études importantes concernant les
aéroports :

-1e Schéma Directeur Aéroportuaire National (SNAN)

- 1a mission confiée 2 Monsieur DOUFFIAGUES (dite “mission
DOUFFIAGUES") par le Ministre des transports. ,

le_ S.D.A.N.

[l devra permettre d’affirmer la politique de la DCAC en matiére aéroportuaire au
regard :

. du réseau aéroportuaire transeuropéen
- de la loi pour le développement et I’aménagement du territoire

Il fera I’objet d’un décret interministériel pour bénéficier d’une valeur
Cabinet FERRAN / Etude NDL 28me tranche 32



réglementaire forte. 11 s*imposera a la planification urbaine (SDAN, POS). aux
documents de planification aéroportuaire (APPM, PCG) traduisant les options
d'aménagement fidéles aux orientations du schéma.

NOTRE-DAME des LANDES devra, bien entendu, figurer sur ce schéma

i 1 4 M aramdae anrtioe AVa e L o o e -
directeur qui permettra de déterminer les grandes parties d'aménagement qui

régiront le développement des aéroports francais.

Ia “mission DOUFFIAGUES"

- i - - T,

Le Ministre des transports a confié 2 Monsieur jacques DOUFFIAGUES, ancien
Ministre, une mission chargée “d’élaborer les propositions utiles 2 ia desserte
aéroportuaire optimale, 4 court et long terme, du grand bassin parisien”.

Si I’étude porte, essentiellement, sur le grand bassin parisien, il est évident que ses
conclusions pourront avoir des conséquences sur la desserte des aéroports de
province. ’

L’Aéroport de NOTRE-DAME des LANDES a fait I’objet d"une présentation 4 la
mission. Son positionnement par rapport 4 Paris d’une part, 3 la fagade atlantique,
d’autre part, son survol par de nombreuses lignes transcontidentales, sont autant
d’atouts qui complétent sa fonction de premier aéroport du Grand Quest.

2-3-2-6. ETUDES DE DESSERTE FERROVIAIRE :

La S.N.C.F., 2 ce jour, n’a pas pris en compte, dans ses différentes
études de création ou de modification de lignes TGV ou de dessertes
interrégionales, le projet aéroportuaire de Notre-Dame des Landes.

Selon 1a Direction Régionale de la S.N.C.F., il faudrait pour que le projet
NDdL soit pris en compte, qu’il réponde, an moins, aux critéres
suivants:

=AY A ww

- pour une desserte TGV :

- Aéroport reconnu comme “européen” par ia Commission de
Bruxelles
~ . Vocation internationale et intercontinentale reconnue
‘ - Trafic passagers supérieur & 4.000.000 | an (idem SATOLAS)

- desserte Interrégionale :

N
R,
®

- Pourrait étre étudiée en fonction du potentiel prévisibl
sur les différents itinéraires d’”irrigation” possibles :

- Rennes - Nantes (*)

- Angers - Le Mans

- Saint-Nazaire

- Vannes - Lorient - Quimper

- La Roche sur Yon - les Sables - La Rochelle
- Niort - Poitiers

(*) 1a desserte Rennes-Nantes étant un projet de liaison par transport
collectif ferroviaire inter-cités qui figure dans le Schéma Directeur
desTransports Collectifs Horizon 2015.

Cabinct FERRAN / Etude NDAL 22me tranche



e - Projet de gare S.N.C.F. au nord de ’agglomération nantaise :

La S.N.C.F., a ce jour, n"a pas pris en compte. pour des raisons éminemment
commerciales (“coeur de ville” 2 “coeur de ville™), cette hypothése de localisation
dans les différentes études de création ou de modification de lignes TGV ou de
dessertes interrégionales qu'elle a pu conduire.

Cabinet FERRAN / Etude NDAL 28me tranche
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ALROFPORT INTER-REGIONAL DE NOTRE-DAME-des-LANDES
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AEROPORT INTER-REGIONAL DE NOTRE-DAME-des-LANDES
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2-4

L’AEROPORT de NOTRE-DAME des LANDES
LOCALISATION ET
ENVIRONNEMENT FONCIER

Il s’agit dans ce chapitre de :

[Fru L

. preciser la localisation de la Z.A.D. (situation et accés)

. faire le point sur la maitrise fonciére de la Z.A.D. (acquisitions et gestion)

- cerner 'impact du projet NDdL sur les communes de la Z A_D.

Cabinet FERRAN * Etude NDML 2eme tranche
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_ 2.4-1
La ZONE D’AMENAGEMENT DIFFERE “NDdL”

2-4-1-1. SITUATION (Cf Carte)

La Z.A.D. de NDdAL, située 3 25 km au Nord-Quest de Nantes est a
cheval sur le territoire des communes de:

. Notre-Dame des Landes

. Vigneux de Bretagne

. Grandchamp des Fontaines
. Treilliéres

Elle se situe an centre d’un triangle formé :

- . au nordparlaR.D. 16 (2 voies)
.4 PestparlaR.N. 137 (Route des Estuaires) (2 x 2 voies)
.au sudparlaR.N. 165 (2 x 2 voies)

elleest traversée parles:

.R.D. 281 )
.R.D. 81 ) a resfituer au trafic
RD. 42 )

2-4-1-2. ACCES ROUTIERS (Cf Cartes)

+ Z6ne terminale :

L’aéroport sera situé entre deux axes routiers majeurs
Axe NANTES - RENNES : RN. 137
Axe NANTES - VANNES :R.N. 165

qui permettront une liaison directe (2x3 voies) avec la Zéne terminale

* Desserte Interrégionale :

~auSud :Route des Estuaires vers NIORT,
-auNord :Route des Estuaires vers RENNES,
-al'Est JAutoroute All vers ANGERS, LE MANS, ...

-al’Ouest :R.N. 165 vers VANNES, LORIENT, QUIMPER
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2-4-1-3. MAITRISE FONCIERE AU 31/12/94 :

Superficie totale de 1a Z.A.D. 1225 ha 50 a 100%
Propriété du Département 826 ha 50 a 67,4%
Terrains loués 650 ha (*)

(*) Ce qui représente un taux de location élévé de 78,60%)

Pour I'heure, le Département s’est assuré de la maitrise fonciére
d’environ 70% de la Z.A.D. NDdL , et, par ailleurs, de la maitrise
fonciére sur la totalité de ’emprise de ’ancienne voie ferrée Nantes
- Saint Malo.

2-4-1-4. PERSPECTIVES D’ACQUISITION :

Les acquisitions de terrain se font au jour le jour, les dossiers sont instruits,
suivant la procédure d’aliénation, par les services du Département, d&s qu'un

propriétaire fait savoir par son notaire ou par la commune son intention de vendre.

Les difficultés prévisibles peuvent étre de trois ordres différents :

- achat des terrains o
- gestion du patrimoine de la Z.A.D.
- gestion de I""environnement” de la Z. A D.

-_achat des terrains :

[I n'y a jamais eu de probléme, toutes les transactions se sont
déroulées dans un climat parfaitement serein et c’est dans cet esprit
que les choses doivent continuer i évoluer.

-_gestion du patrimoine de la Z.A.D.

Pour I’heure, il n’y a pas eu de probléme majeur, mais, devant la précarité
o = A e

des contrats de location des terres et des batiments ies difficultés
commencent 4 apparaitre :

les jeunes agriculteurs, face a cette précarité ne veulent pas
s ‘engager pour prendre la suite d’exploitations laissées libres par
des départs en retraite. Ceci conduitd voir la naissance, par déficit
d’exploitation, de 195 ha de friches.

. les batiments souffrent cruellement d’un manque d’entretien
et auraient, pour certains, besoin de travaux de réparation lourds.
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. les terrains 1 é isés de fucon “sauvage” pou- des
activités de piein air : randonnées équestres. pédestres. VTT. ... par des
individuels ou des associations qui. peu & peu. “s'approprient™
I’espace, le détériorent ou "améliorent {création et entretien de seztiers ?).
mais qui, en lout état de cause, seront, un jour. des opposants déterminés a
son utilisation d’origine.

ant +
5ont ati

£]
=]
J

an
T

[ %]

- pestion_de I’"environnement” de la Z.A.D.

A ce jouril n’y a pas eu de probléme majeur, mais. compte-tenu des
conséquences négatives que le Projet NDdL, a eu sur leurs communes.
les Municipalités des communes de :

Notre-Dame des Landes,

Vigneux de Bretagne

Granchamp des Fontaines

Tretlliéres

ourd’hui. des réponses concretes, non
pas par rapport i la date de mise en exploitation du futur aéroport. mais par
rapport a |’évolution des P.0O.S. de leurs commanes, évoluson liée
essentiellement, aux fuseaux de desserte et aux servitudes
aéronautiques dont les contraintes sont i intégrer. DES
MAINTENANT, dans ies projets de Schéma d’Aménagements du
Territoire Communal, que I’Aéroport se construise ou non.

s’impatientent et att
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2-422

LES COMMUNES CONCERNEES PAR L'IMPLANTATION DE LA
PLATEFORME AEROPORTUAIRE ET LES CONSEQUENCES

2-4.2-1. COMMUNES CONCERNEES -

Les communes directement concernées par I'implantauon de la plateforme
aéroportuaire NDdL. puisque la Z.A.D. fait partie intégrante de leur temitoire.
sont :

. Notre-Dame des Landes:
Située 4 25 km au nord-ouest de Nantes. la plus concemée puisque 64%
de la superficie de la ZAD sont sur cette commune.

Située 3 20 km au nord-nord-ouest de Nantes 2 proximité de la RN 165

. Grandchamp des Fontaines:
Située 2 20 km au nord-est de Nantes 4 proximité de la RN (37

. Treilliéres :
Située & 15 km au nord de Nantes & proximité de la RN [37

Notre-Dame Vigneux Grandchamp Treillidres
des Landes de Bretagne des Fonuaines
Superficie Commune | 3740 ha 5467 ha 3386 ha 2700 ha
Superficie ZAD 779 ha 336 ha ‘ 92 ha 17 ha
Population ;
recencement ! 990 1521 4021 2464 4507
recencement 1982 1276 3181 2220 3573
recencement 1975 1112 2274 1578 2367
densité / km= (1990) | 40 hbts 73 hbts 72 hbts 155 hbts

seront aussi concernées . de fagon moins directe, les communes de -

. Héric
- Le Temple de Bretagne
- Fay de Bretagne

pour ’emprise nécessaire aux voies d’accés et de desserte. routiéres ou

autres, et les servitudes aéronautiques (notamment le plan
d’exposition au bruit).
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2-4-2-2. PERSPECTIVES D’EVOLUTION DES POS

Les perspectwes d’¢volution et de révision significatives des Plans
d’Occupation des Sols des communes concernées, sont liées a
I'établissement. nécessaire et impératif, d'un Schéma Directeur
Intercommunal d’Aménagement du Territoire.

Ce Schéma devra étre établi dans I”’esprit d’un “Contrat de Pays”, il
prendra en compte, tous les aspects du probléme :

Maitrise fonciére et arbanisation
Servitudes et nuisances
Incidences financiéres,

..

afin de pouvoir faire, dans un esprit de solidarité inter-communal, une
perequauen des “retombées” positives et négatives de quelque nature

qu’elles soient.

FaS R0l P Bs rl N T el ey T S g A

2-4-2-3. CONSEQUENCES PREVISIBLES DE LA
REALISATION DE L’AEROPORT DE NDdL :

La création et mise en service de I’aéroport de Notre-Dame des Landes
auront pour conséquences immédiates :

. I'apport d’environ 2000 emplous permanents liés 4

I’ explontahon de la plateforme (hors création de toute autre
activité a caractére industriel, et indépendamment de ceux
générés pendant la durée du chantier)

. Pimplantation sur le site de services -4 forte valeur
ajoutée
h . a -
entrainement et a‘eiiel moteur pour'le
omie locale en terme de :

AN 2 L4004

emplois induits
urbanisme
. commerce, services el artisanat
- perception de taxe professionnelle

(dont la quantification dépasse le cadre de cette étude) mais aussi,

la NOTORIETE, élément immatériel fortement valorisant.
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2-4.3
LES SERVITUDES AERONAUTIQUES

2.4.3-1, SERVITUDES AERONAUTIQUES DE DEGAGEMENT
Définition :

C’est un plan établi définissant, pour chaque aérodrome. les servitudes de
dégagement imposées et ré glementaires pour permettre d’obtenir le respect ou la
réalisation des dégagements, il comporte ’interdiction de créer ou
I’obligation de supprimer des obstacles dépassant certaine hauteur
dans les surfaces de dégagement.

Ce plan est établi par le S.T.B.A. (Service Technique des Bases

Y

Aériennes), il est propre 2 chaque catégorie d’aérodrome

2-4-3-2. PLAN D’EXPOSITION AU BRUIT

Définition :

La géne, diie au bruit des aéronefs, aux alentours d’un aéroport, est liée au bruit
€mis par chaque appareil au décollage ou 4 'atterrissage, mais aussi  la répétition
de tous ces bruits au cours d’une période définie.

Cette nuisance est donc fonction du niveau maximal de bruit de chaque
mouvement (type d’aéronef), de 'importance du trafic aérien, de I’implantation et
de 'orientation des pistes. C’est la prise en compte de ces différents paramétres
qui permet de quantifier et d’établir le plan d’expesition au bruit qui se
traduit par des courbes de plusieurs indices isopsophiques.

Ce plan est établi par le S.T.B.A. (Service Technique des Bases

Aériennes), il est propre a chaque aérodrome.

2-4-3-3. SERVITUDES RADIO-ELECTRIQUES

e

AFS
il

-
-
=]
=
f

Les matériels de radio-navigation, au sol, nécessaires au radio-guidage des
aéronefs générent des perturbations radio-€lectriques et, réciproquement, ils ne
doivent pas étre perturbés par d'autres installations électriques, ce qui entraine la
définition et |’établissement d'un périmétre de protection.

Ce plan est établi par le S.T.B.A. (Service Technique des Bases Aériennes) en
fonction de I'implantation des matériels.

2-4-3-4. CONSEQUENCES DES SERVITUDES
AERONAUTIQUES

Les conséquences de [’établissement de la cartographie de ces
différentes servitudes sont évidentes puisque, c’est seulement lorsqu’il aura
€té éabli, et validé par les services de I’Etat, que ce document pourra,
dans chaque commune intéressée, étre pris en compte pour la
révision des Plans d’Occupation des Sols (P.0.S.),
d’Aménagement et d’Urbanisme.
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3-1

SCENARIOS D’AMENAGEMENT AERONAUTIQUE

DE LA

ZONE AEROPORTUAIRE DE NOTRE-DAME DES LANDES
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3-1
SCENARIOS D’AMENAGEMENT DE LA
ZONE AEROPORTUAIRE DE NOTRE-DAME DES LANDES

3-1. AEROPORT DE NDdL, LES TROIS SCENARIOS POSSIBLES

L'aménagement de la Zdne aéroportuaire de Notre-Dame des Landes et
"implantation ds zOnes d’accueil d'activités sera la conséquence du type
d’aérodrome qui sera retenu.

Un aérodrome est principalement défini par le nombre de pistes et la
entre-axes de ses pistes.

Trois scénrios sont possibles pour Notre-Dame des Landes

SCENARIO n° 1 : DOUBLET ELOIGNI%

2 pistes paralléles
Entre-axe entre les pistes : 1500 m

SCENARIO n° 2 : DOUBLET RAPPROCHE SUD

2 pistes parallétes
Entre-axe entre les pistes : 300 m

SCENARIO n° 3 : DOUBLET RAPPROCHE NORD

2 pistes parailéles
Entre-axe entre les pistes : 300 m

1acun de ces scénarios, comme le montre ia matrice comparative de
la page suivante, a une incidence différente au niveau :

- des conditions d’exploitation de la plateforme sur le
Plan strictement aéronautique

. des contraintes sur l’environnement :
servitudes aéronautiques,
plan d’exposition au bruit
. de 'aménagement des voies de desserte de surface
. de la localisation des zénes d’accueil d’ activités
Autant de facteurs qui conditionnent trés largement la politique

d’aménagement du territoire des communes concernées et, bien au
dela, celle du Département pris dans sa dimension inter-régionale.
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AEROPORT INTER-REGIONAL DE NOTRE-DAME-des-LANDES

HYPOTHESES D’AMENAGEMENT.
SCENARIO 1 : Aéroport DOUBLET ELOIGNE.
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AEROPORT INTER-REGIONAL DE NOTRE-DAME-des-LANDES

HYPOTHESES D’AMENAGEMENT.

SCENARIO 2 : Aéroport DOUBLET RAPROCHE SUD.
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AEROPORT INTER-REGIONAL DE NOTRE-DAME-des-LANDES

HYPOTHESES D'’AMENAGEMENT.

SCENARIO 3 : Aéroport DOUBLET RAPROCHE NORD.
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AEROPORT REGIONAL DE NOTRE-DAME des LANDES

L’ENVIRONNEMENT

MATRICE COMPARATIVE DES TROIS SCENARIOS D’ IMPLANTATION DES PISTES
INCIDENCES SUR LES CONDITIONS D’EXPLOITATION AERONAUTIQUES ET SUR

PUDULH T T IN PNE NV aH 1uige)

Eftets sur exploitation “ENVIRONNEMENT" Aspect
HYPOTHESES AERONAUTIQUE Effets sur "ENVIRONN financier
b I%ZEASIIEQEISON Possibilité ] Nombre { Nombre Superficie Contraintes | Contraintes | Possibilités | Localisation |2 Acnv_‘:tés Cout
N décollage MVIS/h | MviS/an néces exposition servitudes desserte zdne Superficie] GLOBAL
simultané ’ au bruit  |aéronautiques| routigre aclivités [disponible
S1 : Doublet ELOIGNE oui | goaes| | 5 | Fores® | Fomes® | suoou | moroEst| | iepws
(distance entre pistes : 1500 m) 2 300 000 MEDIANE dela ZAD glave [C)
$2 : Dot 150.000 . - 83
: Doublet RAPPROCHE SUD non 45450 3 7 plus pius MEDIANE | NORD-EST : <81
(distance entre pistes . 300 m) 200.000 ' souples souples dela ZAD
S3: D . 150.000 - =52
3 : Doublet RAPPROCHE NORD non 45450 a » plus plus MEDIANE |SUD-QUEST 7 < S1
(distance entre pistes : 300 m) 200.000 souples souples dela ZAD

(A} Aucune flexibilité dorientation des pistes. implique un plan d'exposition au bruit extrémement rigide, au contraire de S2 et S3 qui autorisent une souplesse qui

permet l'orientation des pistes en fonclion des moindres contraintes su

(B) L'emprise au sol, pour ce type d’aérodrome, étant nettem
servitudes aéronautiques beaucoup plus impartanie que pour le

(C) L'emprise au sol de la zéne “aéronautiq
disponible pour les zdnes d'activités.

r I'environnement

ent plus grande que pour les doublels rapprochés, elle entraine une superlicie de la zone de
5 hypothéses S2 et 53

ue” pour S1 est supérieure 3 celle nécessaire pour S2 et 83, ce qui se traduit par une diminution de Ia supertficie




3-2-1 .
ACTIONS INDEPENDANTES DE LA CONSTRUCTION DE
L'AERODROME

En effet, quelque soit I"issue du projet, il est devenu aujourd’hui impératif
d’entreprendre et de conduire un certain nombre  d’actions et d'études qui
s'avérent indispensables pour la gestion et la maitnis

ES
1t a
2eL5h e pias da Sl L [RRT=F LA i

communes concemées par le projet.

’ M e
de 'espace {oncier des

Ces actions sont les suivantes :

2 . Définition du Schéma Directeur d’Aménagement Fonctionnet du
Temtoire (SDAFT)
3 . Etude des fuseaux nésecaires  la desserte et 3 aux aménagements
périphériques de la plateforme NDdL

4 . Etude détaillée des contraintes résultant des servitudes aéronautiques de
i’aéroport de NDdL

wn

- Révision des POS des communes concernées par le projet NDdL

3-2-1-1. Choix de i’aérodrome

11 est en effet nécessaire, et dés maintenant, d’engager une réflexion et de faire le
choix sur ce que sera, s'il se crée, le futur aérodrome de Notre-Dame des Landes.

Ce choix porte entre les trois hypothéses possibles de configuration de

I"aérodrome :
S1: Doublet €loigné (entraxe pistes 1500 m)
32 : Doublet rapproché SUD (entraxe pistes 300 m)
S3 : Doublet rapproché NORD (entraxe pistes 300 m)
Résultats attendus :

- Le résultat de ce choix permettra I'initialisation :
au plan aéronautique, des étndes détaillées relatives
- aux servitudes aéronautiques de dégagement
. au plan d’exposition au bruit
- aux servitudes radio-électriques

au plan de 'aménagement du territoire

- Pétablissement; par une approche systémique, d’un
Schéma Fonctionnel d’Aménagement du Territoire
(§.D.A.F.T.)
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Méthodologie proposée

- Comparaison avec un outil d'aide a la décision basé sur une matrice de choix
multi-critéres :

Analyse fonctionnelle / Performances / indice de satisfaction.

3-2-1-2 - Définition d’un Schéma Directeur d’Aménagement
Fonctionnel du Territoire (S.D.A.F.T.)

Dés maintenant, il est en effet nécessaire, et ce. dans le cadre d’une approche
systémique et prospective, d’engager une réflexion et de définir les grandes
fonctions auxquelles devront répondre les infrastructures (qu’elles que soit leur
nature : routiéres, ferroviaires, aéroportuaires ou autres, qu’elles que soient ies
collectivités concernées : communes, district, département, régions, état) qui
feront {"Aménagement du territoire  I’horizon 2015 /2020 qui sera celui de la
mise en service probable du futur aéroport de Notre-Dame des | andes.

Résultats attendus :

- Le résultat de cette phase se traduira par la définition et
I’établissement d’un :

Schéma Directeur d’Aménagement Fonctionnel du Territoire
(§.D.A.F.T.)

véritable Cahier des Charges Fonctioanel, expnmant tes besoins a satisfaire e
tant que services attendus (fonctions) et niveaux de service {performances /
spécifications) auxquels devront répondre les infrastructures futures,

C’est une étape préalable 2 toute étude ou recherche de solations.
aussi bien de concept que d’études détaillées

Méthodologie proposée

. La méthodologie de 1’Analyse Fonctionnelle qui permet d’exprimer. sous la
forme de fonctions, les attentes et besoins en services, niveaux de service
(performances) qui seront recherchées et attendues par les différents “utilsateurs”
du “systéme” “communications. transport” résultant de I’Aménagement du
Temitoire.

11 faudra avant toute chose répondre aux questions suivantes :

Pour qui ? Quoi ? Quand ?
C’est I’expression fonctionnelle du besoin

Cabinet FERRAN ¢ Etude NDdL 2&me tranche
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3-2-2-4 ACTIONS DE DYNAMISATION ECONOMIQUE DE LA ZONE
AEROPORTUAIRE DE NOTRE-DAME des LANDES
(CCI+Département)

Pour que la ZAD de NOTRE-DAME des LANDES puisse connaitre une activité
de “lancement” significative et afin d"initialisr une “DYNAMIQUE DE ZONE", il
serail souhaitable de favoriser 1'implantation RAPIDE d'un NOYAU DUR
d’activités.

Ce NOYAU DUR qui aurait un role incitatif auprés des entreprises candidates 4
I'implantation pourrait &tre constitué par le transfert de |’activité de certains
services (services logistiques, services de maintenance, garages et parcs
véhicules, ...) d’entreprises d'Etat ou de Services Publics teis que :

La Poste

EDF

GDF .
FRANCE-TELECOM
ARMEE

qui occupent, aujourd’hui, dans I’agglomération nantaise de grands espaces
urbains qui pourraient trouver, ainst, une plus “riche” finalité.
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