
Le premier PDU de Lyon approuvé par les élus en octobre 1997  

Un nouveau visage pour la cité… 

Le scénario C, plus ambitieux a été choisi par les Grands Lyonnais.  Il  vise à : 

 Promouvoir une autre image de la ville pour y privilégier la qualité de vie et en y organisant 

une coexistence harmonieuse entre tous les usagers, automobilistes, piétons, deux roues et 

en recherchant une meilleure qualité de l’espace urbain. 

 Faire des transports en commun une réelle alternative à la voiture par la création de lignes 

fortes et par une amélioration globale du réseau. 

L’enjeu majeur de ce scénario est de mieux protéger les centres villes de la circulation automobile. 

Comme dans le scénario B, une douzaine de lignes fortes de transports en commun est créée. 

Le réseau est alors organisé pour accroître sur toutes les lignes, la qualité du service avec la définition 

d’un service minimal y compris pour les lignes de seconde couronne (fréquence de 10minutes  en 

heure de pointe et de 20 minutes en heures creuses, amplitude horaire de 6h30à 21h00), mais aussi 

avec le développement de navettes locales et la recherche de moyens adaptés pour la desserte de 

soirée (taxis, minibus). 

Parallèlement, les lignes ferroviaires qui desservent le bassin d’emploi de l’agglomération lyonnaise 

voient leurs fréquences augmenter.  

Un nouveau visage pour la cité, c’est aussi un réseau d’itinéraires 

cyclables pour les déplacements quotidiens et non plus 

seulement pour les loisirs, des places de stationnement vélos et des consignes. 
Une charte des déplacements piétons fixe la largeur des trottoirs, les obligations d’aménagements en 

faveur des personnes à mobilité réduite et différente mesure pour améliorer la sécurité des piétons. 

La mise en œuvre de ces choix est permise par la réduction des grands axes urbains, par la réduction 

de la vitesse à l’intérieur des centres et par la requalification des rues. 

QUELLES CONSEQUENCES ? 

Ce scénario donne un nouveau visage de la cité : 

- L’effort des collectivités est important en matière de requalification urbaine ; 

- Cyclistes et piétons ont enfin toute leur place dans la ville ; 

- Les centres villes sont mieux protégés et les nuisances diminuent grâce à une 

modération de la circulation  générale ; 

- La circulation automobile est maîtrisée à l’intérieur de Lyon 

et de la première  couronne ; 



- Les performances des transports en commun sont garanties et 

comparable à celle de la voiture, dans le centre et la première couronne.  

- Une réelle alternative à l’usage de l’automobile est ainsi offerte. La 

situation financière du réseau de transports en commun est améliorée ; 

QUALITE DE VILLE, QUALITE DE VIE 

- Toutefois, le changement des habitudes est important et nécessite une grande 

persévérance pour répondre à l’ambition de ce scénario. 

 

 

Le Plan des Déplacements Urbains 
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