Plan des Déplacements
Urbains..

un enjeu essentiel
pour I'agglomération
lyonnaise..

vant de découvrir le contenu des trois scénarios ,
il parait essentiel de rappeler les objectifs du Plan des
Déplacements Urbains
- la recherche d’'un meilleur équilibre dans Putilisation des
différents modes de déplacement : transports en commun,
voiture, marche 4 pied et vélo ; ’

- la préservation de la qualité de vie ot la limitation des
nuisanees ;

- Paméhoration des conditions de circulation ;

- Pamélioration de Uefficacité du systéme de transports
collectifs qui est financé, en grande partie par Pargent
public; _

- l'amélioration de a qualité de la desserte
et de 'accessibilité sur Vensemble du territoire
de I'agglomération pour son développement et le confort
de ses habitants ;

- la garantie du maintien dans le temps de ces objectifs par
une politique d’urbanisation prenant en compte la
dimension “déplacements”

Tous ces objectifs ont guidé I'élaboration des trois

scénarios qui vous sont présentés.

Leur lecture doit vous permettre de saisir les enjeux sur

lesquels porte chaque décision. Les chaix qui seront faits

dans l'utilisation des voiries, sur la politique

de stationnement ne seront pas sans conséquence sur le

développement des transports en commun, la promotion

de la marche a pied et du vélo. Chaque scénario

a sa propre logique qui se traduit par des choix

plus ou moins faciles A mettre en cuvee

et qui entrainent, & un horizon de 10 ans environ,

un certain nombre de conséquences.

Scéncario A
La poursuite des efforts entrepris ...

Les objectifs de ce seénario sont & la fois de poursuivre.
leamnélioration de a desserte en coiture particuliére of les
mvestissements en faveur des transports en commun.

la (:apu('i{t". des roules ef antoronles p(‘.nétmnlvs et des
voies de traversée rapide (axe Mermoz-Berthelol, quais du
Rhone..) est maintenue voire acerue. De

nouvelles voiries sont, dang le méme temps

crédces en seconde couronne. Le trafie

artomabile angmente forteinent, Bn matiére de
stationnement, Voffre angnnente que ce soit dans

les pares publics on prives etsur b vorrie,
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Secteurs et axes congestionnés a I'heure de pointe du soir, en 2005,

L'ensemble de ces mesures confirment un partage de la
voirie en faveur de la voiture. Uaccroissement du trafic
automobile est alors de 30 a 50% sur les grands axes 3
ntérieur de Pagglomération '

En ce qui concerne les transports en comuun, seul le
réseau de métro est dévc[oppé, avee des prolongemenis de
la ligne B vers la Doua et OQullins et de Ia ligne [} vers Bron
si la faisabilité technique de ce dernier est confirmée.
QUELLES CONSEQUENCES ?

Les efforts faits pour la voiture particuliére ne parviennend
pas a empécher une dégradation des conditions de
circulation ¢t provoquent une augmentation sensible du
bruit et des émissions polluantes. _
La desserte en transports en commun ne s’améliore que
dans les trois zones concernées par Pextension du métro.
Les performances des hus et trolleys se dégradant, la
clientéle stagne ou décroit. Résultat, les coliectivitds et
Pusager paient davantage 3 la fois pour les transports en
commun et pour les aménagements de voirie. Cependant,
les décisions ne heurtent pas les habitudes et ne souldévent
pas d'importants débats i court terme. A plus long terime,
elles suseiteront des insatislactions.

Scénario 3
Pour une politique cohérente
des déplacements...

Les objectifs de ce scénario sont i la fois
- de maintenir des conditions de maobilité et Caceessibiliné
satisfaisantes toul en refusant un accrolssement trop fort
de la circudation automobile,
- de donner une nouvelle atfractivité aux transports en
commun en modernisand fortement le réseau de surfoee et
en mstaurant les conditions nécessaires o leur

werformarnce.
e

/ Lo point fort de e seénario est la création

progressive d'une douzaine de lignes fortes du

réseau de sorface qui percent la ceintare de



