lll - PRESENTATION DES FUSEAUX ENVISAGES

lll.1 - Préambule

Sur la base du diagnostic préalable d'aménagement sur place de la RD 562 / 962, trois familles de fuseaux ont été
éludiées : '

e  Fuseaux CAEN - A84 - CONDE SUR NOIREAU - FLERS
e  Fuseaux CAEN - EVRECY - CONDE SUR NOIREAU - FLERS
e  Fuseaux CAEN - THURY HARCOURT - CONDE SUR NOIREAU - FLERS

L'étendue de la zone d'élude est justifiée par la recherche d’un moindre impact sur le site classé de la Suisse Normande.
A noter que plusieurs sous-variantes locales ont été étudiées. Pour demeurer lisible, ces sous-variantes, qui ne modifient

pas fondamentalement les fuseaux dont elles sont issues, ne sont pas mentionnées dans les chapitres suivants. Elles sont
toutefois dessinées sur le plan au 1/25 000 joint au présent dossier.

Chaque présentation de fuseau esl suivie par une carte figurant les trafics moyens journaliers sur le fuseau considéré
pour I'horizon 2020.

A noter qu'en 2020, les liaisons A 13 - RN 13 - RN 158 (future A 88) el RN 158 - RD 562 - A 84 sonl réalisées el en
service.
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Fuseaux CAEN - A84 - CONDE SUR NOIREAU - FLERS

Du Nord au Sud, ce fuseau, d'une longueur de 36.5 km, es! implanté de la fagon suivante :

Il se raccorde sur I'A84 & hauteur de VILLERS BOCAGE : 3 points d’échanges envisagés. La liaison entre CAEN
el le projet s'effectue donc par I'A84 ;

Le fuseau coupe ensuite la RD 8 et dévie AUNAY SUR ODON par I'Est ;
Il longe ensuite la vallée du ruisseau de Cresme en suivant la RD 36 ;
Le fuseau tangente le site classé de la Suisse Normande au Nord de PROUSSY ;

Il dévie CONDE SUR NOIREAU par I'Est en franchissant le Noireau (& noter qu'une déviation Ouest est également
envisageable pour ce fuseau) ;

Le tracé se poursuit par un aménagement sur place sur 5 km, a 'exception de la reclification des virages de
MONTILLY SUR NOIREAU, jusqu'a retrouver la déviation de FLERS a SAINT GEORGES DES GROSEILLERS.

Le colit estimé de ce fuseau (base 2002) est de 201 M€ TTC.
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Echelle : 1/125000

FUSEAU EVRECY
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Fuseaux CAEN - EVRECY - CONDE SUR NOIREAU - FLERS

Du Nord au Sud, ce fuseau, d’une longueur de 51 km, est implanté de la fagon suivante :

Il se raccorde sur le périphérique de CAEN a I'Est de I'échangeur existanl avec la RD 8 (desserte de CAEN
centre et d’'EVRECY) ;

Le fuseau longe ensuite la RD 8 sur 4 km puis suit la RD 36 sur environ 10 km en s'en écartant pour réaliser
les déviation d’AVENAY (soit par I'Ouest soit par I'Est ), puis de SAINTE HONORINE DU FAYE (par I'Ouest) ;

Le fuseau s'écarte de la RD 36 au Sud de MAISONCELLES SUR AJON pour éviter la topographie trés marquée
qui caractérise les vallées des ruisseaux de Vingl Bec et du Val Queber, tous deux affluents de 'Orne ;

Le fuseau rejoint le tracé CAEN - A84 - EVRECY - CONDE SUR NOIREAU - FLERS dans le bois de Vingl Bec,
apreés avoir franchit la RD 6 ;

Il'longe ensuite la vallée du ruisseau de Cresme en suivant la RD 36 ;
Le fuseau langente le site inscrit et classé de la Suisse Normande au Nord de PROUSSY ;

Il dévie CONDE SUR NOIREAU par I'Est en franchissant le Noireau (a noter gqu’une déviation Ouest est également
envisageable pour ce fuseau) ;

Le tracé se poursuil par un aménagement sur place sur 5 km, a I'exception de la rectification des virages de
MONTILLY SUR NOIREAU, jusqu'a retrouver la déviation de FLERS a SAINT GEORGES DES GROSEILLERS.

Le codit estimé de ce fuseau (base 2002) est de 282 M€ TTC.
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Fuseau EVRECY : TMJA situation 2020




Echelle : 1/125000

FUSEAU Caen - Thury - Condé - Flers - OUEST
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1.4 - Fuseaux CAEN - THURY HARCOURT - CONDE SUR NOIREAU - FLERS

Dans celle famille de fuseaux, on distingue 3 traces sensiblement différents :

e e tracé Ouest ;
e e lracé Centre ;
e |e tracé Est

Chacun de ces tracés est donc décrit séparément. A noter toutefois que les extrémités des ces lracés sont communes :
de BOULON a SAINT LAURENT DE CONDEL au Nord, el de CONDE SUR NOIREAU a FLERS au Sud.

Du Nord au Sud, le fuseau Ouest, d'une longueur de 43 km, est implanté de la fagon suivante :

e |l se raccorde sur la déviation de BOULON en cours d'élaboration au Nord :
e |l se poursuit par un aménagement sur place de la RD 562 actuelle sur 3.5 km ;

e THURY HARCOURT est ensuite dévié par I'Ouest, avec franchissement de I'Orne au Nord de THURY HARCOURT,
et franchissement de la RD 6 a I'Ouest ;

e Le projel s"approche ensuite du tracé existant pour éviter le Bois de Culey el pour desservir SAINT REMY ;

e |l s'écarte ensuite de la voie actuelle pour éviter la suisse normande ; le projet dévie SAINT PIERRE LA VIEILLE
1 km a I'Est ;

* CONDE SUR NOIREAU est dévié par I'Ouest ce qui permet de raccorder les RD 512 et RD 911, ainsi que la
zone d'activités située au Sud Ouest de CONDE SUR NOIREAU ;

e Le fracé se poursuil par un aménagement sur place sur 5 km, a 'exception de la rectification des virages de
MONTILLY SUR NOIREAU, jusqu'a retrouver la déviation de FLERS a SAINT GEORGES DES GROSEILLERS.

Le colil estimé de ce fuseau (base 2002) est de 256 M€ TIC.

ASP : aménagement sur place
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Fuseau Ouest (V1) : TMJA situation 2020




o PN D Y 4 “B[- v T
o [ A Y, 7 =
o v la wEr Umc:toan_ E hn_,o..a\ h BN\ , Qm\%
D nf\ebieq) 189ng \ i’
v Y . in
u N Id 8] f gLza 2 aNg.99 == £
v 1NopPauayy) SR|pen 0[S 2 9l s & P
@ S mt <Y A\ RS ¢ A w._ e ¥
O 128 - — LAE||InD |- ) % ALP NK-
.m suine|(inBay ULIOUOH+ |jisuie) e . o a_zww o]
LLl : %...._":m... -~ =] 2 Gm_nu E eqq
iy ~ AKeTT {sebJ
: S\ v/ Br e’ \ ﬁ.uo —
s (ods] e e s
, agny-1s ) 8 ,ﬂx nN.v { /.0. L1 .
\mm;: - oA (BN 1, FUIG P % \ ), e+ \ertozes ¢
9404 €| -SIY} \ Aubijen !
_ ) SoT-o|
, /{m adisas QL rpnolle L AR e
P SaYo0Y . 0 opieya-k ; S/ it
12H7 e J _ 4 :DI- O _E w_n
i LL] m 3 Wo4- /rl ing, i’ o
s 1 3 L=ou a =y
S { g a2 p B e =
& . iy 0 W A2 { ._m___m e| 8 vm mm =
== e e e e
0 gy ol (o] o
" E oy ins- / : ﬁ@: T | O 2 Bl .m..u._. f
o MBFICIu O | vyt @ L=\ ea ) 8 e
~uopsalel A 1 [P S, i s oL
X L\ h A
m QO - k -w_.—.,.u - - jue| 1 2
poe(; (Iseiyy o)) | D i _ -
_ _ _ juodesiald - TH | ~ ! = me . A ugiutiolesg
@ ! .
I e, §=) ., £ \
24dpJl | o Kba’e 341 JeBug-
1 if: [ ) steipuf O mmmmﬂ mm ol o rigme % RAXE &m__wr
= VA& S ﬁ e =P ofliAsel] “
C \m_@- h.\ \ @. .“V..,. a " .;ﬁ _ : Nm_ -l
*_\_ﬂ._. . o n-uﬁEO& mmwo : M e 3 - _,..w__n__ i : MM %
‘ v v, w. ; w ;f.)ﬂ,. 1 o\ & ,,WME.E -1S : }neus
I A7 i 1_ L Adag - D o kL / %.,.O ._
] — juv 3 /oue|g-8|:ue
7 - | W @
>=—ﬂu.._ : 'y - \ ; .

| W y ] S P FUNQ 3 owney x/ ARG 5 1 mn_..\

e Jnoj Q a M\ Joss _ : 8| NN e v
= % a LR W ot
L 8||iAanb) O (£ X sa s RSO 1559)d(8 .

‘ 9.l = N : Cra eA- 1 o
b Hn = HOJ|BA- 1/ _ss1Uidan
_ IIROW r & Mu n wn_.m As0 8 Bney 4 =
re it} J&. 117 %o 1)ds3 ¥ _uulnm f B
O [0 ) /o] D hrops e couglorl =0 =
s m .I— £ 11§)=1Nns- - =
= ¥ AL L Kaus 3 _ -Apin . osjedisuuo

O fno g N8 (an ey o)) Bff = UORG-IGs] sBap

C / WY , M mw, w@-_ N no wp, noBjeA 8| numu ....(Ho =ABUN 'd
L z L , -
/o134, z no
i = | . A
! Zie-ans- |3 184 Mseloiiianon ( Em%‘:umwvz N d &mf
w iAeneig | © u [N\aussloediedien-e) «U;.m s, %w iy 2 =
S e Fsdof oly: e -8\
< &,mf s 2 ‘e ..m.u N -sios kY __u.hdcwsw\mi 3 Sizq

2 oL LD s 1) b6ego 4 49|[IABuOT"

— A Aoud iy v i ?m > GoTy-1nsy, /| \
_ Asusai -:5. QNN Jiey, 7 ; m:cm ud _.Em-
uogio| dweyoun /= \ ejirenelg AllIneN- uoly-ins= O
I ol |- YA pezie 4-np- /*SaubBooe pue
ik w ; S B She. WO -aulIPHOHMBIS .WGUO-

— J Mw. -gAelliy o%c Mypne PSS . \

Q Yd ke 3 O m,em e /4 L 9 g -8

~ g _ M.\.\.\ . ; &

© . e A 9 . Q8IAT / LopCRine: e "

so||dgonBrios ANSHIOTOI -Aetiino. g .
C UOg- slueg-eno SNJABE : 5 suieqyl L _
1S ARG “Anbs ? -1 I8 o
-6 RO-A0iS- S
> L atem/ e dojeg \U Wl L
- I i B AU |esio j0jue
s W
E = EAM=3 Y _ 818}{ 11818 i REAAS
L b 3 .
u = |-
oL
2, nA.nu . . ¢17) 10 - jono
U ) _ __
: : A np/f1-
F _,tO : ed .
naiaue _ _ucmm_n_a% S .m..hn q
48 -Aeusiliog 551 = T
: Elm - -.E@\.u« N , il
5_ n—mo el ) LSk / = 1 \ (5] -.h.,U_

FLERS

-— LAIZE-LA-VILLE

CONDE-SUR-NOIREAU

ST-REMY

THURY HARCOURT

———
—_—— -

»»»»»»

= — . — — — —




Du Nord au Sud, le fuseau Centre, d'une longueur de 42 km, esl implanté de la fagon suivante :

Il se raccorde sur la déviation de BOULON en cours d'élaboration au Nord ;
Il se poursuit par un aménagement sur place de la RD 562 actuelle sur 3.5 km ;

THURY HARCOURT esl ensuite dévie par I'Esl, avec franchissement du Traspy ; la zone d'activité de THURY
HARCOURT située a I'Est de I'agglomération esl desservie, la RD 6 est franchie ;

Le projet franchit I'Orne au Sud de THURY HARCOURT ;
Le projet se poursuit en longeant la vallée de I'Orne sur la rive gauche jusqu’au Nord de SAINT REMY ;

SAINT REMY est dévie par I'Ouest puis le tracé longe la RD 562 acluelle jusqu'a SAINT DENIS DE MERE, soit sur
environ 8 km ; sur celte portion d’itinéraire le projel raverse le sile classé de la suisse normande ;

CONDE SUR NOIREAU est dévié par I'Ouest ce qui permel de raccorder les RD 512 et RD 911, ainsi que la
zone d'activités située au Sud Ouest de CONDE SUR NOIREAU ;

Le tracé se poursuil par un aménagement sur place sur 5 km, a I'exception de la rectification des virages de
MONTILLY SUR NOIREAU, jusqu'a retrouver la déviation de FLERS a SAINT GEORGES DES GROSEILLERS.

Le cofit estimé de ce fuseau (base 2002) est de 263 ME TTC.

ASP : aménagement sur place

COVSERS GENERALX DU CALVADOS of DE L'ORNE

R 562 - RO 962 - Mindraire CAEN - HERS - Amdnagement d 2 82 voles
Hassior o Débal Puiiic
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Fuseau Centre : TMJA situation 2020




Echelle : 1/125000

FUSEAU Caen - Thury -Condé - Flers - EST
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Du Nord au Sud, le fuseau Est, d’'une longueur de 48 km, est implanté de la fagon suivante :

e |l se raccorde sur la déviation de Boulon en cours d'élaboration au Nord ;
e |l se poursuil par un amenagement sur place de la RD 562 actuelle sur 3.5 km ;

e  Thury Harcourt est ensuite dévié par I'Esl, avec franchissement du Traspy ; la zone d'activité de Thury Harcourt
située a I'est de I'agglomération est desservie, la RD 6 est franchie ;

e Dés le franchissement de la RD 6, le tracé bifurque vers I'Est, dévie Esson, Combray et Saint Clair par I'Est ; le
tracé amorce ainsi la déviation Est du site classé de la suisse normande ;

e Le fuseau dévie ensuite Pierrefitte en Cinglais et Pont d’Ouilly par I'Ouest en longeant le site de la suisse
normande ; le relief est trés marqué ; 'Orne esl franchit au Nord de Pont d'Ouilly ;

e |e lracé esl ensuite calé entre la riviere le Noireau et le site classé de la suisse normande, dans un secteur a la
lopographie loujours trés marquée ; Saint Denis de Méré est dévie par I'Est ;

e |e fuseau coupe la RD 562 actuelle afin de dévier Condé sur Noireau par 'Ouesl, ce qui permet de raccorder
les RD 512 et RD 911, ainsi que la zone d’activilés située au Sud Ouest de Condé sur Noireau ;

e Le tracé se poursuil par un aménagement sur place sur 5 km, a I'exception de la rectification des virages de
Montilly sur Noireau, jusqu'a retrouver la déviation de Flers a Saint Georges des Groseillers.

Le cofit estimé de ce fuseau (base 2002) esl de 355 M€ TTC.

ASP : aménagement sur place

CONSEILS GENERALX DU CALVADOS of DE L'ORNE 57
Rl 562 - RO 962 - Mindraire CAEN - FLERS - Aménagement & 2 22 voles
Dassier di Détat Pubiic
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Fuseau Est : TMJA situation 2020




1.5 - Méthode de comparaison des fuseaux

La comparaison des fuseaux s'effectue par secteurs géographiques, ce qui permet d'envisager des combinaisons de
différents fuseaux pour composer la solution proposée. Ces secteurs, repérés sur les plans au 1/25 000"™ joints au
dossier, sont les suivants :

e  Secteur Nord,
e  Secleur médian,
e  Secteur Sud.

Pour chacun de ces secleurs, chague famille de fuseaux est analysée suivant des critéres lechniques el
environnementaux.

Pour éire la plus lisible possible, compte tenu de I'élendue de la zone d'étude et du nombre de familles de fuseaux
considérée, la comparaison est réalisée sous la forme de tableaux mullicritéres : pour chaque secteur, un tableau esl
établi pour les critéres techniques, un autre tableau pour les critéres environnementatix.

Ces lableaux sont joints dans le paragraphe suivant.

Pour chaque critére considéré el pour chaque fuseau, un signe +, -, ou = est attribué en fonction de la qualité de la
réponse apportée par ce (race.

Une pondération de celle comparaison est réalisée, lorsque ['enjeu le justifie, en ajoutant le méme signe pour un méme
crilére el pour un méme fuseadu.

A noter que sur le secteur Nord, la famille de fuseaux CAEN - THURY - CONDE - FLERS est enrichi d'une variante
economique avec déviation de THURY HARCOURT & 2 voies.

111.6 - Comparaison technique et environnementale par secteur

La comparaison technique el environnementale des fuseaux esl réalisée dans les tableaux multicritéres joints ci-apres,

CONSERS GENERALX DU CALVADOS of DE ['ORNE 59
R 562 - RO 962 - Rindraire CAEN - FLERS - Amidnagement d 2 2 voles
Dossier du Détat Public



COMPARAISON TECHNIQUE : SECTEUR NORD

CRITERES CONSIDERES OBSERVATIONS FUSEAU AB4 (V1) FUSEAU EVRECY FUSEAU CAEN - THURY-HARCOURT - CONDE-SUR-NOIREAU - FLERS
QUEST CE:TRE CENTRE EST
R . Boulon - Culey le Patry avec déviation de | Boulon - Culey le Patry avec déviation de
Villers-Bocage - Le Postil Eterville - Le Postil Boulon - Culey le Patry Thae A Ol Tl sy ik Boulon - Thury Est (RDE)
(CONFORT DE L'USAGER / CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES
Comple tenu des possitiités de modification des traces & lMntdriaur | JCTHAL - L2
des fuseauwr de kargeur 500 m, les ééments géomdiniques: sonf
dlonnés icT & fitne indicati’ Valewrs minimales
Longuewr (m) 10 kom 24,5 km 20 km 18 lom 18 kom . 13 km
Rayon minimum en plan (m) 400m 400 m 400 m 400 400 m 400 m 400 m
Rayon minimum en angle sailant de profil en kong (m) 000 m 6000 m G000 m 5000 m 6000 m 6000 m BOO00 m
Rayon minimum en angle rentrart de profil en long (m) 3000 m 3000 m 3000 m 3000 m 3000 m 3000 m 3000 m
Deiciivité maximade () 5% 6.00% B.00% 6,00% 6,00% 5,00% B.00%
Allure générake du tracé en plan Sinwosité moderes Sinuosilé modérés Tracs bnds sinueus Trace sanweax Tracé mimueux Trace sinueux
Décivité totale m 180m TS m 410 m F36 m 33 m ¥ m
Pente moyenne % 1.91% 153% 205% 1,86% 1,86% 1,77%
Section Bouion - Les Moutiers % 1.20% 1.20% 1.20% 1.20%
Hors saction Boulon - Les Moutiers % 244% 2.20%. 2.20% 220%

Disposififs d'échanges avec la rocade de Caen cu I'AB4 Raccordement sur FAB4 sur léchangeuwr existant de Reccordement sur be péaiphérique & I'Est de I'echangous Déviation de Laize la Ville & 2X(2 voies puis giratoine Deéviation de Laize ka Wilke & 2002 voies puis girsioire Déwintion de Laize ia Ville & 2X2 voies puis giratoire Déniation de Laize la Ville & 2X2 voles puis girstoire
Villers Bocage Sud (RD 6). F au existant dEberville (RD B). La faible inferdistances snire i sur périphérique & Fleury (RD 562) i s périphérique & Fleury (RO 562) dénivelé sur périphérique & Fleury (RD 562) dénivelé existant sur périphérique a Flewry [RD 562)
périphévique sur un o i [AB4) & échangeurs conduirn & la miss en ceuwre de collectrices

restructurer
Section totalement & 202 voles Secton totalement & 22 voles Déviation de Thury (12 om) & 2 voles Diéviation de Thury (8 km) & 2 voles, Section totalement & 22 woles Section totalervent & 202 voles
Réserve de it de ka woie ot possibilité de dép: 11 000 wij reporté sur la 2 voies en 2015 (réserve de 17 700 wij reportd sui la 2 voles en 2015 (pew de réserve
itd encore & cetbe date) de capacité @ cetie date)
DES COMMUNES
Echangeur au sud dAunay sur Odon puis 12 km sur RD 6 | Echangeur au sud dAunay s Odon puis 12 kem sur RD 6 | Depis be Mot - schangeur surax B 562 & 4 lom oe Thury, | Echangeur sur ex R0 562 4 2 km su Nord de Thury, liaison | Echamgeur sur ex RD 562 & 2 km au Nord de Thury, Raison Echangeur sur ex R 562 & 2 ke au Moed da Thary,
THURY HARCOURT Esison par ex Al par ex RD 562 jpar ex RD 562 liaison par ex RD 562
|REPORT DE TRAFIC SUR LE PROJET
Trafics 2020 sur projet / Baisse de trafic sur AD actueiie (%) -
Secton Caen - Boulon 15 400w/ 33 % 22 400 wfj sur déviation de Boulon 22 100 v sur déviation de Boulon 22 100 vij sur déviafion de Boulon 23 100 w/j sur déviation de Boulon
Saction Bowlon - Thury Harcourt 1 500w/ 19% 14 400 v/ 36 % 13 700 v f 43 % 23000 v/ 68 % 23 000 v /68 % 15 300 w48 %
ITEMPS DE PARCOURS
De Villers-Bocage & Le Posti, avec échangeur de [AB4, D Eterville & Le Posti, avec 1 échangeur & Elerville, De Boulcn & Culey le Patry, avec | gimatore & Boulon, Dee Bowlon & Culey le Patry, avec 1 graloire & Boulon, De Boulon & Culay le Patry, avec 1 giraloire & Boulon, D Boukon & Thury Harcourt, awec 1 giratcire & Boulon,
faux vites: ¥ isées) B minutes 00 secondes 13 minustes 55 sscondes 12 minutes 45 secondes 11 mimustes 20 secondes 10 minutes 20 secondes T minutes 40 secondes
Liaison Villers Bocage A 84 - périphérique de Caen - 21,5
Pour rejoindre échangeur Flawry (e direction Paris) : 3 lom Avec Liaison Boulon - périphérique de Caen | 12 km Avec Liasson Bowlon - périphérique de Caen : 12 km Awec Ligison Boulon - périphérique de Caen : 12 km Avec Liaison Boulon - périphérnigue de Caen : 12 kom
Pour rej é Fleury fet Pasi) - 5 km et 1 échangeur & Fleury, at 1 giratoire & Flsury, &t 1 giratoire & Fleury, et 1 giratoire & Fleury, et 1 giatoine & Fleury,
19 minutes 40 secondes 16 minutes 00 secondes 19 minutes 45 secondes T8 minutes 20 secondes 17 minules 20 secondes 14 minutes 40 secondes
DE L'OPERATION
5 p Etrer ées indép Boulon - Les Mousers © 6 km Boulon - Les Moutiers : 6 lom Boulon - Les Moutiers : & km Boulon - Les Mowutiers - 6 kkm
Les Moutiers - Thury Est : 8 km Les MouSers - Thury Ouest : & lom Lies Mowters - Thury Owest : 6 lom Les Moutiers - Thary Ouest : 8 km
Thury Est - Guley le Patry - 3 km Thury Noed - Culey e Patry : 6 km Thesry Moed - Culey e Pasry : 6 ke
ICOUT DE L'OPERATION
Colt METTC 82 Millions € 163 Millions € 115 Millions € 103 Millions € 141 Millions € 80 Millions €
Coiit MFTTC 537 Millions F 1070 Millions F 756 Millions F 675 Millions F 925 Millions F 528 Millions F
Coilit au kmi MFTTC 53,7 Milicers de F 43,7 Millions de F 37,8 Milions de F 37,5 Millons de F 51,4 Milhions de F 40,6 Milions de F
Ecast | eshmaton la E basse % 1,73% 102,83% £3,31% 27 B9 75 -
COMNSIDERES 4+/7-(Bilan:3-) 2+/7-(Bilan:5-) 3+/5- (Bifan : 2 -) T+/4-(Bilan: 3 +) 8+/2- (Bilan: 6 +) 8+/0- (Bilan : 8 +)
EUSEAU CENTRE FUSEAU EST
(avec déviation Thury & 2X2 voies) (intégré dans fuseau centre 2X2)

# = Solution apportant la meillsure réponse pour e crilére considénd
- : SohsSon apportant la moins bonne réponse pour s critérs considénd
= - Solutions appartant une réponse équivalents pour le critére considénd



COMPARAISON ENVIRONNEMENTALE : SECTEUR NORD

FUSEAU AB4 [V1)
Villers-Bocage - Le Possl

Traversée de 2 cours d'eau, dont Mdon

Pas de pénmétre de captage Faversé

Coupe un massd boisé lnéaire

Aucun péfimétre de protection
da Monument Historique concemé

Eterville - Le Postil

Trawersée de 3 cours deau

Pas de pérmitre de captage traversé:

Coupe un massif boisé lindaine

Treks proche de secleurs aggiomeénts

Tangente un pénmétre de
de b

L pau de relief favorse
MNirddgrabion d'une efmsinucture routiéne

FUSEAU CAEN-THURY HARCOURT - CONDE SUR NOIREAL - FLERS

Bodlon - Culey ke Patry

Traversée de 5 cours deau dont M'Ome + zone:
imondable da MOme

n

Pas de pérmétra de captage traversé

Tangene un massid bosé (Fondt de Cinglass)

Aucun périmétre de protection
e Morument Histonique concernd
sauf en sectewr ASP au Nord
[SAINT LAURENT DE CONDEL)

Traversée de 3 valides
et de champs ouverts en igne de cride
Biéments dintégration ranes

CENTRE
Boulon - Culey le Patry

Trawersés de 5 cours deau dont MOme + zons
inondabie de NOme

n

Pas de périmiétre de captage raversé

Tangente un mass# boisd [Fordt de Cinglais]
Coupe un mass# boisé (Boss. de Mileharts)

Trés proche de secheurs agpioménés:
ot de zones durbanisation future |
peut limiter le dévelcppament

Trawersée despaces veges
de toute infrastrocture, mais
fa procemité de la RD 562 fecililera son intégration
Présente dintéressants ports de vue

EST
Bowloe - Thury Est (RDEj

Traversée de 4 cours d'eau

n

Pas de péameétre de captage raversé

Tangents un mass# boisé (Forst de Cinglais)
Coupe un massif boicé [Bois de Milleharts)

mais misgratbon faciités dans.
un malieu bocage




COMPARAISON TECHNIQUE : SECTEUR MEDIAN

CRITERES CONSIDERES OBSERVATIONS FUSEAU A84 (V1) FUSEAU EVRECY FUSEAU CAEN - THURY-HARCOURT - CONDE-SUR-NOIREAU - FLERS
QUEST CENTRE EST
Le Postil - Condé Nord Le Postil - Condé Nord Culey le Patry - Condé Nord Culey le Patry - Condé Nord Thury Est - Condé Est
DE L'USAGER / CARACTERISTIQUES GEOMETRIIUES
Compie leny des possibailes e mooWicalion des lracss 3 ICTAAL - L2
Fintériswr des fuseanr de largewr 500 m, les dléments
géométriques soni donnes il & tilre indicari Valewrs minimales
Longueur (m} 14,5 km 14,5 lom 12 km 12,5 km 21 km
Aayon minimum en plan (mj) 400 m 400 m 400 m A00 m 400 m 400 m
Rayon minimum en angle salllant de profil en long {m) BOO0 m B000 m B000 m EO0Om 6000 m 5000 m
Rayon minimum en angle rentrant de profil en long (m) 2000 m 3000 m 3000 m 3000 m 3000 m 3000 m
Déclivité mendmabe (%) 5% 6.00% 6,00% G00% 6.00% 6,00%
Allure géndrake du tracé en plan Sinuosité modérée Sinuosité modénge Sinuosité modérée Sinueux Triss sinveur
Diiclivité totale m 323m 3Xm 216m 308 m 515m
Pente moyenne % 2,29% 2,23% 1,80% 24T% 2,45%
Réserve de capacité de ka voie &t possibiliné de dépessement Saction totalernent & ZX2 voies Section totalement & 2X2 voies Section totalement & 2X2 voies Section totalement & 2X2 voies Section totalemant & 2X2 voies
DESSERTE DES COMMUNES
&u hameau La Nomandiéne : Baison par 1,5 km au hameay La Mormandiéne - laison par 1,5 km | |
SAINT REMY de RD 166 (avec franchissement de NOme) puts 1 km dex | da RD 166 {avec franchissemand de FOme) puis 1 km dlex
RD 562 RD 562
CLECY Echang Echangeur sur ka commane, desserte de Clecy par 1 km de
VC & renforcer
CONDE SUR NOIREAL Depuis le Mord, échangeur sur RD 512 : Haison par 1,5 lom | Depuis be Nord, échangeur sur RID 512 : Haison par 1,5 km | Depuis ke Nord, échangeur sur AD 512 - Kaison par 1,5 km | Depuis le Noed, échangewr sur RD 512 - Baison par 1.5 km uéaswf:upww gargmnudtﬂmmns;d::“
de AD 512 de RD 512 de AD 512 03 RD 512 e AD 562 '
REPORT DE TRAFIC SUR LE PROJET
e = L e
Section Thury Hamourt - Congé sur Noreay 10 500 10 700 wi /31 % 12 500 v/ 50 % 21 400 vij 1 55 %
ITEMPS DE PARCOURS
{Bux vibesses maximales autorisées) 7 minubes 50 secondes 7 minutes S0 secondes 6 minutes 30 secondes & minutes 45 secondes 11 minutes 30 secondes
|PHASAGE DE L'OPERATION
& Btre ré dép
DE L'OPERATION
Codt METTC 55 Millions € 55 Millions € 91 Millions € 112 Millions € 183 Millions €
Codit MF TTC 362 Millions F 362 Millions F 596 Millions F 734 Millions F 1 201 Millions F
Codt au km MF TTC 25,0 Milkons de F 25,0 Milions de F 49,7 Millions de F 58,7 Millions de F 5T.2 Milkons de F
Em!mlaﬁmsse % 64,59% 102,51%. 231,38%
(CONSIDERES 3+/4-(Bilan:1-) 3+ /13- (Bilan : 0) 4+ /3- (Bilan : 1+) 6+/3- (Bilan:3 +) 0+ /10 - (Bilan : 10 -}
FUSEAU QUEST FUSEAU CENTRE
+ ¢ Soluon apportant la mailieure réponse pour le crittne considénd

= Schution apporiant ka moins bonne réponse pour ke critére considénd
= : Solutions apportant une réponse Squivalente pour ke critére considént



COMPARAISON ENVIRONNEMENTALE : SECTEUR MEDIAN

FUSEAU CAEN-THURY HARCOURT - CONDE SUR NOIREAL - FLERS

FUSEAU ABS (V1] FUSEAL EVRECY
Villers-Bocage - Le Postil [Etenviile - Le Postil OUEST CENTRE EST
Boulon - Culey be Patry Boulon - Culey le Patry Bouton - Thury Est (RDE)

Teaversée de 4 cours d'eau dont Flene:

I des T de3 o - 63 abﬂmhuﬁ;ﬂm“m‘l Tm-mu;?nrmmmn
+ zone inondable de Nome
Tangente e périmétre de protection d'un captage | Tangents le pén de bon dfun captage e de p : I pérs der p "
o p de p dun captage | Traverse le pariméte de protection dun captage dun captage &'un captage Auscan primits de captage corcensd
Traverse Medrémité J'un sibe Traverse Mexdnémité d'un site - - - Contoume |e site inscit
—— . r . Evite le site insorfl. Traverse le site inscrit sur enviros 5 km i 4 bk

Modificaton ponctuslie du caractére des hautes | Impact négat¥ pour le relief de coteau au niveau ‘Secteur délicat (vallonnements, bosements,
praities, mais possibiitd dinsertion de manidce | de NOme, mais la structure du paysage semibie | franchissement de NOme, .. ) ot sensibie & toute
douce en longeant les cluses pounoir s'adapter destructuration

Localament le projed sem visible mais i struciue
du paysage pourma faciiter son ntgration




COMPARAISON TECHNIQUE : SECTEUR SUD

CRITERES CONSIDERES OBSERVATIONS FUSEAU AB4 (V1) FUSEAU EVRECY FUSEAU CAEN - THURY-HARCOURT - CONDE-SUR-NOQIREAU - FLERS
QUEST CENTRE EST
Condé Est - Flers Condé Est - Flers Condé Nord - Flers Condé Nord - Flers Condé Est - Flers
(déviation Est de Condé) (déviation Est de Condé) (déviation Ouest de Condé) (déviation Ouest de Condé) (déviation Est de Condé)
CONFORT DE L'USAGER / CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES
Compte lenu des possibilies de modification des tracds & Mntérieur JCTAAL - L2
des fuseaux de fargeur 500 m, les diéments géoméirigues sonf
donnés ici & fitre indicati Valeurs minimales
Longueur (m) 12 km 12 km 11 km 11,5 km 14 km
Rayon mingmum en plan (m) 400 m 400 m 400 m 400 m 400 mi 400 m
Rayon minimum en angle saillant de profil en long (m]) G000 m 6000 m &000 m &000 m 6000 m 6000 m
Rayon minimum en angle rentrant de profil en long (m) 3000 m 3000 m J000 m 3000 m 3000 m 3000 m
Déciivité maxdmale (%) 6% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6.00%
Allure générale du tracé en plan Sinuosité modérde Sinuosité modérée Sinugsité modénde Sinuosité modérée Sinuosité modérée
Déclivité totale m 34 m 314 m 390 m 270 m ANTm
Pente moyenne % 261% 261% 3,54% 2,34% 2,26%
Section en ASP Condé Sud - Flers % e 3.18% 3.18% 3.18% 318%
Hars section en ASP Condé Sud - Flers % 2.24% 2.24% 3,84% 1.69% 1.76%
Ré o ité de Ia voile et ibilité de dé Section totalement & 2X2 voies Section totalement & 2X2 voles Section totalement a 2X2 voies Section totalement & 2X2 voies Section totalement & 2X2 voies
DESSERTE DES COMMUNES
CONDE SUR NOIREAU Depuis le Sud, échangeur sur RD 962 : kaison par 2,5 km Depuis le Sud, &changeur sur RD 962 : kakson par 2.5 km Depuis k8 Sud, dchangeur sur RD 962 : Ratson par 2.5 km Depuis ke Sud, échangeur sur RD 962 : Raison par 2,5 km | Depuis le Sud, &changeur sur RD 962 : Eaison par 2,5 km
d'exx RD 562 d"ex RD 562 dex RD 562 d'ex AD 562 d'ex RD 562
|REPORT DE TRAFIC SUR LE PROJET
Trafics 2020 sur projet / Baisse de trafic sur RD actuelle (%) = = = = =
Section Condé sur Noineau - Flers 15 800 vij (aménagement sur place) 16 000 v (aménagement sur place) 16 300 v (aménagement sur place) 15 600 vij (aménagement sur place) 16 200 vij (aménagement sur place)
TEMPS DE PARCOURS
1 giratoire & Flars 1 gratoire & Flers 1 geratoire & Flars 1 giratoére & Flers: 1 giratoine & Flers.
(aux vitesses maximales autonsées) T minutes 00 secondes T minutes 00 secondes & minutes 30 secondes 6 minutes 20 secondes 8 minutes 10 secondes
PHASAGE DE L'OPERATION
Sections p &tre réalisées indépend i
ICOUT DE L'OPERATION
Codt METTC 64 Millions € 64 Millions € 49 Millions € 49 Millions € 92 Millions €
Codt MFTTC 417 Millions F 417 Millions F 324 Millions F 319 Millions F 601 Millions F
Codit au km MF TTC 34,7 Millions de F 34,7 Millions de F 29,5 Milions de F 27,7 Miions de F 42.9 Milions de F
Ecart | estimation la basse Y 30,61% H.61% 1.65% B8.53%
[FUSEADUX m?ﬁmﬁmxﬁﬁﬁ
ICONSIDERES 2+/3-(Bilan:1-) 2+/3-(Bilan: 1-) 4 +/1-(Bilan : 3 +) 4+/1-(Bilan: 3 +) 1+/6-(Bilan:5-)
FUSEAU OUEST FUSEAU CENTRE

+ - Solution apportant ka meilleure rdponse pour ke crtkre considéng

- Solution apportant la moins bonne rdponse pour ke critére considénd
=: Solutions apportant une réponse équivalente pour le critére considénd




COMPARAISON ENVIRONNEMENTALE : SECTEUR SUD

FUSEAU AB4 (V1)
Villers-Bocage - Le Postil

Travessée du Noiteau of de sa 2one inondables

Aucyn périmétrs de peotection de captage:

Proche de queiques secteurs aggloménés et

Aucun périmitre de protedtion
de Monument Historique concemé

Franchessement dune seule vailde ool un

présance d'un paysage plus ubain

FUSEAU CAEN-THURY HARCOURT - CONDE SUR NOIREAU - FLERS

[Eterville - Le Postil

Traversée du Noineau et de sa zone inondable

Aacaan périmétne de protection de captage

Proche de quelques. secteurs agglomérnés et
urtansaton futune

Aucun périmétre de protection
de Mionumeni Histonque comcesmeé

pact] Franchissement d'une seule wallde, d"odl un impact
mondee et une nsgraton plus tacle de patka

mcendre of une inkdgration plus facie de part la
présance d'un paysage plus urbain

Bouton - Culey be Patry

Aucun pésimétre de protechon de captage

Infercepie un ste Jinbiedt

CENTRE
Boulon - Culky e Patry

Traversée de 2 cours deau : le Noireau et la
Druance et leurs Zones inondaties

Traversée de 2 cows deau | le Noveau etla
Druance et s zones nondaties.

Aucun périmétre de prolection de captage

Proche de quelques: secteuss aggioméns ef

Aucun pénmétre de peolecton
de Morumernt Hislorique concesné

Le frnchissament de p ™

Bowion - Thury Est [RDE]

Traversée de 2 cours deau : le Noreau et la
Draance et leurs zones«nondables.

Awcun pérmétne de pitection de captage

un site dinténit commenautaire

Proche de queiques seciBurs aggloméres et

Agcun pénmétre de protection
de Monument Histongue concemé

Aucun pénmitre de profecton
de Monument Histongue concemé

rendra Mindmstructure retatvement wsibie
La trame bocagére n'est pas sulie, ce qui nendra
gifficila Fintégration

Le de profonds valk Le franche ‘de peofo
rendra linfrastructure refatvenent wsibie rendra I wsible
LLa trame bocagéne n'est pas suvie, ce qui rendra | La trame bocagése n'est pas suivie, ce grs rendra
drfficre Mirségraton aFcile Nintegraton




1.7 - Conclusions de la comparaison des fuseaux

Fuseaux répondant aux objectifs de I'étude

Avec de faibles taux de reports de trafics, les familles de fuseaux A84 et EVRECY, et le tracé Est de la famille de
fuseaux CAEN - THURY - CONDE - FLERS ne permetient pas de répondre aux objectifs de I'étude, a savoir que :

e Une part importante du trafic ne bénéficiera pas de meilleures conditions de sécurité puisqu’elle restera sur la
RD 562 actuelle ;

e Lla fluidité du trafic sur la voie acluelle ne sera pas assurée (dépassements difficiles) ;
La desserte des communes riveraines de la RD 562 acluelle reste difficile.

D'un point de vue technique, seules les variantes Ouest et Centre issues de la famille de fuseaux CAEN - THURY -
CONDE - FLERS permettent de répondre aux objectifs de I'étude.

Pour ce qui concerne le trace Cenlre de la famille de fuseau CAEN - THURY - CONDE - FLERS, la déviation a 2 voies de
THURY HARCOURT ne peut tre retenue : le trafic important reporté sur celle section conduirail a une trop faible réserve
de capacité nécessitant un doublement de la voie rapidement.

Dans ce chapitre, seuls les fuseaux répondant aux objectifs de I'opération sont mis en concurrence.

Sur le secteur Nord, c'est le fuseau centre issu de la famille CAEN - THURY - CONDE - FLERS qui représente
nettement le meilleur tracé du point de vue technique.

D'un point de vue environnemental ce tracé n'est pas le meilleur, toutefois les aspects négatifs de ce fracé peuvent étre
largement alténués en raitant correctement le passage le long des périmétres de protection des monuments historigues,
el le passage le long de la forét de Cinglais. D'un point de vue paysager, ce lrace esl salisfaisant.

Sur le secteur médian, d'un point de vue technique, c¢'est encore le fuseau Centre issu de la famille CAEN — THURY -
CONDE - FLERS qui représente le meilleur trace, suivi par le fuseau Ouest. D'un point de vue environnemental, ce fuseau
Centre esl trés mauvais : il traverse en effet le sile classé de la Suisse Normande sur 5 km.

Ce fuseau centre n'est donc pas propose.

Le fuseau Quest de la famille CAEN - THURY - CONDE - FLERS, qui représente le meilleur tracé du point de vue
environnemental et le second au regard des criléres techniques est donc proposeé.

Sur le secteur Sud, I'essentiel du projet est réalisé en aménagement sur place. Les variantes porlent uniquement sur
la position de la déviation de CONDE SUR NOIREAU : déviation par I'Ouest ou par I'EsL.

Une déviation Ouest permetirail de raccorder les RD 911 (vers TINCHEBRAY) et RD 512 (vers VIRE, VILLEDIEU LES
POELES, A84), qui supportent un trafic conséquent.

Elle permeltrait en oulre de desservir la zone d’activités située au Sud Ouest de CONDE SUR NOIREAU.

Du point de vue environnemental, la déviation Ouest présente I'inconvénient de franchir Le Noireau el la Druance
(franchissement du Noireau seul pour la déviation Est), el de traverser un site d'intérét communautaire (sur 300 m
environ).

La déviation Ouest de CONDE SUR NOIREAU esl proposée pour son intérdt technique et économique, il restera a
s'assurer des bonnes conditions de franchissement des sites sensibles repérés.

Note : Les fuseaux de fa familles CAEN - THURY - CONDE - FLFRS sont étudiés avec une déviation Ouest de CONDE SUR
NOIREAU, les fuseaux des familles AS4 FT FVRECY sont eludies avec une déviation Fst de CONDE SUR NOIREAL. Les
variantes EVRECY et AS4 ont élé écarlés mais la réalisation dune déviation Est de CONDE SUR NOIREAL resile
envisageable a partir des fuseaux issus de fa famille de tracés CAEN - THURY - CONDFE - FLERS.

CONSEILS GENERALIX DU CALVADOS ef DE {'ORNE 66
RO 562 - RD 962 - Mindrafre CAEN - TLERS - Andnagerent d 2 72 voles
Dossier di Ditedl Puiie
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