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Fusion des chambres de commerce de la Cote d'Opale

« Ne pas lier consulaire et portuaire »

Au 1erjanvier 2011, Calais, Boulogne et Dunkerque seront réunis au sein d'une méme chambre consulaire )
baptisée CCl territoriale Cote d’'Opale. Dont le siege se trouvera a Calais. Les ports seront gérés par une société

wPersanne n'y croyait.
Mais les chambres de com-
merce de Boulogne, Dunker-
gue et Calais vont fusionner.
Et le siége sera & Calais ».
Jean-Marc Puissesseau, pré-
sident de la chambre consu-
laire calaisienne plante le dé-
cor. Au départ, la chambre
de commerce fterritoriale
Cote d'Opale, ce sera son
nom, prendra ses quartiers
boulevard des Alliés, | cu se
situe la chambre calaisienne.
Avant peut-&tre d'intégrer de
nouveaux locaux. Prés de la
gare TGV de Calais-Frethun ?

Puissesseau pas
candidat a la présidence

La future Chambre sera
composée de 50 membres,
dont 11 pour Calais, 15 pour
Boulogne et 24 pour Dunker-
que. « Le choix se fait selon
la pesée économique, suite &
une enquéte sur les bases
dimposition » poursuit le
président. 60 % d'entre-eux
seront présents au sein de la
chambre de commerce régio-
nale. Elle deviendra égale-
ment la seconde CCl du Nord-
Pas-de-Calais, sur quatre enti-
tés, derrigre celle de Lille, et
devrait se situer autour de la
douziéme place au niveau na-
tional. Elle représentera pas
meins de 19 000 entreprises.
Avec une autre certitude :
« fe ne seral pas candidat & la
présidence » souligne Jean-
Marc Puissesseau.

Etd'ores et déja, les discus-
sions vont bon train : « nous
dvoquons un projet de terri-
taire. Des actions comme les
Web trophy ou Ma ville est
belle sont déja communes et
on pense élargir & la Céte
d’Opale ce gue I'on fait déja
sur Calais : Couleurs d'entre-

Le développement économique local vu par la CCI
« Ne ratons pas 'aménagement

prises ou le forum des mé-
tiers » annonce Jean-Marc
Puissesseau. Car derriére
cette fusion, il y a le désir
« de développer les affaires
sur la Céte d'Opale ».

Une union qui, contraire-
ment au territoire du syndi-
cat mixte de la Cote d'Opale,
ne prend pas en compte I'Au-
domarois, la CCl de Saint-
Omer s'étant rapprochée de
Lille : «je pense que Saint-
Omer aurait été mieux avec
naus. /s ont fait un autre
choix. Peut-8tre qu'un four
on se retrouvera » com-
mente--il.

« Pas mélanger
consulaire et portuaire »

La décision de dissoudre
chaque chambre de com-
merce sera prise en assem-
blee générale & la fin du mois
d'octobre. Les élections des
représentants se dérouleront
en juin. Une fusion qui pren-
dra donc effet en jan-
vier 2011. Dunkerque et Ca-
lais y souscrivent déja... pas
Boulogne : « nous devons al-
ler vers ce processus de ras-
semblement et de mutualisa-
tion. Boulogne ne le souhar-
tait pas, ils voulajent lier
consulaire et portuaire. J'es-
pére que le président de la
CCl boulonnaise Franeis Le-
roy changera d’avis ».

Et selon le président calai-
sien, si Boulogne traine des
pieds & rejoindre ses
consceurs de la Céte d'Opale
c'ast peut-&tre « parce qu'ils
ont des craintes gue je n'ai
pas. On dira que j'ai une vi-
sion moins restrictive des
choses. Et je pense gu'on ne
doit pas mélanger portuaire
ot consulalre ».

Eric DAUCHART

Jean-Marc Puissesseau, président de la CCl de Calais, favorable a la réunion des CCl de la Céte d'Opale.

« La sociéte portuaire se fera »

Le débat public sur Calais port 2015 a été
bien lancé. Avec beaucoup de monde et des.
questions intéressantes. « Je suis fier de ce
lancement. Le port 2075 est une nécessite :
augmentation du trafic fret, nouveaux ba-
teaux, besoin de nouvelles passerelles... Ei
on ne peut raisenner a court terme. Ce pro-
Jet est important pour Calais, il y a aura du
travail pendant la construction, et aprés »
lance le président. Port 2015 ne devrait pas,
selon lui, connaitre de retard : « on peut po-
ser la premiére pierre au premier semestre
2013 et voir le pramier bateau arriver en
2015 ».

Un projet qui prévoit 'arrivée des che-
mins de fer, « ce qui penmet de chercher de
nouveaux trafics, de faire du multimodal et
d'imaginer le ferroutage ». Si Jean-Marc
Puissesseau ne prévoit pas de reprise impor-
tante du trafic avant 2011, il I'estime inévita-
ble car « fa Grande-Bretagne fait face & une
poussée démographique. Il faudra donc les
nourrir, les habiller... Le tunnel en profitera,
nous aussi ». Concernant la sécurité por-
tuaire, Jean-Marc Puissesseau se situe sur
la mé&me longueur que le président de Ré-

gion Daniel Percheron : uwen dépense entre
13 et 14 millions d'eures par an pour la sécu-
rité. Je pense que ['Etat doit nous rembour-
ser ». Coté chiffres, sur les huit premiers
mois de I'année, le trafic est de 7,5 millions
de passagers et de 1,2 million de camions.
Soit les mémes bases qu'en 2007. « Mais
c'est mieux qu'en 2008 o le port avart cer-
tes connu des mouvements sociaux. Et les
chiffres des deux compagnies sont bons »
continue-t-il. Mais c’est bien évidemment la
future société portuaire qui occupe le plus le
président de la CCl de Calais. « Les ports ne
sont pas dans la méme situation. Boulogne
ne va pas bien en ce moment » lance-t-il
avant de rappeler « si je suis favarable aux
catamarans a Boulogne, fe ne e sufs pas
pour les ferries. £t le port de Calais ne ser-
vira pas a financer le déficit boulonnais ».
Cest pour ca que Jean-Marc Puissesseau at-
tend avec impatience les conclusions de
I"audit financier des deux ports. En gardant
le cap : « ouwi une société portuaire regrou-
pant les deux ports se fara, je ne sais pas en-
core sous quelle forme adminisirative. On le
saura avant /a fin du mois d'octobre ».

Principaux investissements achevés en 2009

Auvent zones tourisme etfret ......coeee s
Mise aux normes ERP du terminal et du restaurant

v 1,4 million

du bassin Quest »

D'abord, Jean-Marc Puissesseau dresse
un portrait peu flatteur de la ville : « Calais
ast pauvre, a 15 % de chémage et le pouvoir
d’achat y est faible ». Puis il s'interrage :
« gue faul-ii faire 7 ». Avant de porter son ceil
de chef d'entreprise : « guand je regards la
“société” Calais je me dis qu'elle a d’incroya-
bles atouts. Sa situation géographique ex-
ceptionnelle, le port, le TGV, le tunnel et un
patentiel de visiteurs énorme avec 20 mil-
fians de personnes et 4 miflions de ca-
mions ».

Selon le président de la CCl, « Calais doit
changer ». Méme s'il reste nostalgique « du
projet Victary Parc gue Jacky Hénin a vidé de
sa substance et qui est abandonné », il sou-
haite ardemment un rapprochement entre
« fa ville et fe port ». |l poursuit : « "endroit
stratégique a ne pas rater est le bassin
Quest. Calais doit y avoir un programme am-
bitieux. Un palais des Caongrés pourquoi pas
mais il faut un plus. Consultons les plus
grands architectes nationaux et créons des
choses extraordinaires ».

Le président de la CCl mise aussi sur la plai-

sance et il se dit prét a « laisser l'exploitation
du bassin de plaisance & Cap Calaisis ». Ce
dernier approuve la future utilisation des ca-
naux de la ville, I'ascenseur du beffroi, le golf
(« d"excellentes idées ») mais il pense que Ca-
lais « doit se presser. Cela fait trop long-
remps qu'on attend. Il y a maintenant de I'am-
bition. Je veux qu'elle se vérifie. Je suis cer-
tes exigeant mais j‘ai envie que Calais s'enri-
chisse et devienne belle ».

Aprés avoir annoncé la tenue de la Calais
Round Britain Race en 2011, le président rap-
pelle la nécessité d'avoir « du foncier rapide-
ment disponible ». Puis il a évoqué la pro-
chaine pose de premiére pierre pour la pépi-
niére d'entreprises et a noté qu’en matiére
de commerce, le centre-ville « souffre d'une
désaffection de Britannigues ». Optimiste, il
pense que ;{ga reviendra ». Et qui dit com-
merce en difficulté, dit 4B... « on se polarise
sur les 4B mais comme on me I'a précisé en
chambre régionale, c’est 'ensemble du cen-
tre-ville qu'il faut imaginer comme un centre
commercial. Il faut en penser ['accés, les par-
kings, I'animation... »

Hangar Volga bassin Carnot ....
Aubettes péches quai de la Colo .
Programme de renouvellement des voiries.
Modernisation des postes transmanche .
Video surveillance port ESt .ovveceeiaene

Principaux investissements débutés en 2009

Signalisation dynamique rocade portuaire
Cale de radoub réhabilitation.......
Pontons remorquage au poste 2.
Mise aux normes ancienne gare maritime

Démarrage des principaux investissements
programmeés en 2010
Embranchement ferroviaire port Est.....
Jumbaoisation des postes transmanche
Décanteurs portEst{2et 3) ...............
Modernisation des grues 900 port Es
Refonte hall et parking tourisme Terminal .. .
Rénovation hangar Paul-Devot................. .1 million
Modernisation des postes transmanche . ..2 millions
Systeme d'information dynamique zone enclose

900 000 euros
Protection cathodique des quais transmanche 4,5 millions
Programme de renouvellement des voiries. ..2 millions
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