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Danielle BARRES
va commencer puisqu’il est 8 heures passées. Est-ce
gens qui sont au fond de la salle peuvent s’avancer
s’asseoir ? Merci !

Bien. Mesdames, messieurs, on va commencer si vous
bien parce que notre réunion devait commencer a 20

est 20 heures 5. Donc, nous commencgons. Merci et bi

tous dans cette premiere réunion publique de notre

le projet d’achévement de la mise a 2x2 voies de la
Castres-Toulouse par concession autoroutiere. Je va
commencer par me présenter. Je m’appelle Danielle B

suis la Présidente de la Commission particuliere du
public,qui.., dont une partie est ici, je vous les

tout a I'heure, qui a été chargée dorganiser ce dé
voudrais, avant de commencer, remercier Monsieur Pa

le Maire de Castres que je ne vois pas mais qui, je

doit étre dans cette salle. En tout cas, je voudrai
remercier pour avoir mis gratuitement a notre dispo
cette salle et remercier le personnel municipal qui

aidé a la mettre en place. Merci a tous. Cela nous

aidé. Je salue, bien évidemment, tous les élus qui
présents, les représentants de [I'Etat qui sont égal
présents, tous les présidents de Conseils Généraux,
représentants du Conseil Régional, enfin, tout le m

les élus, tous les présidents de Chambre de commerc
d’'industrie, d’associations, que sais-je, et vous t

étes ici parce que la parole sera également a vous
Comment va se passer notre réunion ? Je vais commen
vous dire quelques mots sur ce qu’est un débat publ

gue peut-étre que certains dentre vous ne le saven
encore ce que c’est. Ensuite, je passerai la parole

d’'ouvrage, en l'occurrence, pour le projet qui nous

Il s’agit de [I'Etat qui est représenté ici par Andr
Crocherie, le Directeur Régional de [I'Environnement
’Aménagement et du Logement, la DREAL, puisque son
changé depuis quelque temps, qui vous présentera en
collegues qui... il vous présentera le projet sur leq
porter notre débat de ce soir, ensuite la parole se

pour un débat qui sera animé par un membre de ma co

en l'occurrence c’est Nerte Dautier que je vous pré

tout a I'heure.

Quelgues mots pour commencer sur ce qu’est un débat

débat public existe maintenant depuis un certain no
d’années puisqu’il a été creé en 1995 par la loi Ba

relative au renforcement de la protection de l'envi

qui a créé donc le débat public et la Commission na

débat public qui devait I'organiser. Dés 97, un cer
de débats ont été organisés qui ont
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constructions d’autoroutes, I'A32 Metz-Nancy, sur d
TGV, le TGV Rhin-Rhéne, sur des lignes a trés haute
la ligne Boutre-Carros. Enfin, six débats ont eu li

facon jusgqu’a ce que la loi de 2002, relative a la

de proximité, vienne conforter cette procédure et c
également la Commission nationale du débat
I'organise, puisqu’elle est devenue une
administrative indépendante. Sa mission principale,
plusieurs, mais sa mission principale est de veille
respect de la participation du public au processus
d’élaboration des grands projets d'aménagement. Jus

mots sur tous les débats publics qui ont eu lieu ac

la Commission nationale a fait une petite statistiq
s’arréte au mois d’avril 2009... jusqu'au mois d’avri

y avait 41 débats qui ont eu lieu ou qui étaient en

noétre en fait partie, il est compté dans ces 41. Do
Commission nationale du débat public a une obligati
d'organiser des deébats sur les projets d’infrastruc
lorsque ces projets dépassent un certain seull,
I'occurrence pour ce qui nous concerne, c'est soit

codts financiers : 300 millions d’euros, soit... puis

« ou », ce n'est pas « et », soit une longueur d'it

40 km. Donc, nous sommes bien dans le cadre d’'une o
légale de deébat public. Le débat est une étape dans
processus d’élaboration du projet et également dans
processus de la décision, bien entendu. Selon la lo
principalement sur trois choses : sur I'opportunité

sur ses objectifs et sur ses caractéristiques. Et o

gue le but d’'un débat, c’est trois choses : informe

et l'informer de la maniére la plus compléete possib

plus transparente possible, lui permettre d’exprime

sur le projet, et en l'occurrence c’est bien pour c

nous sommes la et que vous étes la ce soir, c'est p

votre avis sur le projet qui va vous étre présente,
information et ces avis que vous nous donnerez vont

au maitre d'ouvrage de décider en toute connaissanc

de ce qul va faire du projet qu’il vous a présent

guels sont les objectifs du débat public.

Comment s’est passée la procédure a partir du momen
Commission nationale a décidé au mois de février, |
souvenirs sont bons, de faire un débat ? Elle a com
nommer une commission particuliere, commission part
gue j'ai 'honneur de présider et dont je vais vous
rapidement les membres qui sont ici présents ce Soi
commencer par Nerte Dautier que vous connaitrez un

peu mieux tout a I'heure puisque c’est elle qui ani
deuxieme partie de notre soirée. Elle nous, elle ar
d’Avignon, et c’est une ancienne inspectrice des si
direction régionale de I'environnement de PACA. I

public ¢
commission

en
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Jean Crespon qui est au bout de la table qui est un
industriel, c’est un carrier qui a été longtemps re
mondial de I'environnement pour la société OMYA et
entre autres, Président de la commission environnem
'UNICEM, I'Union Nationale des Industries de Carri
Matériaux. Je ne me suis pas trompée, Jean? Le tro
membre de notre commission qui est ici présent mais
benjamin de notre commission, je sais qu’il n’aime

vous dise cela mais c’est vrai, Nicolas Benvegnu qu
doctorant de I'Ecole des Mines de Paris, il est en
terminer une thése sur le débat public dans le sect
I'énergie, et il est chargé de cours a Science Po.

membre de ma commission n’est pas présent ce soir p
est en mission au Maroc, il s’appelle Jean-Yves Oll

est ingénieur général du GREF, Génie Rural et Eaux

et il a une mission a la Délégation interministérie
'aménagement et a la compétitivité des territoires

est, ce soir, en mission au Maroc, mais il sera pré

nos prochaines réunions. Donc, une commission parti
pour particularité, si je puis le dire, excusez-moi
répétition, d’étre neutre et indépendante. Je vous

Nerte arrivait d’Avignon, Jean, Nicolas et moi-méme
sommes de Paris, Jean-Yves Ollivier est de Montpell

de nous trois n'est de la région, aucun de nous tro
d’intérét particulier a ce que le projet qu'on vous

ce soir, se fasse ou ne se fasse pas, se fasse sous
forme ou se fasse sous une forme. Donc, nous n’avon
intérét dans le projet gu’on vous présente ce soir

bien parce que nous n’avons aucun avis a donner sur
C’est pour cela que nous pouvons également étre ind
parce que ce qu’on nous demande, c’est effectivemen
compte des débats qui vont se passer ce soir et au
autres réunions que nous aurons, mais nous rendrons
débats, et nous ne donnerons aucun avis sur le proj

est proposeé ce soir.

Nous sommes essentiellement chargés d'organiser le
veillant au respect de trois principes. Et ces troi

sont particulierement importants, je vais insister

premier c'est: la transparence de [linformation et
'organisation. Transparence de l'information, cela

quoi ? Ca veut dire qu’un certain nombre de documen
élaborés, qu'il s’agisse du projet du dossier du dé

par le maitre d’ouvrage, qu’il s’agisse de cahier d
réalisé par un certain nombre de collectivités. Qu’

d’avis, de contributions de différentes personnes,

chargés de rendre lI'ensemble de ces informations la
transparente possible. Et je voudrai profiter de ce
occasion pour remercier ici, publiguement et je le
chaque réunion, parce que je crois que c’est pratiq
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va faire une enquéte la-dessus, mais je crois que c ‘est
pratiquement la premiéere fois que cela se passe dan S un débat
public. Remercier 156 Maires de la région qui nous ont aidés a
diffuser la synthese du dossier du débat, soit en | es mettant
a la disposition des habitants de leurs communes da ns leur
Mairie ou dans des lieux, batiments municipaux, so it en les
distribuant eux-mémes avec leur Conseil municipal d ans les
boites aux lettres. Je vous remercie vraiment beauc oup, parce
gue je crois que c’est la premiére fois qu’a cette échelle, on

a réussi a faire une diffusion de cette sorte. Deux ieme
principe extrémement important c’'est: [|'équivalenc e des
intervenants. Qui que vous soyez, quel que soit vot re statut,
guelle que soit votre fonction, vous avez droit a d ire ce que
vous pensez du projet qui vous est présenté ce soir . Et vous
avez le droit de le dire tous exactement d'une mani ere
équivalente. Nerte va vous le rappeler tout a I'heu re, mais je
vous le dis tout de suite, on est trés nombreux, be aucoup
d’entre vous vont vouloir s’exprimer, tout le monde ne le
pourra pas. Pour que le maximum d’entre vous puisse avoir la
parole ce soir, nous vous demanderons, a tous, de | imiter vos
interventions a 3-4 minutes maximum. Nous vous reme rcions de
faire ¢a, pour que la plus grande partie possible d ‘'entre vous
puisse intervenir. Donc, deuxieme principe : I'équi valence des
intervenants. Troisieme principe : I'argumentation des propos.
En effet, jai I'habitude de dire que si on avait v oulu savoir

Si vous étiez pour ou contre ce projet, on aurait p u faire un
référendum ou un sondage. Cela aurait évité a tout le monde de
se déplacer, tard le soir, un jour de pluie. On n'a pas fait
ca, parce gue ce qui nous intéresse, ce n'est pas d e savoir Si
vous étes pour ou contre. C’est de savoir pourquoi vous étes
pour ? C’est de savoir pourquoi vous étes contre ? Pourquoi
éventuellement vous pourriez étre pour a condition que ? Et
pourquoi éventuellement vous pourriez devenir contr e si jamais

il se passait ceci ou cela. Donc ce qui nous intére sse, c'est
'argumentation des propos. Et ce dont nous sommes chargés in
fine, c’est bien de faire un compte-rendu rendant c ompte des
différents arguments qui auront été échangeés. Voila donc les
trois principes que nous essayerons d’étre, euh, de faire
respecter tout au long de notre débat.

Alors, il y a, bien entendu, je vous le disais tout a I'heure,
vous étes tres nombreux dans cette salle, je suppos e gquau
cours des neuf autres réunions qui vont avoir lieu, Vous serez
€galement assez nombreux, tout le monde ne pourra p as
s’exprimer pendant les réunions publiques. Il y a d ‘autres
facons de s’exprimer pendant le débat, vous pouvez le faire en
envoyant vos contributions, vos avis ou vos questio ns par voie
postale ou par voie informatique a l'adresse de la Commission
gue vous verrez, elle s’affichera bientét sur I'écr an, mais
vous la trouvez également a la quatrieme page d'un document
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gue vous trouvez a I'entrée de la salle et que vous avez peut-
étre recu chez vous qui Sappelle «La lettre du dé bat
public ». La derniére page vous donne les adresses Internet,
adresses postales, numéro de téléphone et numéro ve rt par
lesquels vous pouvez nous contacter. Cela, c’est po ur... donc
avis, questions et contributions. Vous pouvez égale ment
participer et cela, notamment, c’est pour les colle ctivités,

on va dire, ou les collectifs en réalisant un cahie r d’acteur.
Des cahiers d'acteur, il y en a deux qui sont actue llement a
votre disposition, les deux premiers gue nous ayons regus,
nous en avons neuf en cours de préparation mais ils ne
pouvaient pas tous étre préts pour ce soir. Un cahi er d’acteur
c’est un groupe, une collectivité de communes, une chambre de
commerce et dindustrie, une association, un collec tif
d’associations qui disent sur 4 pages: quelle est leur
position par rapport au projet? C’est une autre fa ¢con de
s’exprimer pendant le débat et nous tiendrons compt e dans le
compte-rendu que nous ferons a la fin de ce débat d e
'ensemble de ces interventions qu’elles aient été faites en
public ou qu'elles aient été faites par écrit. Enfi n, Nerte
vous le redira aussi si vous étes un peu frustré ce soir de ne
pas avoir pu exprimer votre avis ou poser votre que stion. Vous
avez aussi des petites feuilles qui vous seront dis tribuées ou
qui vous ont peut-étre été distribuées a l'entrée, que nos
hotesses vous donnerons et que vous pourrez rendre a la
sortie, et merci si vous les utlisez, décrire le plus
lisiblement possible pour que nous puissions lire v 0S noms,
vos adresses et votre question et que l'on puisse v ous
répondre. Parce qu'une des choses également a laque lle la
Commission va veliller, c’est que toutes les questio ns que vous
posez, il y ait une réponse qui soit donnée. Et la- dessus, je
me tourne vers les représentants de la DREAL qui so nt ici, ils

le savent, je leur ai dit souvent: nous leur mettr ons une
pression maximum pour gu’ils répondent a vos questi ons dans
des délais pour [linstant, on leur a dit, des délai S
raisonnables. Nous négocierons avec eux, de ce qu’'e st un délai
raisonnable mais un délai raisonnable. Et si vous t rouvez que
c’est trop long, dites-le nous, nous leur transmett rons.

Voila, la derniére chose que je voudrais vous rappe ler, c’est,

en gros le calendrier, le calendrier du débat, donc je ne vais
pas remonter a la décision de la CNDP de faire un d ébat, ca
date du 4 février. Le dossier du Maitre d’ouvrage a été validé

le 2 septembre, le débat, la durée maximale d’'un dé bat c’est

4 mois, notre débat commence aujourd’hui, et va se terminer le

28 janvier. Si vous comptez bien, cela fait un peti t peu moins
de 4 mois, mais nous n'avons pas voulu déborder tro p du mois
de janvier, parce qu'il va y avoir des élections ré gionales et
nous ne voudrions pas que nos réunions publiques in terferent
avec la campagne électorale. Donc, nous arréterons le débat le
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28 janvier. A partr du 28 janvier, la
particuliere, donc nous, nous avons 2 mois pour réd
compte-rendu du bilan, le compte-rendu du débat, ex
Donc, notre compte-rendu sera prét et diffusé bien

plus tard le 28 mars. A partir de cette date-la, le
d’ouvrage aura lui 3 mois pour dire officiellement

quelle est la décision qu’il prendra in fine. Donc,

28 juin, vous connaitrez, puisqu’elle sera publiée

Officiel, vous connaitrez la décision du Maitre d'o
Juste pour précéder peut-étre des questions, un tou
bilan sur les bilans justement des débats qui ont e
jusqu’a maintenant sur, je vous ai dit tout a I'heu

avait 41 débats qui sont en cours, ils ne sont pas
terminés... sur 30, je ne me rappelle plus combien... o
retrouve plus... Voila! Merci pour la diapo. Sur 35
sont aujourd’hui terminés, vous voyez ici les résul
débats, sept projets, en gros, sont sortis du
exactement, comme ils y étaient entrés. Dans dix pr
en sont sortis a peu prés comme ils étaient entres,
un choix entre deux options, donc, le débat a permi
choisir une option plutét qu'une autre. Quatre déba

arrétés, un a été suspendu, juste un qui concerne |
d’ailleurs, puisqu’il s’agissait du réservoir de Ch

Trois ont été abandonnés dont un qui concernait éga
région, c'est le grand contournement autoroutier de

vous devez vous en souvenir, et quatorze projets en
sortis modifiés soit a la marge soit vraiment compl

y en a un, notamment, qui a eu une option qui est a

plein milieu du débat, c’était celui sur Charles de
Express, une ligne de train qui devait étre faite d

du Nord jusqu’a l'aéroport de Roissy-Charles de Gau
ligne directe pour les gens qui allaient prendre I
finalement, au cours du débat, au cours dune réuni
publiqgue, comme celle de ce soir, quelqu’un a propo

qui était de faire partir, et que si mes souvenirs

la ligne de la gare Saint-Lazare, plutbt que de la

Nord, enfin, bref, je ne vais pas rentrer dans les

parce que je ne le connais pas moi-méme en détail,

je ne suis pas une technicienne de ce genre de chos
tout le monde, et le maitre d’ouvrage en premier, a

ce projet était bien plus intelligent techniquement
beaucoup moins codteux, et tout le monde s’est rall

solution. Donc, un débat public, de temps en temps,

servir & quelque chose. Voila ce que je voulais vou

ce soir. Simplement, la derniére chose, c’est que |

nous espérons tous, que ce débat se passera pour le

vous respecterez les consignes que nous vous donner
surtout, vous saurez écouter et respecter les perso
parlent. Mais, je n’en doute pas. Je vous remercie

débat
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Commi

céder la parole au Maitre d’ouvrage, Monsieur Croch erie, qui
va vous présenter le projet dont nous allons débatt re ce soir.
Merci !

André CROCHERIE : Madame la Présidente, merci! Mesdames et

messieurs, bonsoir! Donc, André Crocherie, Directe ur de la
DREAL, représentant du maitre d’ouvrage qui est le ministre en
charge de ce dossier. Effectivement, auprés de moi, a la
tribune, Philippe Grammont, qui est un de mes adjoi nts a la
DREAL, qui est en charge de toutes les problématiqu es
d’infrastructure, de logement, d’aménagement, qui p ilote ce
dossier aupres de moi. Et Thomas Cadoul, a gauche, qui est le
Chef du service des transports, infrastructures et déplacement
a la DREAL et qui est le responsable de ce projet. Dans la
salle, autrement, on a quelques experts, soit de no S services
soit des bureaux d'études a qui on a fait appel pou r des
études plus précises que ce soit des problématiques
d’environnement, de bruits, et cetera. Et si madame la
Présidente le souhaite, ils pourront, éventuellemen t, apporter
des réponses plus précises, plus complémentaires si des
guestions tres précises sont posées. Ce que je prop ose, Madame
la Présidente, c’est que tout de suite Philippe Gra mmont va
présenter au travers de quelques diapositives le do ssier que
VOUS connaissez et puis apres, nous serons préts a répondre a
toutes vos questions comme vous lindiquez Madame | a
Présidente. Et Madame la Présidente, on essaiera de faire

aussi court et complet que possible.

Philippe GRAMMONT : Bonjour mesdames et messieurs. Je vais
donc vous présenter le projet que [I'Etat soumet,

effectivement, au débat public. Pour cela, je vous propose
dans un premier temps de donner un éclairage rapide sur le
territoire dans lequel s’inscrit ce projet, et puis , dans un
deuxieme temps, de décrire les perspectives de ce t erritoire a
I'horizon 2025, et enfin, dans un troisieme temps, d’examiner
le projet et ses différents effets.

Premier temps, le territoire aujourd’hui. Il nous e st paru
nécessaire, en effet, d’'inscrire le projet a 'inté rieur d'un
territoire plus vaste que le seul axe de la route

nationale 126. C’est pourquoi nos études ont porté sur une
zone allant du pays toulousain a I'Ouest a la Monta gne Noire a
'Est, et de l'autoroute Toulouse-Albi au Nord, a | 'autoroute
Toulouse-Narbonne au Sud. Sur le plan environnement al, les
principales richesses de ce territoire se situent a u niveau de
la vallée de I'Agout et de la Montagne Noire, c’est -a-dire
plutét en périphérie de notre zone d’étude. Sur l'a xe lui-méme
de la route nationale 126, les enjeux environnement aux sont
plus modérés et localisés essentiellement dans la v allée du
Girou. On rencontre dans ce territoire des paysages varies
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fortement marqués par I'agriculture et
caractéristiques, les bourgs et les villages sont s
situés sur les hauteurs. Enfin, bien sdr, ce territ

soumis surtout dans sa partie haut-garonnaise aux p
matiere de construction liées a la tres forte crois
'agglomération toulousaine. Au c6té de la métropol
particulierement dynamique, le bassin de vie de Cas
Mazamet a di comme vous le savez tous engager une r

de son économie autour des technologies innovantes.
malgré la création d’'une technopole, d’'un péle d’en
supérieur performant, deux zones d'activités bien é
son appartenance au péle de compétitivité Cancer-Bi
développement économique du sud-tarnais reste
fragile, notamment, en matiere d’emploi industriel.
caractéristiques a prendre en compte, bien sar, le
agricole et agroalimentaire qui représente une part
importante des activités économiques de ce territoi
matiere de transport et de déplacement maintenant,

de Castres-Mazamet bénéficie d’infrastructures
performantes que les autres villes moyennes de Midi

La ligne ferroviaire Toulouse-Mazamet est a voie un

gu’il n'existe pas de liaison routiere a 2x2 voies.
enquétes sur le terrain que nous avons pu effectuer

de relever deux points notables. Aujourd’hui, malgr
croissance récente de la fréquentation des trains r
neuf déplacements sur dix entre Castres-Mazamet et

font toujours en voiture. Et parmi tous les itinéra
routiers, celui qui emprunte la route nationale 126
Vous voyez en orange sur I'écran, est privilégié au
par les voitures que par les camions.

Au-dela de ce constat de la situation actuelle, je
propose maintenant de nous projeter a I'horizon 202
nécessite de prendre en compte les grandes orientat
nationales en matiere de développement durable cons

la premiére loi Grenelle adoptée le 23 juillet 2009
Grenelle 2 comme vous le savez est actuellement en
débat au Parlement. La loi Grenellel fixe entre au
objectifs la réduction des émissions de gaz a effet

Et en matiere de transport, la priorit¢é est donnée
développement des transports collectifs, et notamme
modes ferroviaires, tandis que la création de route

est réservée au traitement de problemes de sécurité
besoins d’intérét local. En termes de changements s

il faut aussi évoquer I'émergence de nouvelle forme
mobilité qui pourrait avoir une incidence a long te

flux de transport. Je citerais quelques exemples, |

par Internet, le covoiturage, le télétravail. Ainsi

de croissance des transports, et notamment des tran

la route, devrait étre dans les années a venir bien

relat

moin

Castres, le 21 octobre 2009
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modéré qu’il ne I'a été lors de ces 20 dernieres an
grandes orientations nationales se déclinent égalem
matiere d’aménagement du territoire au niveau local

savez tous, I'agglomération toulousaine connait une
particulierement forte. La maitrise de cette croiss
cependant nécessaire pour assurer un développement

de cette vaste aire meétropolitaine, aire métropolit
s’étend, désormais, jusqu’aux villes moyennes en ét

de Toulouse et qui sont représentées a I'écran par

jaunes. La maitrise du développement, c'est le sens
politiques d’aménagement et de planification mis en
différentes échelles territoriales a I'échelle régi

d’abord, avec le Schéma Reégional dAménagement et
Développement Durable du Territoire, le SRADDT, qui
grandes perspectives régionales a [I'horizon 2030,
préconise, notamment, 'aménagement a 2x2 voies de
Castres-Toulouse la qualifiant de connexion d'intér

et métropolitain. A une échelle plus locale, au niv
regroupement de plusieurs intercommunalités, la str
développement a moyen terme est définie dans les Sc
Cohérence Territoriale, les SCOT, il en existe quat
l'aire urbaine toulousaine, mise en harmonie dans |
d’'une charte inter-SCOT. Et cette charte pose le pr
complémentarité entre l'agglomération toulousaine e
villes moyennes situées a une heure autour de Toulo
notamment, bien siOr, Castres-Mazamet. Au niveau de
Mazamet, le SCOT du pays d'Autan pose comme conditi
développement une meilleure accessibilité des terri
sud-tarnais.

Je vous propose maintenant d’observer la situation

a I'horizon 2025 en matiere de transport et de dépl

en I'absence d’achévement de la mise a 2x2 voies. A

nous avons réalisé une étude multimodale pour estim
trafics routiers et la fréquentation ferroviaire. C

prend en compte tous les investissements programmes
2025, en particulier dans le domaine ferroviaire, e

la construction de la ligne a grande vitesse Bordea

et de la ligne a grande vitesse Toulouse-Narbonne a

s(r, que tous les investissements prévus dans le ca

Rail Midi-Pyrénées. Dans le domaine routier, elle c
tous les investissements envisagés dans le cadre du

de modernisation des itinéraires actuellement en co
contractualisation entre I'Etat et les collectivité
Permettez-moi de revenir un instant sur le Plan Rai
Pyrénées. D’ici 2013, la Région, Réseau Ferré Franc

vont en effet consacrer plus de 800 millions d’euro
l'amélioration des infrastructures ferroviaires en
Pyrénées. Et sur cette somme, environ 300 millions
sont destinés au Quart Nord-Est, c’est-a-dire a I'e

Castres, le 21 octobre 2009
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Commi

voies ferrées desservies a partir du trongcon Toulou
Sulpice. Alors, que constate-t-on justement sur le
ferroviaire a I'horizon 2025 ? En fait, on constate
fréequentation des trains devrait progresser de faco
significative sur la ligne Toulouse-Mazamet de lor

1 600 passagers en plus chaque jour. La part du tra
déplacements entre Castres et Toulouse devrait ains

10 % en 2007 & 15 % a I'horizon 2025. Les chiffres
indiqués sur cette diapositive correspondent au nom
voyageurs par jour et en vert vous avez les chiffre

en marron les chiffres en 2025. Pour ceux qui sont
éloignés de I'écran, vous pouvez, si vous voulez, r
graphique en page 59 du dossier. On peut alors se p
guestion : et si on faisait encore plus pour le tra

dans cette hypothese que nous allons présenter en d
pages 60, 61 du dossier, un investissement suppléme
plus de 300 millions d’euros sur la ligne Toulouse-

traduit par une augmentation mais une augmentation
nombre de voyageurs en train plus 700 voyageurs par
Cette augmentation s’avérerait insuffisante pour ab
besoins de déplacement supplémentaires. La part du

les déplacements Castres-Toulouse resterait, méme d
hypothése extrémement volontariste, de l'ordre de 2

ce qui concerne maintenant les trafics routiers, co

voyez sur ce graphe, on peut retenir trois enseigne
augmentent sensiblement sur I'ensemble des itinérai
augmentent de facon encore plus marquée a proximité
agglomérations de Toulouse et de Castres-Mazamet. E
part des camions dans le trafic reste relativement
entre 2007 et 2025, autour de 10 a 11 %. Comme on v
voir, le train ne peut donc pas, a lui seul, répond
besoins de déplacement et aux enjeux du territoire.

La route reste le mode prépondérant et se pose donc
guestion des modalités, de la poursuite, de la mise
voies de la route nationale 126. Cet aménagement, d
1994, est déja engagé. Deux déviations ont déja été

a Soual et a Puylaurens mais il reste encore a amén
majorité de l'itinéraire. Globalement, il existe de

de poursuivre et d’achever la mise a 2x2 voies de |
Castres—Toulouse. La premiére, on poursuit ce qui s
depuis 15 ans, c’est-a-dire la réalisation de trava

par section, en fonction des crédits budgétaires. E
rappelle qu’une dizaine de kilometres ont été réali

la décision ministérielle de 1994. Et a ce rythme,

imaginer que l'aménagement complet ne pourrait étre
avant plusieurs dizaines d’années. Dans nos études,

pris I'hypothése que seule la section Castres—Puyla
serait réalisée a I'horizon 2025 a 2x2 voies. L’aut
poursuivre serait que I'Etat confie la maitrise d’'o

Castres, le 21 octobre 2009
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concessionnaire qui réaliserait les travaux, les fi nancerait
puis entretiendrait et exploiterait I'autoroute, to ut cela en
contrepartie de la perception de péage payé par l'u sager. La
mise en concession permettrait alors un achevement complet de
la 2x2 voies a [I'horizon 2015. Faisant écho a I'urg ence
exprimée par de nombreux élus et responsables socio -
economiques tarnais, I'Etat a proposé [I'accélératio n de
laménagement a 2x2 voies par la mise en concession de
litinéraire. Apres la concertation organisée en 20 07 a 2008,
'Etat, comme il S’y était engagé, a voulu garantir le maximum
de transparence et d'objectivité et c’est pourquoi le ministre

en charge des transports a saisi la commission nati onale du
débat public, le 23 décembre 2008. Ce qui a conduit au débat
qui nous réunit aujourd’hui. Avant d’aller plus loi n, je
voudrais apporter quelques précisions sur le plan t echnique.
Quelle que soit l'option retenue, mise en concessio n ou
aménagement  progressif, les caractéristiques techni ques
finales seraient quasiment similaires. Concernant | a vitesse,

on sait qu’elle est limitée a 130 km/heure sur auto route et a
110 km/heure sur voie express. Par contre, le tracé serait
bien entendu identique, les dimensions semblables, les
interdictions d'acces seraient les mémes et enfin, un
itinéraire de substitution devrait étre proposé dan s les deux
cas aux usagers qui ne pourraient ou ne voudraient emprunter
la 2x2 voies. Outre la vitesse, les deux grandes di fférences
seraient donc le péage et le calendrier de mise en service.

Je vous propose maintenant d'examiner trés précisém ent ce
gu'il reste a faire pour terminer la mise a 2x2 voi es entre la
sortie de la bretelle autoroutiere A380, a Verfell, et la
rocade de Castres. La déviation de Verfeil existe d éja mais
elle devrait étre mise a 2x2 voies avec l'accord du Conseill
Général de la Haute-Garonne car il s’agit d'une rou te
départementale. Une section neuve de 33 kilometres de long
devrait étre construite entre la déviation de Verfe il et celle

de Puylaurens qui permettrait de contourner Cug-Tou lza, les
déviations de Puylaurens a Soual étant déja en serv ice, Il
serait nécessaire de construire une nouvelle route permettant
de les relier. Enfin, il faudrait construire une se ction neuve
d'une quinzaine de kilométres entre la fin de la dé viation de
Soual et I'échangeur de Saint-Palais sur la rocade de Castres.
Abordons maintenant les aspects financiers, en term es de codt
tout dabord. Si l'on poursuit au rythme des crédit S
budgétaires, le colt d’achevement de la mise a 2x2 voies de la
liaison Castres—Toulouse s’établirait a 286 million s d’euros.
Dans le cas d'une concession, il faudrait ajouter e nviron
9 millions d’euros pour la construction des barrier es de péage
et quelques ajustements techniques. En termes de fi nancement
ensuite, dans le cas de la poursuite de I'aménageme nt
progressif, [I'Etat, avec le concours des collectivi tés

Castres, le 21 octobre 2009 12/64
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locales, devrait apporter la totalité du financemen

cas d'une concession, le codt serait pris en charge
concessionnaire qui se rembourserait ensuite par la

des péages. On a estimé, dans le cadre de notre étu
ceux-ci seraient de l'ordre de 6 euros pour une Voi
outre, le périmétre de la concession inclurait les
déviations reéalisées, déviation de Soual et déviati
Puylaurens, qui constitueraient un apport en nature
tout candidat a la concession peut formuler son off

demandant le versement par la puissance publique d

subvention d’investissement, subvention d’équilibre
subvention permettrait de réaliser I'équilibre fina
l'opération. Dans le cadre de ce projet, le montant
subvention a été estimé a 100 millions d’euros hors
effets de la mise a 2x2 voies sur les trafics ont &

dans wune approche multimodale, c’est-a-dire aussi b

routiere que ferroviaire. D’abord, en ce qui concer
'autoroute concédée, le trafic routier se reporte

sur la 2x2 voies et cela malgré le péage et surtout
usagers effectuant la totalité du trajet entre Cast
Toulouse. Cela s’explique par la valeur accordée pa

au temps gagné, environ 15 minutes sur le trajet Ca
Verfeil et au confort d'une conduite plus sdre et p
sereine. Ensuite, les trafics routiers sont compris
fourchette de pres de 7 000 véhicules par jour entr

et Puylaurens a 16 000 véhicules par jour aux abord
Castres. Dans le cadre de la poursuite dun aménage
progressif, le haut de cette fourchette s’établirai

23 000 véhicules par jour a I'approche de Castres.

enfin que l'autoroute capterait I'essentiel des tra

lourds et quelle naurait que peu d’influence sur
fréquentation des trains.

Abordons maintenant les effets sur I'environnement.
milieu physique et naturel tout d’abord, les effets

eaux, quelles soient superficielles ou souterraine
apparaissent comme maitrisables. Concernant la faun
flore, des inventaires écologiques ont été confiés
bureaux d’études spécialisés, ceux-ci nous aideront
optimiser le tracé, pour préserver les habitats et
espéeces, notamment sur les rives de I’Agout et sur

Des mesures compensatoires seront également envisag
nécessaires, comme par exemple, la reconstitution d
traversés par la 2x2 voies. L’intégration paysagere

routier constitue une considération, bien sar, fond

projet. Elle serait réalisée grace a des talus adou
plantation de végétaux, au traitement architectural

et des ouvrages d’'art. De plus, des mesures d’accom
seront financées au titre du « 1 % paysage et dével

une démarche désormais associée systématiquement a

Castres, le 21 octobre 2009
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grands projets autoroutiers. Enfin, les effets sur
'environnement dépendent surtout du calendrier de

des travaux, ils seraient donc quasi-immédiats dans

la concession alors gu'’ils seraient étalés dans le
'aménagement progressif. Si I'on considére mainten

effets sur le milieu humain et le cadre de vie, le
diminuant sensiblement sur la route nationale 126,
situation des riverains de cette route devrait glob
s’améliorer, moins de nuisances sonores, une meille

de lair et un gain de sécurité. Le trafic dans les

de Puylaurens et de Soual devrait, par contre, augm

peu. Concernant les habitations situées a proximité

future 2x2 voies, des protections acoustiques seron

pour réduire les génes occasionnées par le projet.

Parlons enfin d’économie, jévoquerais d’abord les

les terres agricoles, ceux-ci pourraient étre attén

opération de réorganisation fonciere, ce que lon a
autrefois « le remembrement ». Plus généralement, |

sur le développement économique devraient étre impo
D’abord, l'attractivité du territoire se trouvera r

le Sud-Tarnais s’inscrivant totalement dans la dyna
économique métropolitaine. Les synergies avec Toulo
joueraient a plein, que ce soit au sein des pbles d
compétitivité, notamment Cancer-Bio-Santé et AgriMi
encore dans le domaine de la formation ou de la rec
Ensuite, un territoire mieux desservi par une autor

un argument majeur pour de nouvelles implantations.

de nombreuses entreprises tarnaises attendent l'aut

ameliorer rapidement leur compétitivité autant pour

d’'une meilleure ouverture sur des marchés que pour

leur recrutement. Voila! Nous avons rapidement abo
principales facettes de ce projet qui sont largemen
développées dans le dossier de débat public que vou

trouver a I'entrée de la salle. En mettant a la dis

tous ce dossier, ['Etat souhaite donner a chacun de
participants au débat public les moyens de se forge
opinion et de l'exprimer. Faut-il accélérer la mise
voies entre Castres et Toulouse grace a une mise en

ou poursuivre  progressivement au rythme des
budgétaires ? Je vous remercie de votre attention.

(Applaudissements)

Nerte DAUTIER

présentation tout a fait claire. Nous allons, maint
aborder la seconde phase de notre soirée qui est do
interventions. Alors, deux petites secondes, vous |

crois que cela a été dit, nous... je souhaiterais et

indispensable pour que le plus de personnes possibl

Castres, le 21 octobre 2009
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s’expriment, que les intervenants gardent la parole
trois et quatre minutes. Vous aurez, pour ce faire,

I'écran une pendule qui vous indiguera le temps qui
comme cela, vous pourrez gérer, je dirais, votre pa

la salle, il y a des hotesses qui ont des foulards
différentes. Donc, la salle est divisée... elles se p

la elles levent le doigt. La salle est divisée en g
carrés et ce sont ces hbtesses qui vous passeront |
Lorsque vous aurez le micro, si vous voulez bien, v
leverez afin que tout le monde puisse vous voir mém
fond, vous direz votre nom, votre prénom, votre fon
vous le désirez et surtout I'endroit d’ou vous vene
demanderais d’articuler trés bien parce que vous le

je vous informe en tout cas, nos débats sont entiéer
enregistrés et ils seront intégralement mis sur le
Internet dans les 5 Jours qui suivent. Donc, pour g

ne soient pas écorchés, pour quil n'y ait pas de f
d’orthographe, éventuellement, les hétesses ont des
lesquelles vous pourrez marquer votre nom, vos noms
prénoms. Je vous remercie. A qui la premiere questi
monsieur !

Frédéric MANON : Bonjour ! Bonsoir plutdt ! Merci de me donner
la parole. Donc, je suis Frédéric Manon, Porte-paro
collectif RN126, jhabite a Lacroisille dans le Tar
remercie Monsieur Grammont d’avoir suivi dans sa pr

au plus prés le dossier qui a été remis concernant
autoroutier, cela me facilitera les choses. Javais

mes questions. Donc, je vais directement attaquer c
guestions et ensuite, je vous ferais une petite con
Concernant les codts du projet, nous avons fourni a
commission dernierement une analyse sur les colts d
présentés dans le dossier. Nous démontrons dans cet

en nous basant sur vos chiffres, nous faisons trois

Le reste a financer pour réaliser la 2x2 voies, que
concédé ou non concédé, ce nest pas 300 millions d
c’est 456 millions d'euros. La subvention d’équilib

n'est pas 100 millions d’euros hors taxe, c’est 240

d’euros. L'apport en nature, c’est-a-dire les dévia

les études déja realisées, ce n’est pas 45 millions

c’est 70 millions d’euros. Donc, une question : con

notre analyse, et sinon, expliguez-nous pourquoi et
détail ? Concernant les scénarios étudiés, vous pré
scénarios, l'autoroute 2015 avec une subvention d’é

100 millions d’euros ou un aménagement progressif 2

colt de 100 millions deuros. C’est l'aménagement e
Castres et Puylaurens. Question: pourquoi limitez-
l'étude comparative a ces deux seuls scénarios? Po
d’autres scénarios plus réalistes ne sont pas étudi

Castres, le 21 octobre 2009
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particulier un scénario d’'aménagement adapté aux vr

sur l'horizon 2015 comme pour le projet concédé ave
montant de 100 millions deuros. Si on peut finance
100 millions d’euros pour une autoroute payante sur

peut tres bien financer 100 millions d'euros sur un
aménagement de la route sur I'horizon 2015 et non 2
Troisieme sujet, concernant les hypothéses de trava

résultats de vos prévisions de trafic pour 2025, Ile
hypothéses de travail que vous utilisez pour vos pr

nous paraissent non réalistes et conduisent a des r
surestimés contestables. Question : nous avons rema
comparant le dossier que vous avez présenté I'année

lors de la pseudoconcertation 2007-2008 sur le méme

nous avons remarqué des différences sur les évaluat

trafic, et en particulier, les projections que vous
aujourd’hui sur I'horizon 2025 sur certaines sectio
supérieures aux prévisions de trafic que vous faisi
'horizon 2035. Y a-t-il eu un changement de volume
sur la RN126 depuis I'année derniere ? C’est une qu

Ma conclusion, le dossier qui est soumis a débat au
ne traite absolument pas l'opportunité du projet au
et ne traite pas non plus de toutes les
alternatives, je dis alternatives et non complément

I'y oblige la loi Grenelle que vous avez citée tout
Monsieur Grammont, qui est en ceuvre depuis début ao
juillet début aodt. Les scénarios proposés sont déc

la réalité et aucun scénario d’aménagement de la ro
scénario, enfin, d’aménagement raisonnable n’est pr
Nous contestons les résultats des prévisions sur le

et lintérét économique qui nous paraissent complet
surestimés. Les conclusions sont tendancieuses et
présentation des codts du projet masque totalement

Nous sommes en train de débattre, aujourd’hui, d'un
d’autoroute payant pour lequel on nous fait croire

coltera presque rien aux collectivitées et pour lequ
espere gue le péage ne sera pas trop élevé. Je répée
projet, c’est au minimum 240 millions d’euros pour
collectivités et 15 euros, presque 15 euros un alle

péage Toulouse-Castres. Aussi, je pose une question
Castrais, est-ce que vous étes préts a payer 15 eur

faire un aller-retour Toulouse-Castres alors que po
Albi-Toulouse, on paie 2,60 euros ? Et je pose une
guestion aux représentants des Conseils généraux et
régional, pourquoi débourser 240 millions d’euros p
projet d’autoroute payant au profit de quelques pri

alors que ces fonds publics, nos impbts pourraient
utilisés dans I'aménagement de la route a usage gra
pour le développement des transports en commun. Je
remercie.

solutions

Castres, le 21 octobre 2009
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Nerte DAUTIER :Je vous remercie.

(Applaudissements)

Nerte DAUTIER : Je crois que dans cet exposé fort applaudi, il

y a plusieurs questionnements qui s’adressent a la fois au
Maitre d’ouvrage et aux collectivités. Qui veut pre ndre la
parole en premier ? Monsieur le maitre d’ouvrage pe ut-étre ?
(Applaudissements)

André CROCHERIE : Quelques éléments concernant, je crois, les

trois questions posées par Monsieur Manon sur lesqu elles on
peut apporter les réponses et Philippe Grammont com pletera
éventuellement. Concernant le colt du projet, c’est moi et on
vous a exposé le codt, javoue que la, je ne sais p as quoi
répondre a Monsieur Manon quand il annonce des codt s. Non,
mais si vous voulez, moi, je... Philippe Grammont vou S a
présenté les codts, ce sont des col(ts qu'on avait p résentes
aussi il y a maintenant un an et demi, nous, on a c hiffré
cela. Si vous voulez, les colts annoncés de 240 mil lions,
57 millions, moi, je veux bien, c’est ce que je vou S propose
Madame la Présidente si vous le souhaitez, c’est qu e Monsieur
Manon nous donne son dossier, et puis, on pourra en faire une
analyse. Mais si vous voulez comme cela a chaud, mo i, je ne
peux dire gu'une chose, c’est que les colts qu'on a présentés,
ils nous semblent les codts corrects, si vous voule z, par
rapport a des codts comparables sur des opérations quon a
réalisées.

(Applaudissements)

André CROCHERIE : Voila la premiére réponse. Concernant la

deuxieme question sur les scénarios, sur les scénar ios, nous,
dans notre dossier, on a répondu... il nous semble, e t
d’ailleurs notre dossier est approuvée par la Commis sion
nationale de débat public, on a répondu au travers de notre
dossier sur I'objet du débat public. L'objet du déb at public,
méme si vous avez vu qu’'on essayait d’apport