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L'ASSOCIATION 
DE DÉFENSE 
DES 7 COMMUNES 
CONTRE 
LE PROJET A 8 BIS, 
DITE « A7C »
est une association «Loi 
de 1901», enregistrée 
le 3 novembre 1988. 
(SP de Grasse - n°8164.)
Elle a été agréée le 13 février
1997 par la préfecture 
des Alpes-Maritimes,
pour la défense 
de la nature
et de l'environnement. 

> Contact
A7C
« Villa Alexandrine »
36, rue du 8-mai-1945
06140 Vence
Tél. : 04 93 58 99 74
Email : a7c@wanadoo.fr

Notre association, créée en
1988 pour combattre le projet
A8 bis, souhaite s'exprimer
sur ce nouveau dossier qui
engage lourdement l'avenir 
du département.

De quoi s'agit-il ?
Ce débat est intitulé « Contournement routier de
Nice », titre bien ambigu !
En fait, l'État propose non seulement de contour-
ner Nice, mais de définir un nouvel axe autorou-
tier qui traversera le département d'est en ouest.
Dans un tel contexte, il n'est pas aberrant de par-
ler d'une énième version de l'A 8 Bis ou A 58. Ce
qui nous a motivé il y a 17 ans nous mobilise tou-
jours, et nous n'accepterons pas plus aujourd'hui
qu'hier des projets contraires à nos exigences : res-
pect du cadre de vie des populations, de l'environ-
nement et des deniers publics.
Certes, se déplacer dans les Alpes-Maritimes
devient de plus en plus difficile.

C'est l'urbanisation massive et anarchique du lit-
toral qui est à l'origine de la forte expansion des 
déplacements est-ouest. Or notre réseau de
Transports Urbains a été négligé ; quant à la voi-
rie existante, elle est souvent vétuste et mal adap-
tée. Tout le trafic se reporte sur le réseau routier
du bord de mer : RN 7, RN 98, et principalement
l'A 8.
La DTA qui a sévèrement critiqué les erreurs de
développement du passé, a défini des impératifs
clairs pour l'avenir :

1 ) le développement prioritaire des Transports
Collectifs (train, tram, bus),
2 ) la modernisation du réseau routier existant,
y compris de l'autoroute A 8, sur le secteur Biot-
St Isidore-Nice est.

Dans ce cadre, notre Cahier d'Acteur propose des
solutions rapides à réaliser, efficaces et économi-
ques, qui répondent aux objectifs de développe-
ment durable.    
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Non au retour de l’ A8 bis
Oui au projet alternatif



À l'ouest du Var

Par suite d'un tracé mal conçu
au départ - trop près du littoral
- l'A8 fonctionne mal.
Elle reçoit tous les flux : transit France-
Italie, échanges interurbains et circula-
tion locale.
La concentration des trafics entraîne des
encombrements récurrents dans la tra-
versée des villes de Villeneuve-Loubet,
Cagnes-sur-Mer et Saint-Laurent du Var,
jusqu'à la sortie Nice-Promenade où la
situation s'aggrave encore !
À cet endroit, la chaussée se rétrécit brus-
quement avec le « fameux » virage à
90°, inconcevable pour une auto-route.
Dans ce secteur, les entrées et sorties sont
à restructurer.

> Notre proposition 

L'étude dite « L'ALTERNATIVE » présen-
tée en 1992 par les associations apporte
une solution largement reconnue et
acceptée.
La résistance administrative et politique
à cette idée n'a pas encore permis de la
réaliser…

1) Une déviation 
souterraine de l'A8
depuis le secteur 
de Biot 
jusqu'à St-Isidore

Cette « déviation » constituera une liai-
son directe vers Nice-nord, Nice-est et
l'Italie, en limitant au maximum l'impact
sur les paysages.
De plus, elle permettra de capter le tra-
fic de l'est d'Antibes.

Coût : 700 millions d'euros pour 
un 1er tunnel réservé aux voitures.

La nécessité d'un 2ème tunnel, de coût
identique pour les poids lourds, sera
appréciée à la lumière des données éco-
nomiques futures et de l'évolution du
transport des marchandises.
La future liaison ferroviaire Lyon-Turin
devra être prise en compte, puisque sa
vocation est précisément de capter le
trafic poids lourds.

2) Une 
transformation 
de l'A8 actuelle 
en boulevard urbain,
sur ce même tronçon

Il prendra en charge le seul trafic local,
ce qui allègera d'une manière détermi-
nante la circulation de la RN 7 et de la
RN 98, en permettant la requalification
du bord de mer, souhaitée par toutes les
communes.
De plus, il pourra recevoir des Transports
Collectifs en Site Propre (voie réservée)
etc…

Ces deux mesures règleront les problè-
mes spécifiquement urbains de ce sec-
teur surchargé.
L'autoroute retrouvera un tracé logique,
et les villes côtières retrouveront une
qualité de vie perdue depuis longtemps.
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lexique
A8 bis ou A58  

Projets de doublement de l'A8

DDE 

Direction départementale 
de l'Équipement

DTA 

Directive territoriale 
d'aménagement

GÉFIDA 

Groupe d'étude et de financement
du dossier alternatif

TC 

Transports collectifs

TER 

Transport express régional
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À l'ouest : une déviation de l'A8 et un boulevard urbain

, Coupe tunnel Ouest

Notre projet alternatif

c Tunnel de Pessicart-Est



À l'est du Var

Le contournement de Nice draine
essentiellement un fort trafic
local, son gabarit pourrait conve-
nir s'il n'était pas restreint sur
certaines portions.
En effet l'autoroute A 8, normalement
à 2 x 3 voies sur son tracé courant, com-
porte trois zones d'étranglement sur les-
quelles la chaussée est réduite à 2 voies
(6 km au total).
De plus, la voirie urbaine de Nice, faute
de TC suffisants, ne peut absorber les flux
routiers aux abords des échangeurs, et
provoque leur engorgement.

> Notre proposition 

Il s'agit tout simplement de recalibrer
l'A8 sur place, afin de normaliser son
gabarit sur tout son parcours, en procé-
dant de la manière suivante :

1) Rajouter une 3ème
chaussée à 3 voies au
niveau des tronçons 
à 2 voies entre 
St-Isidore et Nice-est

Ainsi la fluidité sera rétablie. Cela repré-
sente un total de 7 km de chaussée nou-
velle, soit en viaduc, soit en tunnel,
comme actuellement.
L'ancienne chaussée à 2 voies pourra
servir de secours ou de délestage.

Coût : 500 millions d'euros.

Ceci comprend les aménagements
annexes indispensables énumérés ci-
après.

2) Restructurer 
les échangeurs 
déficients de 
Nice-nord et Nice-est

3) Installer 
des protections 
phoniques sur 
différents secteurs 

Nb - Les travaux ne gêneront nullement la circula-
tion, puisqu'ils sont réalisables par phases et que
les chantiers sont indépendants de l'A8.

c Une étude, établie à l'initiative des

associations (A7C / GÉFIDA) par le bureau

d'étude ARCADIS en 2004, démontre 

la faisabilité technique du projet 

et la possibilité de restituer à l'A 8 

un profil homogène et apte à écouler 

les trafics prévus.
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À l'est : un recalibrage sur place de l'A8 actuelle

c Viaduc de Magnan

C Coupe tunnel Est



Habitants des Alpes-Maritimes, 
dites définitivement NON 

au doublement de l'autoroute !
Soutenez nos propositions 

et venez vous exprimer lors 
des réunions du Débat Public.

Conclusion
Si l'on tient compte des paramètres
économiques actuels, nos proposi-
tions sont les seules qui présentent
un coût suffisamment modéré pour
être rapidement mises en œuvre.

L'ensemble des aménagements que
nous proposons, à l'est et à l'ouest
du Var, donne à l'A8 rénovée une
configuration capable d'écouler les
trafics prévisibles.

Eu égard aux exigences d'économie
d'énergie, de lutte contre la pollu-
tion, de protection des espaces patri-
moniaux, notre projet est le plus à
même de relever tous ces défis.

Venant compléter un réseau de
transports collectifs modernisés et
attractifs (Tram, TER, Bus en site pro-
pre) cette solution constitue une
approche globale et cohérente pour 

l'avenir des déplacements sur la
Côte d'Azur.
Les autres aménagements présen-
tés par l'État nous paraissent
encourager exagérément la circu-
lation automobile et son corol-
laire, l'urbanisation excessive des
territoires traversés..

Cela est contraire aux conclusions 
de la DTA.

Une solution cohérente rapide et économique
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A8 Coût de notre projet Coût du projet de l'État

Section Ouest 700 millions d'euros 1,1 à 1,5 milliard d'euros

Section Est 500 millions d'euros 900 millions d'euros 

Total 1,2 milliard d'euros 2 à 2,4 milliards d'euros

St-Paul-de-Vence


