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VILLE DE SAINT-
LAURENT-DU VAR
Située sur la rive droite
du fleuve Var, la 

commune de Saint-Laurent-du-Var
a une superficie de 1 011 hectares.
En 2002, elle a rejoint la
Communauté d'agglomération 
de Nice-Cote d'Azur (CANCA), 
nouvelle échelle d'enjeux et de
projets qui concentre près de la
moitié de la population du 
département sur moins de 8 % 
du territoire départemental.
Troisième ville de l'agglomération,
avec 30 000 habitants, étendue
du nord au sud sur environ 7 km,
Saint-Laurent-du-Var bénéficie
d'une situation géographique 
stratégique. Son territoire se 
compose principalement d'une
frange littorale où se sont 
développées les activités 
touristiques, d'une zone collinaire
urbanisée où l'environnement et 
la qualité de vie prédominent et 
de l'ancien lit du Var perçu 
désormais comme nouvel espace 
d'extension de la future métropole
niçoise et d'axe stratégique du
développement départemental 
et régional.

Ville de Saint-Laurent-
du-Var
222, Esplanade-du-Levant
06706 Saint-Laurent-du-Var
Cedex.
tél. : 04 92 12 42 42
Fax : 04 92 12 42 43
Email : ville@saintlaurentduvar.fr

Oui au lien
Si historiquement la vallée du Var, plus particulièrement 

la basse vallée, a été une frontière administrative pendant des siècles, 

elle reste aujourd'hui une frontière en terme de déplacement 

ouest-est du département des Alpes-Maritimes.
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- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

La congestion de la circulation sur le réseau
viaire reliant l'ouest à l'est du département,
mais aussi et principalement la rive gauche à
la rive droite du fleuve Var, est inéluctable, si
le projet de contournement de Nice ne se réa-
lise pas à l'horizon 2020.

Occasion unique de contribuer à réduire les
difficultés de circulation et d'échanges en écar-
tant de la future métropole et du trafic local
la part de la circulation de transit, ce projet
se doit avant tout de tenir compte des réali-
tés financière, technique, géologique, hydro-
géologique et environnementale, afin que
cette réalisation primordiale s'établisse dans
le respect des grands principes de l'aména-
gement et du développement durable.

Toutefois, cette réalisation indispensable, qui
résoudra les déplacements de transit sur l'arc
méditerranéen et la desserte des pôles d'ac-

tivités, ne répond que partiellement aux pro-
blèmes d'accès et de déplacement à l'appro-
che et à l'intérieur de la future métropole azu-
réenne et sur la bande littorale du départe-
ment.
Elle doit donc être accompagnée par la mise
en œuvre rapide et obligatoire de réalisations
d'aménagements hiérarchisées afin d'ame-
ner une réponse globale et anticipée aux pro-
blèmes des déplacements locaux.

Développement des modes de transport doux
et alternatifs, amélioration du réseau routier
existant, suppression des points noirs exis-
tants, création des pôles d'échange de Nice,
de Saint-Laurent-du-Var, requalification de la
route du bord de mer, autant de réalisations
engagées par le Conseil général, l'agglomé-
ration de Nice-Côte d'Azur et la commune de
Saint-Laurent-du-Var, qui contribueront à la
réussite du projet de contournement de Nice.
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Eviter une nouvelle 
fracture du territoire 
stratégique de la
basse vallée du Var
Unique armature supportant une
grande partie de la desserte locale
ainsi que le trafic de transit sur l'arc
méditerranéen international, l'auto-
route A8 est menacée de blocage,
entraînant ainsi une possible conges-
tion globale des déplacements dans
tout l'est du département des Alpes-
Maritimes.
Pour remédier à cette possible conges-
tion, il y a urgence. Le projet de
contournement de Nice est la réponse
indispensable pour assurer dans les

prochaines décennies la fluidité et la
sécurité des déplacements, qu'ils
soient de transit sur ce futur ouvrage
ou locaux sur le réseau existant à ce
jour.
Cette future liaison est-ouest doit
s'inscrire dans un processus de mise
en œuvre hiérarchisée, décomposée
en phases, où la plus urgente consiste
en la réalisation prioritaire du
contournement de l'agglomération
de Nice, du Paillon au Var. La réalisa-
tion en rive droite peut intervenir ulté-
rieurement.
Toutefois, la réflexion doit s'effectuer
sur un projet complet de liaison est-
ouest, en prenant en compte les réa-
lités financière, géologique, hydrogéo-
logique et les contraintes environne-
mentales, afin de garantir la réussite
du projet dans le respect d'un aména-
gement durable, respectueux des
générations futures.
Cette réflexion doit aussi tenir compte
des réalités économiques nécessaires
au développement d'un territoire peu-
plé de prés d'un million d'habitants
entre Sophia Antipolis et la frontière

italienne. Enfin, elle doit tenir compte
des réalités physique et géographique
en ne provoquant pas une nouvelle
coupure du territoire de la basse val-
lée du Var, classée par l'État au titre de
la directive territoriale d'aménagement
(DTA) comme secteur stratégique et à
enjeux.

Pour cela la future voie doit :

Assurer une vocation
de transit 
Il est nécessaire d'assurer la vocation
de transit et surtout de contournement
de Nice de cette nouvel axe de circula-
tion tel qu'il est inscrit au titre du pré-
sent débat public, c'est à dire voie
d'évitement de l'agglomération niçoise
en rive gauche du Var dans un premier
temps, puis, dans une deuxième phase
si nécessaire, de la future métropole
azuréenne.

Assurer la desserte 
des pôles d'activités
Cette vocation de transit doit être
accentuée, d’une part, en limitant le
nombre d'échangeurs et en leur assi-
gnant une vocation de desserte des
pôles d'activités économiques du
département, d’autre part, en étudiant
un tracé réalisé au plus proche des
zones d'activités afin de conforter cette
vocation de voie de contournement et
de transit de marchandises. Ce choix
est d'autant plus stratégique qu'il
réduira, libérera et sécurisera la circu-
lation sur le réseau existant comme
dans la basse vallée en évitant les
déplacements sur les axes sud-nord
afin d'atteindre la plus importante
zone d'activités du département.
La concrétisation du projet de contour-
nement de Nice est aussi une chance
pour l'économie locale qui entraînera
des conséquences positives sur :
> la réduction des risque de délocali-

sation des entreprises situées dans les
zones d'activités,
> le développement possible mais maî-
trisé de ces zones sources d'emplois, 
> le développement du tourisme grâce
à la meilleure irrigation des flux de
véhicules pour atteindre les différents
pôles existants tels que les zones com-
merciales littorales, l'aéroport de Nice-
Côte d'Azur ou les futurs pôles d'acti-
vités tertiaires de la frange littorale.
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Oui à une liaison Est-Ouest 
indispensable. Mais…..

Le réseau routier

actuel sans 

la RD 6202 bis 

en construction.
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Des programmes d'accompagnement
forts, prioritaires, hiérarchisés, à réaliser
pendant la phase d'études du projet 
de contournement de Nice
La réalité est là. Quelle que soit la solu-
tion retenue en toute objectivité et réa-
lisme, le projet ne verra le jour qu'à l'aube
de l'année 2015 ou 2020 après que l'en-
semble des études aura été réalisé.
Dans les dix prochaines années, consa-
crées aux études et à la réalisation de l'ou-
vrage, les programmes d'accompagne-
ment déjà engagés ou dont les études
sont aujourd'hui bien avancées doivent
être réalisés, afin de faire face à l'asphyxie
du département et à la congestion de
l'autoroute A8 et du réseau routier natio-
nal, départemental et communal.
Ces aménagements indispensables, qu'ils
soient ponctuels ou structurants, prévus
dans le cadre de la politique commune
en matière de déplacements menée par
le Conseil général, la Communauté d'ag-
glomération de Nice-Côte d'Azur et les
communes, dont la commune de Saint-
Laurent-du-Var, doivent permettre de
répondre temporairement au développe-
ment prévisible du trafic et de limiter ainsi

la congestion des réseaux viaires existants.

Il faut donc envisager prioritairement de : 

> Résorber les points noirs sur le réseau
routier et autoroutier par :

� la création d'un échangeur à l'ouest
de Villeneuve-Loubet sur l'autoroute A8

� les réaménagements d'échangeurs
existants

� le réaménagement de la RD 6007 à
Villeneuve-Loubet, à Cagnes-sur-Mer et à
Saint-Laurent-du-Var de la gare aux
Vespins

� la résorption du point noir au droit
du franchissement du Var au niveau de
l'A8 actuelle

� la requalification de la voie commu-
nale du bord de mer (ex-RN 98) à Saint-
Laurent-du-Var.

> Réaliser des itinéraires deux roues et
piétonniers sécurisés par :

� le création de la “littorale”

� les aménagements d'itinéraires sécu-
risés d'accès aux infrastructures de trans-
ports en commun.

> Poursuivre et développer la politique
actuelle départementale et communau-
taire des transports collectifs par :

� la réalisation dans un premier temps
d'une ligne TCSP est-ouest puis nord-sud.

� la réalisation de la ligne 2 et 3 du
tramway.

> Accroître l’intermodalité par :
� la réalisation de pôles d'échanges

multimodaux afin de favoriser les échan-
ges et l'utilisation des transports collec-
tifs pour les déplacements locaux : pôles
de Saint-Augustin et de Saint-Laurent-du-
Var

� la création de parc-relais.

> Réaliser la troisième voie ferrée pour
desservir les pôles d'échanges multimo-
daux tous les quarts d'heure.
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Le franchissement du Var 

au niveau de la gare de Saint-Laurent-du-Var.
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Ce nouvel axe de circulation
indispensable doit s'inscrire
dans un processus de mise en
œuvre d'actions hiérarchi-
sées tant pour sa réalisation
(aménagement prioritaire en
rive gauche du Var) que pour
les travaux d'accompagne-
ment nécessaires sur les
voies existantes ainsi que sur
les modes de transports
alternatifs et leurs infrastruc-
tures obligatoires.

> Un projet qui doit rester
réaliste financièrement  
par une hiérarchisation 
des réalisations

> Seul, le contournement 
autoroutier de Nice est 
insuffisant

> Un projet qui préserve 
le cadre de vie et la qualité 
de vie.

> SE DEPLACER DANS LA FUTURE METROPOLE AZUREENNE>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>

Conclusion

Préserver le cadre de vie des habitants
Un atout pour le cadre de vie

Le contournement doit s'inscrire dans les orien-
tations que se sont fixées le Conseil général, 
la Communauté d'agglomération de Nice-Côte
d'Azur et les communes, dont la commune 
de Saint-Laurent-du-Var, en matière d'aménage-
ment et de développement durable du territoire.
Un équilibre primordial entre économie et habi-
tat, environnement et cadre de vie peut être
trouvé par la réalisation de ce futur axe structu-
rant du département.

Un équilibre difficile à trouver, qui repose sur une
réalisation d'un projet du contournement de Nice
qui ne peut : 
> que contribuer à décongestionner la circula-
tion et les déplacements en écartant de la future
métropole littorale et du trafic des déplacements
locaux, la circulation de transit et des poids lourds

> qui n'entraînerait pas de pollution supplémen-
taire grâce à l'amélioration de la fluidité du trafic
à laquelle ce nouvel axe de circulation contribuera
> qui participerait à l'amélioration de l'environ-
nement atteint par la paralysie actuelle en dimi-
nuant les rejets de gaz nocifs qui contribuent 
à la formation d'ozone et entraînent le réchauffe-
ment de la planète
> qui entraînera des bénéfices pour la future
métropole azuréenne en terme d'image, d'em-
ploi et et qualité de vie.
Pour atteindre ces objectifs, toutes les hypothèses
doivent d'être étudiées afin de réduire les nuisan-
ces et les impacts sur les populations.
Sans entrer dans les détails des dispositions
constructives du projet, toutes les solutions de pro-
tection contre les nuisances olfactives, visuelles,
sonores doivent être prises en compte, en particu-
lier au niveau des ouvrages aériens, par la réali-
sation de ponts tunnels.


