Les cahiers d'acteurs du

débat public

sur |le projet de confournement

1) ¢ (routier de Nice

VILLE DE NICE

La ville de Nice représente pres de
350 000 habitants. L'agglomération
s'impose comme la ville-centre de

la conurbation azuréenne de 1 million
d'habitants concentrés sur la plaine
cotiere du département des Alpes-
Maritimes. Deuxieme pble touristique
de France avec plus de 4,5 millions
de visiteurs annuels, la ville de Nice
c'est également :

> La 5°ville de France

> Le 1"pdle d'emploi de la région
azuréenne avec plus de 130 000 actifs
> Un pole universitaire d'importance
(26 000 étudiants)

> Le deuxieme aéroport de France

(9 millions de passagers)

> Cing gares ferroviaires

> Le premier port francais de croisiéres
> Un tourisme d'affaires important
(deux palais des congres)

> Une vie culturelle riche (musées,
festivals, opéra, thédtre, carnaval,
concerts...).

Cette situation souligne I'importance
régionale économique de Nice.
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Une nouvelle infrastructure
routiere de courte distance

pour décongestionner
le trafic automobile

La Ville de Nice souhaite le renforcement global du réseau routier.
Une nouvelle infrastructure de contournement est indispensable pour
permettre le décongestionnement du trafic automobile urbain.

La Ville de Nice, la communauté d'agglomération
Nice-Cote d'Azur et le département des Alpes-
Maritimes sont menacés d'asphyxie.

La Ville de Nice souhaite le renforcement global du
réseau routier sur le territoire de sa commune. Une
nouvelle infrastructure de contournement est indis-
pensable pour permettre le décongestionnement
du trafic automobile urbain favorisant ainsi I'inter-
modalité des modes de déplacement.

Le trafic de I'agglomération, en croissance progres-
sive et fortement caractérisé par une prédominance
des licisons Est-Ouest, se trouve aujourd'hui confronté
& de grandes restrictions de capacité, tout particu-
lierement au niveau de I'agglomération nicoise.
Depuis quelques années, les phénomenes de satu-
ration ont vu leur nombre et leur intensité augmen-
ter, ce qui, en raison des ouvrages existants (tunnels,

déclivité, sinuosité) induisent des conditions d'insé-
curité. La congestion de I'autoroute A8 et, par consé-
quent, de I'ensemble du réseau routier régional
devrait étre atteinte en 2020, si aucune mesure n'est
envisagée.

Afin de maintenir la fluidité et la sécurité du trafic
routier et d'éviter la congestion des transports de la
région nicoise, une nouvelle infrastructure de contour-
nement autoroutier de Nice reste nécessaire. De plus,
I'autoroute A8 constitue un corridor entre Menton
et I'Ouest du département qui, en cas d'interrup-
tion, obligerait les automobilistes @ se reporter sur
une voirie locale inadaptée.

La Ville de Nice rappelle son attachement a la réali-
sation rapide du projet en moins de dix ans et son
soutien & une solution courte en tunnel entre la val-
lée du Var (Saint-Isidore) et la vallée du Paillon.
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L'autoroute A8 : un axe routier
capital pour le territoire menacé
a terme de congestion
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Nice et son environnement

Un pble important pour [’Arc
méditerranéen, le deuxieme
pole touristique de France,

un pole économique régional
et la ville-centre d’une
conurbanisation azuréenne
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Un équilibre a trouver entre
le developpement économique
et la préservation des espaces naturels

C'est la solution courte en tunnel qui
répond le mieux, dans un premier
temps aux objectifs de la ville, tant
en ce qui concerne le respect de I'en-
vironnement que I'aménagement du
territoire. Par ailleurs, dans les six
domaines examinés ci-aprés, elle pré-

trise d'ouvrage locale. Par conséquent,
toutes les mesures en faveur de I'équili-
bre des co(ts demandent une analyse
précise des stratégies a étudier (péage
routier et tarifs usagers) afin de garan-
tir la pérennité du nouvel axe.

Natura 2000 devront faire I'objet
d'une réflexion particuliere. De ce fait,
un phasage en deux temps devra étre
envisagé pour cette réalisation a |'est
et a l'ouest du Var,

La sécurité routiere

sente les atouts d'une réalisation plus r .
rapide et d'un financement réalis?e. Lenvironnement Les caractéristiques actuelles de I'A8 ne
- permettent pas, d'une facon générale,
’ . Et I_e chre de vie o une bonne fluidité du trafic et des condi-
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du territoire mentales : bruit, impact sur le pay-  5oute dernandent un renforcement des

Ce projet s'inscrit dans le cadre global
fixé par la directive territoriale d'amé-
nagement des Alpes-Maritimes approu-
vée par décret du 2 décembre 2003.

La politique
de transports

Ce projet propose une meilleure orga-
nisation des échanges intermodaux et
établit une réflexion sur la transforma-
tion de I'A8 en voie urbaine. La satu-
ration globale du réseau routier
demande une réponse appropriée par
la complémentarité de tous les projets

sage, réduction des émissions de pol-
luants. Le contournement réduit le tra-
fic de transit régional tout en atté-
nuant les pollutions en site urbain. La
ville souhaite toutefois souligner deux
points : limiter leur impact et le nom-
bre d'échangeurs dans la zone Est du
Paillon afin de préserver I'environne-
ment et I'habitat ; envisager des limi-
tations du trafic lié @ la circulation des
poids lourds. Il s'agit de garantir un
programme global et cohérent entre
les options retenues & I'ouest et  I'est
du Var. La position du viaduc sur le Var
ainsi que la zone protégée définie par

conditions de sécurité routiere globale.

Des mesures
immeédiates

Une gestion intelligente du trafic sur I'A8 actuelle est sou-
haitée par une tarification dissuasive du péage pour les
poids lourds aux heures de pointe, I'ajustement du tarif
pour les véhicules légers (le développement d'un tarif réduit
pour le covoiturage) et I'augmentation de la fréquentation
des transports collectifs afin d'améliorer I'intermodalité
notamment au niveau des parkings d'échanges.
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d'Azur sur la région (de Turin & Saint- St |s,d°,e tunnnels
Raphaél) nécessite une desserte et un en pente
acces plus commode pour le développe- et en courbe,
ment de son activité. De plus, l'intégra- changements
tion de Nice dans I'Arc méditerranéen se fréquents
conjugue avec I'amélioration des dépla- du nombre
cements régionaux. de voies...

L'équilibre financier
Le projet se doit d'étre équilibré au niveau
financier tant sur 'opération globale que
sur les aménagements routiers de mai-
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Caonclusion

La solution en tunnel, entre Var et Paillon
dans un premier temps, est cohérente avec
les objectifs de la Ville de Nice. Cette solu-
tion courte est la plus opportune en termes
de fluidité de trafic ; elle améliorerait la sécu-
rité des usagers. Au niveau environnemen-
tal, ce choix reste favorable dans la mesure
ol la majeure partie de l'infrastructure sera
enterrée, réduisant par conséquent les nui-
sances, I'impact sur I'habitat, les milieux
naturels et le paysage.

La Ville de Nice estime que cette solution per-
mettrait de structurer I'aménagement du
pays nicois en cohérence avec les préconisa-
tions de la DTA, tout particulierement en ter-
mes de gestion de I'espace. Une réalisation

rapide en moins de dix ans répond aux inté-
réts de la Ville autant qu'a ceux de la com-
munauté d'agglomération Nice-Cote d'Azur.

Le coiit de cette infrastructure autorisera un
aménagement de qualité respectueux de
I'environnement, un financement réaliste et
des délais réduits.

La requalification de I'A8 actuelle permettra
la desserte de quartiers périphériques nicois
par de nouveaux échangeurs (Sablieres...).

Des ouvrages spécifiques devront étre étu-
diés et réalisés sur les infrastructures de Nice-
Est existantes ou prévues pour protéger les
riverains des nuisances.



