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Etude comparative
des deux options ditinéraire

Dansle SCOT de I’Agglomération de Dreux les priorités en infrastructures routiéres sont les suivantes :
= La réalisation du contournement EST

« Lamise 3 2x 2 voies de |a RN 154 entre Vernouillet et Marville-Moutiers-Brulé.

Nous rejoignons ces choix fixés par 'ensemble des élus du pays drouais.

Observons les infrastructures déja existantes ou & achever {en rouge). La réalisation d’'un éventuel

contournement OUEST autoroutier {en violet) nous parait a la fois inutile et déstructurant pour notre
agglomération.

. Zone captage eau potable agglomération drouaise

1, 2, 3 Zones commerciales et industrielles existantes

4v S  Zones commerciales et industrielles en projet

Nous vous proposons une étude comparative des deux possibilités d'itinéraire au niveau de Dreux.

- Lecontournement EST inscrit au contrat de plan état région 2000-2006, souhaité par les éus locaux,
toutes tendances politiques confondues.

- Le contournement OUEST proposé depuis 3 ans par [a DRE Centre qui serait une des sections dela voie
autoroutiére retenue pour la RN 154. Autoroute ou seconde rocade ?
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1) Volet environnemental, trame verte, trame bleue.
Les éléments structurants du paysage sont dairement présentés dans le SCOT.
- les terres agricoles du sud et de l’ouest
» les vallées de |a Blaise, de I'Avre et de I'Eure.
Le SCOT est on ne peut plus dair dans ses prescriptions : les continuités écologiques sont a préserver.

La DRE Centre, représentant I'état maftre d’ouvrage, indique clairement que les 2 options de contournement auront
un impact néfaste sur I'environnement. Toute nouvelle infrastructure routiére altére gravement et irrémédiablement
I'environnement d’une région. Mr HAMEL, député maire de Dreux, I’avait parfaitement compris en signant en mai 2zoo7yle
pacte de Nicolas Hulot. Mr HAMEL reconnaissait par la mémela sauvegarde des corridors biologiques.

Il est donc nécessaire, suite au Grenelle de I’Environnement, d’étudier précisément les 2 possibilités.

Le maitre d’ouvrage reconnait dans son exposé que le contournement OUEST touchera une zone plus importante et plus
fragile de notre écosystéme (zone Natura 2000, terres agricoles, bois). Les 12 km de son tracé sont encore libres d'infras-
tructures contrairement a un contournement par la rocade EST dont seulement 2 km sont actuellement préservés,

La vallée deI’Eure, comme celle de la Blaise, est une zone trés sensible. Certes une zone Natura 2000 serait fragilisée, par
le passage du barreau EST.

Il nous semble néanmoins que le secteur oil passerait la rocade EST, subissant dé&ja les impacts du passage de la RN 12,
un traitement global en un lieu restreint, qui n’entrainerait pas la destruction d'une nouvelle zone, encore totalement
protégée, serait moins dommageable pour I'environnement.

Nous avions demandé, comme la CPDP, un bilan carbone de chaque option. Ces études n‘apparaissent pas. Le bilan
carbone du contournement EST est d’évidence nettement inférieur 4 celui de I'OUEST (Routes en grande partie déja
existantes et ouvrages d’art déja construits, moins de terres a sacrifier)

2) Pollution, cadre de vie.

Le contournement QUEST é&loignerait le trafic des zones urbaines argumente la DRE qui estime aussi que son impact
serait moindre sur les milieux habités. Bien que le tracé précis n’ait pas été rendu publique, les documents d'information
montrent bien que quelques villages, aujourd’hui préservés, auraient néanmoins a en subir les nuisances.

Il est aussi nécessaire d’intégrer le sens des vents, ce que n’a pas fait le maitre d’ouvrage. Avecle contournement ouest
de I’agglomération, la pollution et le bruit des véhicules seraient portés par les vents principalement ouest, sud-ouest
{(voir schéma SCOT). A 'EST ils seraient emportés vers les foréts de Dreux et d’Anet.

La zone de captage des eaux pour I'agglomération est située dans la vallée de |a Blaise juste en aval de la rocade ouest.
Al'heure actuelle sa sécurisation n’est pas totalement assurée. En passant 3 'OUEST le risque de pollution seraitle méme,
la voie passant a environ 2 km en amont de cette zone de captage et traversant la vallée de la Blaise.

Le contournement EST imposé aux camions permettrait d’'une part, une sécurisation de I'approvisionnement en eau
potable ainsi que d’autre part, une sécurité accrue pour les habitants des quartiers de La Tabellionne et des Bates sur une
rocade qui demande a &tre aménagée {murs anti-bruit etc.)

Le passage par I'EST ne permettrait pas |a réalisation d’un gabarit autoroutier : encore un avantage environnemental
reconnu dans le dossier : rouler 4 go km, yoire 3 une vitesse encore plus réduite, est beaucoup moins polluant qu’a 13o.

Desserte locale:

Laréalisation du contournement OUEST n’aura que peu d’indidence sur I"évolution du traficlocal au niveau del’agglomé-
ration : 10000 véhicules continueront d’emprunter chaque jour la route départementale venant de Tréon. Avecle trafic
local Chartres-Dreux, | “‘accés sera toujours difficile aux mémes heures matin et soir. Le contournement OUEST intéresse-
rait peu les véhicules circulant & ces horaires.

L'échangeur nécessaire a I'entrée de Vernouillet pour la rocade EST qui, selon la DRE, sera réalisé dans de relativement
brefs délais (réunion CPDP du 22 octobre}, améliorera grandement la fluidité. Bien des problémes viennent des ronds-
points qui entravent la fluidité lorsque la crculation est importante.

Il faudra dans un avenir proche on le sait, proposer des moyens de transport plus écologiques pour les déplacements
domicile travail. Nous devrons faciliter ces déplacements. On ne peut continuer & construire des contournements utilisés
principalement par le transit international. {Les promoteurs du projet espérant seulement 8ooo véhicules jours 3 I'ouest
de Garnay Il

La ligne de fret ferroviaire entre Lille et Bordeaux ouverte en 2om, la liaison préyue par RFF entre Rouen et |a Beauce en
2020, les autoroutes dela mer, la hausse du prix du pétrole feront chuter de facon significative le nombre de poids lourds
empruntant la rocade ouest.

La rocade EST dessert les différentes zones industrielles existantes ou prévues {voir carte p. 2.
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3) Cout des infrastructures :

La réalisation du barreau EST est bien moins onéreuse. Les terrains sont soit réservés, soit achetés, des ouvrages d’art
ont déja &té réalisés (pont devant I'hdpital, échangeur pont sous la RN 12). Des études de faisabilité ont &té réalisées.
D'autres sont en cours.

Le contournement QUEST est dans sa totalité aréaliser. De nombreuses études sont encore 3 mener.

Le maitre d’ouvrage indique qu’il faudra améliorer la fluidité a I'entrée de Vernouillet. La solution EST offrirait cet
avantage sans surcolt supplémentaire. Ce chantier semble dé&ja programmeé.

Il nous semble curieux que la différence entre les 2 contournements ne soit que de 5o millions d’€.

Dans la présentation aux élus en avril 2006, 1a DRE indiguait « qu’en cas de simple liaison entre RN 12 et RN 154 », I'écono-
mieréalisée serait de 100 millions d'€. {Voir scénario de référence « au fil de I'eau »).En I'absence dans le dossier des &tudes
menées rien ne nous permet de comprendre cette différence.

Le nouveau projet de déviation de Dreux par combinaison des contournements Est et Ouest {rocade SUD) nous parait
surréaliste. Des sommes considérables ont été engagées pour réaliser les ponts enjambant la voie ferrée Paris Granville,
laremise en &tat des chaussées de Chérisy au carrefour des Livraindiéres. Pourquoi avoir autant investi pour transformer
la RN 12 au nord de Dreux en voie urbaine départementalisée ?

Le dossier réclame, a juste titre, de veiller & une meilleure intégration du quartier sensible des Prod’hommes, ce quartier
constitué de petites maisons mérite qu’une solution soit trouvée pour réduire la fracture urbaine, ce qui nous semble
possible sans que I'on ait & déplacer la RN12 de son tracé historique.
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4, Conclusion

Nous ignorerons volontairement la rocade sud lors de cette conclusion. Elle représente une vision totalement
dépassée de | ‘aménagement du territoire, vision rédhibitoire dont Monsieur GAUTHIER, conseiller politique de Monsieur
BORLOO nous avait entretenu au ministére, 2 mois avant que le MEEDDAT ne dépose le dossier a [a CNDP. « L'Etat, suite
au Grenelle de I'Environnement, estime comme |'Union Européenne, que la France a un maillage autoroutier suffisant.
La création de nouvelles autoroutes n'est pas souhaitable. Seuls les élus locaux les demandent. »

Le Lobby routier ne doit plus imposer & la population un mode de déplacement non conforme avec I'avenir de notre
plangte.

Nous demandons auwx dédideurs un contournement de ['agglomération drouaise plus respectueux des générations fu-
tures. Il est maintenant indispensable d’apporter dela cohérence entreles intentions et les actes.

Ce projet d’'un autre temps donne I'occasion & nos gouvernants de prouver que la vision du développement durable
portée par le Grenelle et confortée par les nombreux propos de notre Président de la République, entre maintenant dans
les faits.

Ne décdidons pas aujourd’hui pour un projet irréversible demain.

Choisissons le contournement EST !
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