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Débat public du projet de terminal méthanier a Dunkerque

Le offshore, ce serait "of"

L’enquéte présentée par le cabinet Bearting Point concernant la possibilité d’implanter le terminal en mer
plutdt que sur le sol du Clipon ou des Huttes laisse peu d’espoir aux partisans de cette solution

‘alternative avait

été soulevée tres

tot dans le débat
par I'’Adelfa. Sachant
que les deux sites envi-
sages par EdF et le Port
autonome de Dunker-
que (le Clipon et les Hut-
tes) ne faisaient pas
I'unanimité, une installa-
tion offshore du termi-
nal méthanier était-elle
envisageable ? Trop de
dégéts prévisibles au Cli-
pon, un lieu de prome-
nade et de loisirs prisé
des Dunkerquois, trop
de risques ressentis aux
Huttes a quelques hecto-
metres de la centrale nu-
cléaire... installons I'in-
frastructure en mer | Le
cabinet Bearing Point
s'est donc penché sur la
question. A I'en croire,
I'hypothese n’est pas
viable.
Le fonctionnement d'un
terminal offshore,
comme il en existe un
dans le golfe du Mexi-
que (un autre est a
I'étude dans I'Adriati-
que), se base sur l'instal-
lation d'une bouée fixe
au large des cotes, sur

laquelle viennent s’ac-
crocher des méthaniers
transformés, qui font la
noria entre les sites de
production  (Afrique,
Proche Orient) et le ter-
minal. Cette bouée est
reliée aux cuves par des
canalisations.

Mais cela nécessite des
conditions de mise en
ceuvre drastiques
30 metres de profon-
deur, un endroit éloigné
du trafic (1,4 mille nauti-
que d'interdiction de na-
vigation autour de la
bouée), une tempéra-
ture de la mer d'au
moins 7°C (elle des-
cend a 4°C a Dunker-
que I'hiver)... De plus,
pour assurer une pro-
duction en continu
comme c’est la volonté
d’EdF et du PAD, il fau-
drait trois bouées (deux
actives et une en at-
tente), et une flotte de
19 a 25 bateaux.

C'est peut-étre 1a que le
bat blesse le plus.
«Aujourd’hui, quand on
achéte du gaz, on est
"obligé" d'acheter égale-
ment le transport », ex-

plique Fabrice Four-
cade, directeur du pro-
jet pour EdF. Et sachant
que la technologie offs-
hore reste peu utilisée,
qui accepterait de
construire autant de mé-
thaniers convertisseurs,
pour alimenter Dunker-
que ? Personne sans
doute. A moins de sui-
vre la proposition ironi-
que et audacieuse de
Jean Sename, le prési-
dentde I'Adelfa : « relan-

Dernier rendez-vous avant la cloture

A Pitgam pour parler du gaz

i,
Durant la réunion de Craywick.

gons les chantiers na-
vals a Dunkerque | ».
Des alternatives,
comme un terminal offs-
hore complet (il ne pour-
rait fonctionner pendant
25% du temps a Dunker-
que a cause de la frai-
cheur de I'eau), ou I'ins-
tallation de deux métha-
niers a couple, un classi-
que et un convertisseur
(mais cette technique
immobiliserait trop long-
temps les bateaux), ont

été étudiés, tout aussi
vainement.

Autant d’arguments qui
laissent les opposants

sur leur faim. Mais
comme le rappelle le
président de la commis-
sion particuliere, Frédé-
ric  Téniere-Buchot,
«|'essence du débat pu-
blic n’est pas de
convaincre, mais de
s'écouter les uns les
autres ».

Ch.B.

i@ Le marathon des réunions publiques
touche a sa fin dans ce débat. Vendredi 16
novembre (18h30), la commission et le pu-
blic se déplaceront dans l'intérieur des
Flandres, pour évoquer le "prolongement"
du dossier portuaire, a savoir le raccorde-
ment du terminal méthanier au réseau de
transport de gaz naturel, et le renforce-
ment de ce réseau.

C'est GRT Gaz, une filiale du groupe Gaz
de France, qui est en charge de la
construction, la maintenance, et la com-
mercialisation de ce plus long réseau de
transport de gaz naturel en Europe.
D’ailleurs, GRT exploite déja la station de
compression de Pitgam (ce qui explique
la localisation de cette réunion).

Dans le cas qui nous occupe ici, une pre-
miére canalisation relierait le terminal de
Dunkerque a Pitgam. Cet ouvrage, de
prés d’'un meétre de diamétre, aurait une
longueur d’environ 18 kilométres (dis-
tance qui varie peu selon que le point de
départ serait aux Huttes ou au Clipon). Il
serait exploité a une pression maximale
de 98 bar.

Ensuite, une autre canalisation relierait Pi-
tgam a Cuvilly (dans I'Oise, a soixante kilo-

metres au sud d’Amiens). Les installations
existantes ne suffiraient pas en effet pour
transporter les quantités de gaz supplé-
mentaires prévues par le futur terminal
méthanier. De nouveaux "tuyaux" gigan-

Projet Seine-Nord Europe ]
Dunkerque entend tirer profit de ce dossier fleuve

tesques (1,20 metre de diamétre), parallé-
les aux premiers, seraient donc nécessai-
res pour supporter une pression de 85
bar, sur 173 kilometres de long a travers
I'Artois et la Somme.

Les canalisations seraient enterrées a un
meétre de profondeur, et seraient complé-
tées par des installations annexes, notam-
ment sur notre territoire.

En sortie du terminal méthanier, une sta-
tion de comptage devra permettre les fac-
turations entre les deux opérateurs que
sont EdF et GRT Gaz, et un laboratoire de
contréle mesurera les caractéristiques du
gaz pour en vérifier la qualité.

Plus loin, a Pitgam, un équipement d'adap-
tation de pression composé notamment
des vannes automatiques, veillera au res-
pect des pressions maximales de service,
et une station d’odorisation injectera le
THT nécessaire. Ce tétrahydrothiophéne
donne au gaz naturel, inodore & la base,
sa "saveur" si particuliere, pour qu'il soit
détecté par les utilisateurs en bout de
chaine.

Evidemment, pour l'instant, le projet de
GRT Gaz est dépendant du projet de termi-
nal méthanier. lls sont donc calés sur le
méme calendrier, avec une mise en ser-
vice prévue en 2012.

Energie
Implanter
le terminal
méthanier
enmer? o

Sécurité
[ Jeudi soir a Craywick, lors de la sixiéme réu-
nion publique, il a longuement été question de
sécurité autour de ce terminal méthanier, notam-
ment au sujet des précautions portuaires lors
des passages des géants des mers chargés de
gaz liquéfie. Michel Moal, commandant du port
en second, a ainsi expliqué que les simulations
de manoeuvre (pas moins de 55 en quatre
jours) venaient d'avoir lieu, sachant que le pilo-
tage obligatoire dans un chenal élargi et I'assis-
tance de remorqueurs « que nous devrons ren-
forcer » étaient des conditions de départ. « L'ob-
jectif est d'étudier 'embarquement et le débar-
guement des pilotes, et les fenétres d'entrée

es méthaniers », explique I'officier. La bulle de
sécurité pendant la manoeuvre des bateaux
(elle est de 350 metres & Zeebrugge par exem-
Ele) a aussi été évoquée. )

nfin, a l'invitation de Léon Panier, I'accés des
secours a été abordé. Car les pompiers ont peu
de marges de manoeuvre pour intervenir, avec
un passage obligé par les pont-levis des Dunes
ou De Gaulle. « Un accés maritime est envi-
sagé », note a ce sujet Michel Moal. Deux ca-
mions et les hommes nécessaires pourraient
embarquer sur une barge pour intervenir au
plus vite en cas de soucis terrestres.

Impact écologique : le match
[ Et au plan des conséquences environnementales ? Sur ce
point aussi, les avis divergent, entre les pro-Clipon, les pro-Hut-
tes, et les “ni I'un ni lautre”, Le cabinet Biotope Greet a ainsi
été chargé d'une expertise écologique, pour une comparaison
des impacts.
« On a récolté les données en deux étapes, avec un état initial
des milieux naturels, puis on détermine I'impact du projet sur
les espéces remarquables », explique Yves Capon, au sujet de
la méthodologie. Autre précision, les limites actuelles des don-
nées, puisque « l'intégralité des mesures ne sera faite qua la
fin d'un cycle d'un an », c'est-a-dire que les conclusions ne se-
ront dévoilées qu'en fin d'année, apres ce débat public.
Toujours est-il que Biotope Greet confortait plutdt I'opinion des
maitres d'ouvrage, démontrant ¢1ue Iimpact sur les Huttes
était presque similaire a celui sur le Clipon, méme si le termi-
nal méthanier empiéterait pour ce deuxiéme sur une partie de
la ZNIEFF (zone naturelle classée).
Dans la balance, pour les Huttes, on retrouve ainsi : 13 types
d'habitats (dont 5 d'intérét européen) ; 158 espéces végétales
dont 14 remarquables (c'est-a-dire rares, menacées ou proté-
gées), dont le panicaut maritime ou la pensée des dunes ; 9
especes d'escargots, 12 de papillons et 6 d'orthoptéres pour
les invertébrés ; 22 especes nicheuses (huitrier pie, grand gra-
velot, goelands brun et argenté) ; plus de 300 espéces
d'oiseaux migrateurs ; 3 types de mammiféres marins (le pho-
Bue veau marin, le phoque gris et le marsouin) ;

ans [‘autre plateau de cette balance écologique, le Clipon pro-

0se “un peu de tout” : 19 habitats, dont 8 dintérét européen
Fherbiers a salicorne, pannes dunaires, dunes embryonnaires),
178 especes végétales (chou marin, sagine noueuse), 9 espe-
ces d'escargots, 8 de papillons, 9 orthoptéres mais aussi 2 li-
bellules et 1 reptile (le lézard vivirare), 7 espéces nicheuses
(avec la célebre steme naine en figure de prou, puisque le Cli-
pon abrite la plus importante colonie francaise du genre, 350
couples). .. Le Clipon en impose aussi avec ses grandes vasie-
res, essentielles pour 'alimentation de ce beau monde. Les dé-
sagréments faune et flore sont donc plus importants au Cli-
pon, mais le PAD, ménageant les susceptibilités et qui « sait la
richesse écologique », rappelle Bruno Milczynski, directeur du
département Développement industriel, a prévu des aménage-
ments.
Pas sir que ﬁa suffise pour convaincre les défenseurs de I'envi-
ronnement. Reprenant des propos de Nicolas Sarkozy, le prési-
dent des Amis de la Terre Nicolas Foumier explique que « tou-
tes les décisions publiques seront arbitrées en fonction de leur
colit pour la biodiversité. Rien que pour cet aspect-l3, le projet
devrait étre refusé ».

@ Décidément, le temps est aux
grandes infrastructures et a I'amé-
nagement du territoire dans le Dun-
kerquois. Ce lundi 19 novembre
(17h45), la CCI de Dunkerque orga-
nise en effet une conférence-débat
sur le canal Seine-Nord Europe, et
plus généralement sur le mode flu-
vial de transport.

Pour dresser le contexte, rappe-
lons que le projet Seine-Nord Eu-
rope a pour objet de relier, d'ici
2014, le bassin parisien et le
Nord/Pas-de-Calais, et de connec-
ter a grand gabarit ces deux
grands pdles économiques avec
les ports maritimes situés entre Le
Havre et Rotterdam. Grossiére-
ment, une gigantesque voie d’eau
relierait Compiégne et Cambrai,

105 km de long, 54 métres de
large et 7 métres de tirant dair.
Environnement et
économie

L'objectif est de renforcer la capa-
cité des ports maritimes a irriguer
l'intérieur des terres en toute sécu-
rité et en limitant les nuisances
liées au transport des marchandi-
ses. Pour se faire une idée, il faut
avoir en téte ces points de compa-
raison : un convoi fluvial est équi-
valent a 5 trains complets de mar-
chandises, a 200 camions, ou en-
core & 300 conteneurs. En chif-
fres, on table sur 13 & 15 millions
de tonnes de marchandises trans-
portées sur la liaison Seine-Escaut
en 2020, et sur une réduction des

émissions de CO2 de 250 000 ton-
nes, puisque moins de camions cir-
culeraient, Du point de vue du res-
pect de l'environnement, ce serait
donc tout bénéfice.

Mais évidemment, cet atout sup-
plémentaire est aussi pergu
comme un enjeu économique ma-
jeur, avec 10 000 emplois durant
les quatre années du chantier, et
25 000 emplois induits d'ici 2030,
mais surtout une desserte facilitée
par des zones d'activités a des
colits compétitifs : la solution flu-
viale est en effet moins chere de
35 a 50% que les autres modes de
transport.

Pour le Nord/Pas-de-Calais spécifi-
quement, on estime que le trafic
fluvial serait accru de 40%, avec

une diminution du nombre de
Eoids lourds de 4000 par)'our.

e co(t du projet est de I'ordre de
3,5 milliards d’euros, financés par
I'Etat frangais, I'Union européenne,
et les régions. Les usagers du ca-
nal (via un péage) seront mis a
contribution, et un partenariat pu-
blic-privé est a I'étude, ce qui pour-
rait réduire la facture de 350 mil-
lions d’euros pour les collectivités.
Le calendrier de ce projet colossal
a déja franchi bien des étapes. Ini-
tié fin 2003, il est sur le point d'obte-
nir sa déclaration d'utilité publique.
Jusqu'en 2009, il s'agira d'élaborer
l'avant-projet détaillé, avant quatre
années de chantier.

Du c6té de la Chambre de com-
merce et d'Industrie, ce dossier est
attendu : « La voie d’eau est indis-

pensable pour développer le conte-
neur au port. Nous sommes atten-
tifs a l'intérét économique de
Seine-Nord Europe pour le déve-
loppement de Dunkerque, & condi-
tion toutefois que les travaux
d’amélioration de la liaison avec
Dunkerque sur le canal a grand ga-
barit se déroulent simultanément,
de fagon a ne pas étre pénalisés
face aux ports belges et néerlan-
dais », exprime le président de la
CCI Dominique Naéls. Son prédé-
cesseur, Jo Dairin, ne rate pas une
occasion de militer pour ce nou-
veau vecteur aupres des milieux in-
dustriels et politiques.

Nul doute qu'ils seront aux premie-
res loges pour l'intervention ce
lundi de Nicolas Bour, chef de pro-
jet Seine-Nord Europe aux VNE.




