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Débats publics Fos Faster — Fos Tonkin Commisganticulieres du débat public (CPDP)

l. Ouverture

Monsieur Antoine DUBOUT, Président des CPDP Fos F&x et Fos Tonkin

Mesdames et Messieurs, bonsoir. Merci d’étre amssnbreux ce soir pour cette réunion

d’ouverture de ces deux débats publics qui posentles terminaux méthaniers du port de Fos.
Avant d’aller plus loin, je vais passer la parol&ansieur Michel SAPPIN, Préfet de la région

Provence-Alpes-Cote-d’Azur, et vous invite, Monsi®iPréfet, a ouvrir officiellement ces débats
publics qui vont se dérouler jusqu'au 17 décembf102 Merci. Je passe la parole a
Monsieur SAPPIN.

Monsieur Michel SAPPIN, Préfet de la région Provene-Alpes-Cote-d'Azur

Mesdames et Messieurs les €élus, les Maires, lesdlltmts régionaux, les Conseillers généraux, en
attendant l'arrivée du Président du Conseil rédidaas quelques instants, Mesdames et Messieurs
les responsables du monde économique, du Grandi®d#arseille, de la Chambre de Commerce
et d'Industrie de Marseille Provence, Mesdames etdikeurs les membres et représentants des
associations, moi aussi, bien sdr, je me réjouikodganisation de ce débat. Un grand débat tel que
celui-la est un événement. C’est une procéduresi,guevue par le Code de I'environnement. Je le
dis d’autant plus que j'en ai déja vécu quelques-on en parlait tout a I'heure, en Picardie ou en
Seine Saint-Denis : c’est toujours un moment ferial démocratie locale et c’est aussi une tache
délicate et exaltante pour les membres de la Cosmnissurtout dans un contexte local qui est
toujours, sur les projets qui sont soumis a ce dy@dbat, un contexte assez passionné et c’'est
assez logique.

Je mesure, bien sar, 'ampleur de la mission qteadévolue a la Commission particuliere du débat
public, présidée par Monsieur Antoine DUBOUT. Ce@emmission bénéficiera bien sir du
soutien total des services de I'Etat que je dipggar atteindre ses objectifs. Je suis sOr égalethent
concours des élus, bien sar, soucieux aussi deisavdinformation et la participation des citoyen
dans le respect de nos principes républicains.

Dans un souci de transparence, régulierement @nfpar les textes successifs, et recemment,
d’ailleurs, par les deux lois Grenelle, un débdilipypermet de dynamiser I'échange d’informations
entre les acteurs de la vie locale, les élus, desaations, les industriels, les citoyens, lesises

de I'Etat aussi, sur de grands projets. Afin deuxien faire percevoir les enjeux, qui sont
complexes, a tout niveau, et aussi de déetermineringpact et leur acceptabilité sur le territolda
grand débat, c’est également I'opportunité, posaritglustriels, de faire connaitre leurs projets qui
sont souvent des projets structurants, créateurgé@servateurs d’emploi, avec les mesures prises
pour respecter I'environnement, pour écouter les,des associations, les citoyens, sur la réalité,
sur les attentes, sur les contraintes localesyuatiptégrer aussi le cadre juridique national étrra
européen, voire international, qui s’applique ejual veillent, bien sir, notamment, les services de
I'Etat.

Les investisseurs ont saisi, en octobre 2009, lmr@igsion nationale du débat public de leurs

projets d’'investissement respectifs. A savoir, ppas Faster LNG Terminal SAS, sur le site de
Caban Sud, la construction d’'un terminal méthadiene capacité annuelle de 8 milliards de
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meétres cubes de gaz naturel, pouvant étre portéeude deuxieme phase a 16 milliards de métres
cubes, soient deux réservoirs de 180 000 métressattacun pour chaque phase. Pour Elengy, la
construction d’un nouveau réservoir de 160 000 esétubes et d’'un nouvel appontement dans le
but de prolonger I'exploitation du terminal métreméxistant de Fos Tonkin.

La Commission, qui a compétence pour connaitrepdgsts qui, par leur ampleur (on vient de le
voir au travers des chiffres), présentent un faoijee socio-économique et ont une incidence
importante sur I'environnement ou sur 'aménagendntterritoire, a décidé dans sa séance du
2 décembre 2009, sous la présidence de PhilippeLBEBES, par deux décisions que je
qualifierais de « paralléles », que ces proje@idet donc I'objet d’un débat public dont I'anintati

a été confiée a deux Commissions particulieres ohais la présidence de chacune a été confiée a
Monsieur Antoine DUBOUT. Ce débat doit donc porter l'opportunité, les obijectifs, les
caractéristiques principales de ces projets qumestisseurs vous présenteront.

Il faut ajouter que la loi du 13 juillet 2010, di@renelle 1, confie également a la Commission
nationale du débat public le soin d’assurer unigigg propositions issues du débat.

D’ores et déja, il convient de noter bien sOr I'mnfance économique de chacun. Pour Elengy
Fos Tonkin, un investissement de I'ordre de 500iong d’euros, qui doit prolonger de vingt ans
I'exploitation du terminal méthanier de Fos TonkiPour Fos Faster LNG Terminal SAS, un
investissement de I'ordre de 800 millions d’eur@®s deux projets répondent tous deux a la
demande croissante de gaz dans la consommatiogéfinee nationale. Ills sont conformes aux
orientations de la politique énergétique nationgle a été définie par la loi de programme du
13 juillet 2005, puisqu’ils visent a garantir lacgété de I'approvisionnement énergétique du pays
par la diversification de ses sources. Leur impmeaest aussi grande, comme le souligne d’ailleurs
'une des décisions de la Commission nationale débat public, pour le développement des
activités du Grand Port Maritime de Marseille (GPM&l donc pour toute la région. Enfin, ce sont
deux investissements dont les impacts sur 'envieoment et les risques liés a leur activité doivent
étre mesurés. C’est donc tout I'intérét de ce déoat de mesurer I'importance de ces projets et
leurs conséquences dans tous leurs aspects.

Je ne développerai pas, bien sir, les conditionsglétoulement de I'ensemble de ce débat. Il
appartient au Président de ces deux Commissiongyares de le faire. Mais aussi parce que
semblables procédures se sont déja déroulées sriteire. Je veux parler du débat sur le projet
d’extension des capacités de Fos Conteneurs, gi2KRb, qui a eu lieu du 14 avril au 29 juin 2004.
Donc, beaucoup des participants de ce débat seuvetont dans celui-ci. Vous savez, pour
beaucoup d’entre vous en tous cas, comment legslsesdéroulent.

Tout comme ce débat que je viens d’évoquer, leatdéfue nous ouvrons ce soir, donc, permettront
d’éclairer les décisions que je serai amené a peeadlissue de la procédure réglementaire. Celle-
ci, je le rappelle, suppose aussi la consultatesmrdunicipalités concernées, des services techsique
compétents et le passage devant une Commissiomiathative qui réunit élus, techniciens et
représentants du monde associatif. A l'issue die ggbcédure, qui sera entamée apres les débats
publics, il me reviendra d’autoriser ou non lesi@ode Fos Tonkin et de Fos Faster.

J'espére que le débat ouvert ce soir permettrai, agisscas de réponse positive, de nourrir les
prescriptions, les instructions, les recommandatigni accompagneront les éventuels arrétés
d’autorisation. Tout ce qui sera dit au cours del@eat sera, de toute fagon, utile, méme tres, utile
pour la suite des événements.
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Je souhaite que ce débat soit aussi un momeni&gig/id’échange, d’'information, d’explication sur
I'aménagement de la zone industrialo-portuaire ae $ur-Mer. Bref, comme le précise d’ailleurs le
dictionnaire, que ce débat soit « un moment d’exeocomtradictoire avec plusieurs interlocuteurs ».
Voila, je souhaite qu’il soit complet, qu’il soiche, qu'’il soit serein aussi, méme si les enjeanxt s
importants pour les uns comme pour les autresaidevfaiment toute confiance a la Commission,
dans son ensemble, bien sdr, avec tous ses reéserpour pouvoir assurer justement cette
transparence et cette sérénité du débat. Mer@ eoys laisse le soin, Monsieur le Président, de
prendre la suite.

Monsieur Antoine DUBOUT

Merci, Monsieur le Préfet. Maintenant, place auadgplace a quatre mois d’intenses débats qui, je
I'espére, permettront d’aborder toutes les facetteses investissements. Mais d’abord, je voudrais
remercier tout particulierement Monsieur René RAINID, que je ne vois pas mais qui est ici, que
jai vu tout a I'heure. Oui, pardon, il est ici. Msieur le Maire, merci de nous accueillir, merci de
votre présence et merci de I'accueil que vous &iéau débat public. Je voudrais aussi remercier
Monsieur Bernard GRANIE, qui est le Président dUNSBuest, d’avoir bien voulu nous mettre a
disposition cette belle salle ainsi que cellesrgléivent de son administration.

Permettez-moi aussi d’accueillir dans cette satlecertain nombre de personnalités qui ont bien
voulu se déplacer. Le Président du Conseil régiaviehel VAUZELLE, qui va bient6t venir, qui
nous a dit qu’il arrivait dans quelques instantsyeca ses deux vice-présidents,
Messieurs CASTANER et MOREL. Le Président de largGiwe de Commerce et d’Industrie de
Marseille Provence, Jacques PFISTER. Mesdames ssidles les Maires de Port-de-Bouc, de
Port-Saint-Louis, de Martigues, de Saint-Mitredsmparts, d’Istres, Monsieur le Directeur
général du Grand port de Marseille et ses colldbaorg, et Monsieur le Président du Conseil de
Développement du port. J'ajoute naturellement tesg’résidents et tous les membres de toutes les
associations, qui sont trés nombreux, que j'ai’eccésion de rencontrer au cours des SsiXx mois
précédents (plus d’'une centaine de personnes®ntm@tontrées).

Quels sont les enjeux qui nous réunissent ? Voaavez, cela vient d’étre rappelé par Monsieur le
Préfet, ces débats publics portent sur deux projdtsstriels privés : Elengy, mais qui est porté pa
GDF Suez et qui correspond a Fos Tonkin. Et FoeEashell/Vopak. Ces deux projets, il faut bien
le reconnaitre, sont concurrents. Mais ils ontdéfgosés en méme temps a la Commission nationale
du débat public. Les projets visent pour I'un &déation d’'un terminal méthanier : Fos Faster. Et
pour l'autre, il s’agit de la prolongation de I'dgjiation par sa réhabilitation du terminal métleani
de Fos Tonkin. Je tiens dés a présent a rappéleensétait besoin, que conformément a la loi,
aucune décision n'a été prise sur les projets guti soumis a débat. Les Commissions particuliéres
gue je vous présenterai tout a I'heure devrontiréclies maitres d'ouvrage au moment ou ils auront
a se déterminer sur la poursuite des opératiosgrdes modalités de leur éventuelle réalisation. E
effet, et cela a été indiqué dans les différentsud®nts qui ont été distribués dans prés de
53 000 boites aux lettres, que vous retrouvezessité, je rappelle qu’un débat public n’est pas un
enquéte publique. Une telle procédure d’enquétdiqued n’étant mise en ceuvre, le cas échéant,
gu'a la fin du processus du débat public, c'esir@-d’ici environ deux ans a peu pres, dans
I'hnypothese ou les décisions des opérateurs sé@dégpoursuivre.

Il est également trés important de dire que lex débats qui s’ouvrent ce soir, s'ils portent ses d
finalités voisines, de gaz naturel liquéfié, daas dndroits proches, sont bien deux débats distinct
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Il est important de noter (et c’est quelque chasejg souhaite que tout le monde garde en téte) que
ces deux projets sont totalement indépendantsdiéurautre, et qu’ils ne sont pas alternatifs. Apre
les débats publics, ils poursuivront chacun leurteoindépendamment et cela a été rappelé :
modification, abandon ou poursuite.

Si la Commission nationale fait le choix de débablics simultanés, c’est uniquement pour
plusieurs raisons. La premiére, c'est que la saisla la Commission, cela a été rappelé par
Monsieur le Préfet, s'est faite a quelques joursitefvalle, pour des sujets similaires (le gaz
naturel) et sur un site, sur un méme territoir@uilait été incompréhensible de réaliser deux débat
publics distincts I'un de l'autre a des périodeffédentes alors méme que I'on savait qu’il y avait
deux projets. C’est pour cela que la Commissiorionate a pris la décision de créer deux
Commissions patrticulieres dédiées chacune a chaesirprojets. Vous pouvez découvrir derriére
moi, a I'écran, les représentants de la CommisBims Tonkin qui sont ici présents a cette table.
Leurs collegues de la Commission Fos Faster suivoosque, dans un deuxiéme temps, dans une
deuxieme phase, on parlera du projet Fos FastecoRtre, la Commission nationale a souhaité que
ces deux débats se tiennent simultanément, etgroassurer la cohérence et la cohésion, qu'elles
aient le méme Président et le méme Secrétaire g¢Rréédéric AUCHER que certains connaissent.

Concernant le débat public méme, Monsieur le Pi&feappelé. On se souviendra qu’il s’est tenu
ici, précédemment, et cela a été un des premigen®es en France, un débat public en 2004 a Fos-
sur-Mer, dans le golfe, autour du projet Fos 2XLlurDavis général, ce débat a été plutdt bien
ressenti, méme si malheureusement les suites gwetun’ont pas toutes été tenues. Ce débat, je
vous le rappelle, était présidé par Monsieur MER®@ADII est intéressant de noter qu’aujourd’hui,

et ce depuis le vote de la loi Grenelle Il qui@&toqué, cela ne serait plus possible. J'y revaénd
tout a I'heure.

Les débats qui s’ouvrent aujourd’hui, il faut l&giser, n’ont pas pour objet de revenir sur ce déba
antérieur, ni méme sur les différents aménagemamtont réalisés dans le port de Fos depuis
guelques années, quelques fois dans la douledongtje sais que toutes les cicatrices ne sont pas
encore refermées. Pour autant, et bien que monddile, ou devrait, se limiter & organiser et a
animer les débats pour lesquels nous sommes gaigiens a vous préciser que nous entendrons
toutes vos remarques sur tous les sujets qui oaillémotre vie depuis ces années. Elles ne seront
pas pour autant des éléments pris en compte dametelusions du débat pour les projets actuels
mais il me semble important de vous entendre, etlgmsemble des maitres d’ouvrage puissent
vous entendre afin de mieux comprendre vos analyssgemarques et états d’esprit.

Alors, pourquoi ces projets ? Les modalités du ddles deux projets qu’Elengy et Fos Faster vont
présenter globalement ce soir s’'inscrivent l'utiattre dans la politique énergétique européenne et
nationale, ainsi que peut-étre, et sans vouloirtgpoaucun jugement, dans la lignée du
développement durable et de la réduction de laymtamh de gaz a effet de serre, telle gqu’il enéa ét
discuté lors du Grenelle de 'Environnement. Ma&urellement, j'attends, nous attendons vos
remarques sur ce sujet.

Cependant, de tels projets, méme si certains pélagjuger opportuns, doivent, a bien des égards,
ne pas faire oublier que leur éventuelle mise emeguourrait affecter des espaces naturels et dans
ce cas, appelleraient des mesures destinées digaratains équilibres marins comme terrestres,
dans le domaine de la biodiversité mais aussi dédarité industrielle, de la sécurité tout cotrt e
de la santé. Il n'est pas dans I'objectif ni daimgdntion des Commissions d’opposer écologie et
économie. Pour autant, de nouveaux projets indlstsont des vecteurs économigues non
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négligeables. Il faudra bien en parler et nousterfs au cours des différentes réunions qui vont
avoir lieu d’ici les 10 réunions qui vont avoirdi@l’ici la mi-décembre.

On n'oubliera pas, et c'est rappelé (vous avezedioir) dans les documents introductifs, que les
intentions exprimées par les maitres d'ouvrage qiresla nature méme de la molécule de gaz, et de
son transport vers les utilisateurs, s’inscriveanislla perspective ouverte a propos de la réduction
de la production de carbone. L’enjeu ainsi préselegt pas négligeable. Ce sera a vous d’en juger.

Voila, rapidement résumés, les quelques enjeuxededeux projets. Mais aussi, les enjeux du
développement du Grand Port Maritime de Marsedigeux qu’il souléve et qui feront I'objet des
débats publics qui s’ouvrent aujourd’hui. Il s’agih effet d’aborder globalement, dans leur
opportunité et dans les modalités de leur éverturlse en réalisation (je pense en particulier aux
conditions de gestion des chantiers).

Je soumets a votre réflexion quelques-unes degignesauxquelles les débats sont amenés a
donner des réponses, et qui ont été soulevéetediailors des réunions préalables que j'ai euas. L
création d’'un nouveau terminal méthanier est-efleessaire ? Son site est-il le plus adapté ? La
prolongation de I'exploitation du terminal méthane Fos Tonkin sur la zone industrielle et
portuaire de Fos depuis les années 70 est-ellessaioe ? Le projet de réhabilitation et ses
modalités sont-ils adaptés au territoire ? Quealéraient les alternatives techniques envisageables
Quels sont leurs impacts sur l'air, sur I'eau, kurterre, sur la santé ? Auront-ils des impacts
importants sur la biodiversité et sur I'environnemau sens le plus large du terme ? Quels sont les
effets des chantiers ? Quelles seraient les coraéga économiques de leur réalisation et aussi de
leur abandon ?

Toutes ces questions et bien d’'autres, sans aumute,dseront abordées au cours des débats. Et je
souhaite gu’aucune ne soit éludée. Elles le serotamment lors des 10 réunions publiques qui
vont suivre et dont le calendrier et les différetitemes sont présentés ici a I'écran. Vous le
remarquerez, trois themes, a nos yeux, sont tresmwe Ils feront donc I'objet de réunions
communes aux deux débats. La politique énergétijleestratégie du Grand port maritime, de faire
du port de Fos un pble énergétique stratégiquenmltiet européen. Les risques industriels et les
impacts quotidiens. Et enfin, le développement éaotque. Nous avons donc considéré qu’il était
nécessaire d’organiser, pour ces themes, des r&uc@mmunes. Ensuite, notre choix a été de
sérier les projets et d’en discuter, theme apréméh) alternativement. Ces thémes ainsi proposés
ont été choisis a l'issue des nombreuses rencoqgtreg’ai évoquées, que j'ai eues dans les six
derniers mois, et de la prise en considératiompdasieres contributions regues.

Cette réunion d’ouverture permettra, a n'en pageatpae préciser plus encore I'opportunité des
choix retenus. Ces débats publics, nous en avdn&ifeai) I'intime conviction, s'imposent, ici
peut-étre plus quailleurs, et les multiples rerioes» que nous avons eues ces derniers mois le
confirment. C’est pour vous, ici présents, pourdssociations, les acteurs économiques, les élus, |
grand public, le moment de s’informer, de s’exprineé de faire part des diverses observations
avant que toute décision définitive ne soit prise.

Ces débats (et cela a été rappelé) sont un moreatérdocratie participative ou, comme I'a précisé
lors de la conférence de presse le Président PRIIPESLANDES, comme un exercice

d’intelligence collective. Depuis que les débatbljimg existent, il y en a eu 35 organisés dont sept
sont actuellement en cours, dont les nétres et dau®rand Paris. Sur les 35, 18 ont permis une
modification, un réexamen ou un abandon. J'ai plusi exemples en téte, qui ont été évoqués,
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certains, dont les lignes a haute tension Lyon-Gi&my France-Espagne, ou encore la ligne
ferroviaire CDG Express. Ceci montre bien (la goestm’a été posée) qu'il est possible de tenir
compte des observations du public.

Dans ce contexte, quel est le r6le des Commissparsiculieres, des deux Commissions

particulieres créées dans le cadre des débatscptblVous le découvrez a I'écran. C'est la
Commission nationale du débat public qui a organigg a fixé, organisé le débat particulier,

nommeé les membres des Commissions, le Présiddes elifférents membres des Commissions.
Ces informations ont été reprises sur les différaddcuments qui ont été distribués dans les
différentes boites aux lettres, que vous avez, sguit aussi d'ailleurs a l'entrée, et qui sont
naturellement sur le site internet.

C’est d’ailleurs un des changements importants.v@ih que la technique évolue. Depuis 2004,
depuis le débat Fos 2XL, c’est qu’internet deviambutil interactif trés important. La Commission,
donc, a décidé d’organiser et de fixer les deuwatspublics avec deux Commissions particuliéres.
Nous avons tous (les membres de ces Commissior)hligation d'indépendance, d’impartialité,
d’équité et de neutralité. C'est essentiel, vousdmprendrez, a la qualité du débat. Nous avons
d’ailleurs signé une charte déontologique que nenens a votre disposition ou que vous pouvez
consulter sur le site internet. Nous n'avons pasiger de la valeur des interventions et des
arguments. Nous sommes la pour organiser le dedggiorter le plus fidelement possible, dans les
comptes-rendus finaux, tout ce qui a été expriméusNavons a garantir, en quelque sorte, la
rigueur, l'intelligence (au sens de la compréhamsa la mémoire du débat. Chaque question et sa
réponse, chaque avis, toutes les contributionsnsesgstématiquement versées aux archives
du débat.

Quel est le calendrier ? 9 septembre, 17 décenduatre mois et 11 réunions y compris celle-ci.
Nous aurons ensuite deux mois pour remettre leorapes Commissions, ce qui hous regresso
modoa mi-février 2011. Et des comptes-rendus des casioris seront alors présentés lors d'un
bilan, par le Préfet Philippe DESLANDES, Présiddet la Commission nationale. Les maitres
d'ouvrage, a lissue de cette présentation, awelun les termes de la loi un délai maximum de
trois mois, c'est-a-dire jusqu’a mi-mai 2011, paeandre publique leur décision. Je l'ai dit:
poursuite, modification, remise en études ou abawidoprojet initial.

Je I'ai abordé rapidement tout a I'heure et MonsleuPréfet y a fait allusion. Depuis peu, en fait
depuis la promulgation de la loi du 12 juillet,Ita Grenelle Il sur I'environnement, votée par le
Parlement, la Commission nationale a une nouvellapétence : celle d’organiser I'aprés-débat.
Elle doit désormais le suivre jusqu’a I'ouvertuee l@enquéte publique. C’est pour cela que je vous
disais que ce qui s’est passé sur Fos 2XL ne pbpaa se repasser, puisque la Commission a la
possibilité de nommer un garant de la poursuitéagees-débat entre la fin du débat et I'enquéte
publigue. Les maitres d'ouvrage devront, quant>g eaus indiquer, nous indiquer, lors de la
réunion de cloéture, comment ils comptent poursuitirdormation et la concertation avec la
population entre I'annonce d’'une éventuelle potesde leur projet et I'ouverture de I'enquéte
publigue. Nous allons étre probablement les prendienettre en place ces nouvelles mesures. Nous
allons faire en sorte que les platres, a peine, smient suffisamment résistants pour assurer la
réussite de ces nouvelles dispositions.

Qu’'il me soit permis, enfin, au nom des deux Consiniss, de vous souhaitez, de nous souhaiter un

débat de haute tenue, un esprit d’ouverture, d¥&cowtuelle, de respect des points de vue doivent
s’imposer a tous. Nous aurons a cceur, et jauaear de veiller & la sérénité des échanges pour
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que les débats soient riches, fructueux et si plessixemplaires. Voila. J'espére avoir résumé
clairement et loyalement les objectifs du débatmente réle des Commissions et les missions qui
leur sont assignées et la maniere dont nous emeniés assurer. Ma collegue, la plus jeune,
Chloé BASVILLE, va vous présenter le déroulementetge soirée et Michel STEINER, qui est a
cOté, ensuite, vous énumerera les regles que malmisons respecter. Je vous souhaite, je nous
souhaite un tres bon débat ce soir, ou nous alesreux Commissions les unes apres les autres, et
puis dans les quatre mois qui se profilent entrmt@aant et la mi-décembre. Chloé, c’est a vous.

Madame Chloé BASVILLE, Membre de la CPDP Fos Tonkin

Mesdames, messieurs, bonsoir. La soirée va s’Bati@n trois parties. La premiere partie sera
réservée a la présentation en vingt minutes dueprdjElengy, a savoir la prolongation de
I'exploitation du terminal de Fos Tonkin par saaBititation. S’exprimeront : Monsieur Thierry
TROUVE, Président Directeur général d’Elengy, etndieur Gilles BAVUZ, Directeur technique.
A lissue de cette présentation, nous vous donmsi@parole. Cette longue plage vous permettra de
donner vos premiéres questions, de donner vooauitemandes d’explications complémentaires.

Aprés quoi, nous demanderons a Messieurs Michel XRALLE, Président du Conseil régional
PACA, Jacques PFISTER, Président de la Chambre alant@rce et d’Industrie Marseille
Provence, et Jean-Francois DUVERDIER, responsablBUshion syndicale de Fos, de nous dire
leur point de vue sur I'apport de nouvelles indastret plus particulierement gaziéres, dans le por
de Marseille-Fos et leurs attentes du débat puBien entendu, vous aurez un temps dédié pour
poser des questions a ces trois personnes ou pbattk avec elles.

Pour la deuxieme partie de la soirée, nous avomgi€ta Commission de Régulation de I'Energie,

représentée par Madame Florence DUFOUR, Directijeinte des infrastructures et des réseaux
de gaz, a présenter la CRE et ses missions, eus expliquer ce qu’est un marché régulé ou
exempté. Vous aurez la parole pour questionner MadaUFOUR.

Enfin, pour la troisieme partie, nous reprendrdesalct déroulé de la premiére partie, mais cette
fois avec comme maitre d’ouvrage Fos Faster LNGmireal SAS, pour que Monsieur
Philippe CRACOWSKI, son Président, nous présentepsojet. Vous aurez ensuite vingt minutes
pour l'interroger.

Apres quoi, nous inviterons Messieurs Mohen MAHOUWE Ilesponsable Méditerranée de WWF,
Daniel MOUTET, Président de l'association ADPLGFE,René RAIMONDI, Maire de Fos-sur-
Mer, a nous dire leur point de vue sur I'apportribeivelles industries, et plus particulierement
gaziéres, dans le port de Marseille-Fos et letesits du débat public. Bien entendu, vous aurez un

temps dédié pour poser des questions a ces trogrpes ou pour débattre avec elles. Je
VOuS remercie.

Monsieur DUBOUT
J'ajoute une chose : si vous avez des questionser gur le débat lui-méme, sur I'organisation des

débats, pour ne pas couper la séance, vous pdeggmser en méme temps que les questions
concernant les deux projets dans quelques instants.
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Monsieur Michel STEINER, Membre de la CPDP Fos Tonikn

Merci, Président. Bonsoir a tous. Nos Commissiomsant dotées de régles particulieres pour
assurer la bonne tenue des réunions publiquese Ifevient de vous les rappeler ce soir. Tout
d’abord, nous vous donnerons des explicationsescomtrole effectué a I'entrée de la salle. lldEst

a l'application du plan Vigipirate actuellement eigueur en France. Nous vous remercions de
votre compréhension.

Lors de nos réunions, notre premier objectif estedpecter une regle importante du débat public,
c'est-a-dire laisser du temps aux échanges. Affatt aous fixons la durée des réunions a trois
heures (exceptionnellement, celle-ci a quatre).dal&, l'attention de chacun, y compris des
membres de la CPDP, ne permet plus d'étre suffisamhmmonstructif. Des plages réguliéres sont
prévues tout au long de la soirée ou des soirées germettre le débat avec la salle, pour créer
plusieurs moments ou chacun peut poser ses guesiiordonner son avis. Avant la cléture de

chaque réunion, nous avons également prévu un téldgsange significatif avec vous.

Notre deuxiéme objectif est que ces échanges siectiieux et respectent une des finalités
essentielles du débat public, a savoir : chacum drdit a I'expression de fagon équivalente, sans
distinction de r6le ou de qualité. « Chacun » démsig les particuliers, le grand public en général,
qui ce débat s’adresse, mais aussi les représemtasmiassociations, des syndicats, des entreptises
les €élus au titre de leur mandat. Et bien srmagires d'ouvrage, puisque les débats publics sont
organisés suite aux saisines qu’ils ont déposée£ammission nationale du débat public.

Par ailleurs, des intervenants seront régulierermesitiés par les Commissions a participer a des
tables rondes. Nous veillerons a ce que chacunegmiésentatif de 'ensemble des parties prenantes
du débat.

Nous demandons aussi aux participants de respaeseregles, qui peuvent apparaitre scolaires,
mais qui sont indispensables pour organiser la mtesparole. Nous vous demanderons de lever la
main pour prendre la parole quand vous désirezdadpe. Ne pas prendre la parole tant que le
Président ne vous I'a pas donnée. Il est inutildeteander aux hétesses d’avoir un micro pour vous
exprimer sans que le Président ne vous y ait adtorelles ne vous le donneront pas. On vous
demandera aussi d’attendre, pour prendre la pajolene hdtesse vous ait apporté un micro, et de
le lui restituer apres avoir posé votre questiom@oné votre avis.

On vous demandera également de vous présenter, prémom, fonction éventuellement. Vous
devrez respecter, pour poser votre question oueatoraire avis, un temps de trois minutes environ,
de facon a ne pas monopoliser la parole au déttimdea autres personnes. Un chronométre
affichera sur I'écran le décompte de chaque prspatole. C’est le meilleur moyen que nous ayons
trouvé lors des précédents débats pour qu’'un marirmde personnes puisse s’exprimer dans le
temps d’'une soirée. Pour toutes les interventioparéir de la tribune, y compris celle des maitres
d'ouvrage, un temps de parole a été fixé par lesmiesions particulieres pour garantir que sera fait
le tour des arguments sur les problématiques gtrigsts.

Détails pratiques, aussi, qui ne devront pas vaosnér : nous vous demandons d’éteindre vos
téléphones portables. On vous demande aussi dectesfe droit des autres a prendre la parole et a
porter leurs arguments au débat. Ce respect Sampegalement dans les savoir-étre de chacun
(correction, politesse). En cas de dérapage, deutloa d’acte tendant a empécher I'expression des
diverses opinions, nous serons amenés a interrolapéunion jusqu’au retour au calme, ce qui
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serait dommageable pour chacun. Cette enceinte, rggppelle, n’est pas un lieu de confrontation
autre que celle des idées constructives. Les basné cornes de brume ou autres objets festifs n'y
ont pas leur place.

Toutes les réunions sont enregistrées pour la tiédades verbatims, une retranscription écrite
intégrale de ce qui aura été dit. Elle sera misdige sur le site internet des Commissions
particuliéres sous six jours ouvrés. Par ailleurse synthese de la soirée sera en ligne des le
lendemain de chaque réunion. Des questions peétrenposées par écrit durant la séance grace aux
imprimés qui sont a votre disposition sur chaquaisgh Chaque question recevra une réponse,
éventuellement durant la réunion et toujours pait &ous trois semaines a condition que vous
mentionniez bien vos coordonnées. Je vous remaeci®tre attention.

Monsieur DUBOUT

Bien. Apres ces régles qui peuvent paraitre unspelaires, je vous propose que maintenant nous
commencions réellement notre débat et jinvite deex membres d’Elengy a monter a table :
Gilles BAVUZ et Thierry TROUVE, qui vont vous préger le projet de Fos Tonkin. La parole est
a vous.

ll. Premiere partie — présentation du projet Fos Tonkin
1. Présentation

Monsieur Thierry TROUVE, Président-Directeur générd d’Elengy, filiale de GDF Suez

Merci, Monsieur le Président. La derniére fois grisuis venu dans cette salle, c’était au mois de
mai dernier, pour la remise du prix de la régate Béfi Entreprises par Monsieur le Maire. On
avait quelques voiliers qui étaient engages. Igitadéja du monde, mais pas autant que ce soir.
Monsieur le Président, Mesdames, Messieurs, jetsggsheureux d’avoir I'opportunité de vous
présenter ce soir notre projet de prolongationedoninal Fos Tonkin. Trés heureux, parce que c’est
un débat que nous avons souhaité en saisissantian@@sion nationale du débat public.

Je suis Thierry TROUVE, le Directeur général d’'igjgnAvec Gilles BAVUZ, qui en est le
Directeur technique, nous allons vous présentarc,daotre projet, ce soir. J'en profite aussi pour
Vous présenter deux autres personnes, que vowez \ters des prochaines réunions, qui sont assises
a la table ici. Il s’agit de 'homme du projet lonéme, le Directeur de projet, Pierre BREBANT, et
puis de Christian, 'homme de [I'exploitation, celgui exploite aujourd’hui les terminaux
méthaniers d’Elengy a Fos, et en particulier lepoesable de I'exploitation du terminal de
Fos Tonkin, Christian MALACAN, gue je pense beaycdientre vous connaissent déja.

Ceci étant, Elengy, ce n’est pas forcément un namwpus connaissez bien. J'imagine que vous
étes un certain nombre dans la salle a vous demardgue c’est qu’Elengy. C’est un peu normal
parce que c’est un nom qui est assez récent, wesbm qui n'a méme pas deux ans d’existence.
Mais vous nous connaissez bien et vous nous ca@®zadepuis longtemps puisque vous nous
connaissez sous un autre nom qui est le nom del&&zance. Nous sommes présents a Fos et sur
le territoire de I'ouest-Provence depuis 1972 Eba Tonkin depuis 1972, ce qui fait donc 38 ans.
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Et au fond, le premier message que je voudraisepasssoir en introduction de cette présentation,
c’est mon message principal. C’est de dire quddimant, on est Ia, ici, a Fos, depuis longtemps,
depuis 38 ans et que notre ambition, notre soutiat} au travers de notre projet Cap Tonkin d’y
rester encore longtemps.

Pour cela, on a une conviction et une convictionesll vraiment une conviction forte. Je dirais
méme gqu’elle a été forgée par I'expérience. C'esbrgne mene pas d’activité industrielle sur un
territoire si on n'a pas une relation de qualitie@va population de ce territoire et avec ses
responsables. Alors, vous me direz que cela, biest beau, c’est de la théorie et ce sont de belles
paroles. C’est vrai qu’en pratique, si on regardetaut petit peu vers le passé, on ne va pas se
raconter d’histoires, vous le savez, on a connis deupassé un certain nombre de tensions autour
du projet qui s’appelait GDF2. Je dirais méme quorecu pas mal de coups, et méme des coups
séveres. Mais je dirais aussi que cet épisode adjescrois) appris des choses et qu’'on a travaillé
on a travaillé la-dessus. On a travaillé sur — éaesucoup de gens, avec des Fosséens, avec vos
élus, avec des représentants d’associations. @wailté pour essayer de comprendre, pour essayer
de progresser, d'identifier des problemes et pueppbrter des solutions, de résoudre les
problemes, de surmonter les difficultés. Et je dhie que j'ai la faiblesse de penser gqu'on a quand
méme commencé a obtenir quelques résultats. Jienpaur preuve I'accord que nous avons signé
avec vos élus, avec I'Etat, avec le Grand porttinagi la semaine derniére, autour de la presqu’ile
du Cavaou, autour de cette plage. Cet accord @pefnse, j'en suis persuadé, pérennise la plage et
va permettre d’organiser, de rationaliser les aéckspresqu’ile. On en est trés contents parce que
nous sommes aussi, nous (ou en tous cas nos ageieis)ls sont aussi utilisateurs de cette plage
Donc, on est trés contents d’avoir pu contribuex adtés d’'un certain nombre d’acteurs et de
partenaires importants du territoire, a la résolutle ce probléme.

Au fond, c’est dans cet esprit-la qu’on vient veosis ce soir. C'est dans cette idée d’essayer de
construire avec vous une nouvelle relation, a Igménalement de cet accord que nous avons signé
la semaine derniére. Donc, le débat, pour noust g®iment une belle opportunité d’approfondir
cela, de vous informer, de mieux se faire connaiitr@s aussi de vous écouter et puis d’amender
notre projet a travers les suggestions que vousgonous faire.

Je n’ai pas beaucoup de planches, rassurez-vous. ets, d’abord, sur Elengy. Elengy est une
filiale de GDF Suez. Vous savez que le nom de GaErdnce, la société Gaz de France n’existe
plus en tant que telle. C’'est maintenant un gragyiefait du gaz mais aussi de I'électricité, qui
s'appelle GDF Suez. Et Elengy, c’est une filialdGD % de GDF Suez. Et nous, nous avons un
métier unique qui est le métier de la regazéiftcgtie métier des terminaux méthaniers. Je ne vais
pas le détailler ici ce soir. Je n’en ai pas legenDe toute fagon, il y aura dix réunions pougcel
Vous aurez toute I'occasion, tout le loisir d’enaa plus sur ce métier.

En revanche, le point sur lequel je voudrais iesise soir, c’'est que bien sir c’est une activité
commerciale que nous menons, mais ce n'est pasactivité totalement banale, au sens ou la loi
frangaise, et méme les directives européennes, canférent un certain nombre de missions de
service public, des missions importantes. J'emnaitgeux. La premiere est de concourir de maniére
tout a fait significative a la continuité et a kcarité de I'approvisionnement en gaz de notre.pays
Et puis, la deuxieme (et cela, cela nous difféepeaut-étre de certains autres opérateurs) c’'est qu
nous avons une obligation qui est de servir tomtdede. C’est-a-dire que nous devons étre ouverts
a tous ceux qui veulent venir amener du gaz, du @NLnos terminaux. Et donc, c’est une mission
qui nous est imposée, aussi, par la loi. Et a cdaeseela, nous sommes sous le contrble étroit des
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pouvoirs publics et en particulier du régulatewr, Commission de Régulation de I'Energie.
Florence DUFOUR étant ici, tout a I'heure, vousliepera plus en détail ce qu’elle fait.

Nous avons aussi une expérience de 40 ans daresmétier. Plus de 38 ans, parce que nous avions
avant Fos Tonkin un autre terminal qui était sauéHavre, qui depuis a été fermé. Donc, ce métier,
nous le pratiquons depuis plus de 40 ans. Aujouigd’Bur le territoire francais, nous avons
trois sites : un pres de Saint-Nazaire, a MonteiBdetagne, les deux de Fos-sur-Mer, Fos Tonkin
et Fos Cavaou. Nous avons recu depuis plus deiplas de 8 000 bateaux dans nos terminaux. Je
tiens a signaler que sur ces 8 000 bateaux, ily@ns de 5 000 (plus de 5 000 !) qui ont étésegu
Fos Tonkin. Donc, c’est tout a fait considérablepHis, vous le voyez, nous assurons a peu pres
(cela dépend des années évidemment) un petit 3@ Bapprovisionnement francgais en gaz naturel.
Donc, nous sommes évidemment un élément extrémemurtant pour assurer la sécurité
des consommateurs.

Elengy, c’est aussi une affaire d’hommes et de femmMlous sommes une petite structure au sein
d’'un grand groupe : 400 collaborateurs. L'essentiel ces personnes travaillent sur nos sites
industriels. Ici, a Fos, donc sous l'autorité deigttan, il y a 170 personnes qui travaillent ss |
deux sites que j'ai cités.

Si j'en viens au projet, je ne vais rien en dieeptojet, je vais laisser Gilles parler car il valis
cela en détail. La seule chose que je voudraissiirde projet est que notre projet est ultrasimple
On ne peut pas plus simple. Notre projet, c’estpddonger I'existence de notre terminal de
Fos Tonkin, qu'on a depuis 1972 et on souhaiterddopger pour au moins encore une vingtaine
d’années. Voila. C’est cela, notre projet, il n’sien de plus ni rien de moins.

Pour finir, notre état d’esprit dans ce débat, njaiscrois que je l'ai déja largement dit en
introduction. Peut-étre juste signaler sur cetenghe les deux mots importants. Le premier mot,
c’est le mot « débat ». Un débat, donc cela venat gli’'on va vous donner des informations, on va
répondre a vos questions mais on va aussi voudefc@ntendre vos suggestions. Le deuxiéme,
c’est le mot « projet ». Cela a été dit tout alitee c’est un projet, il n'est pas encore ficel§, a
encore des choses qui sont ouvertes et donc, mslifgi a des suggestions qui sont pertinentes, on
les retiendra. Je crois que ce sont les deux clipsi$aut retenir, tout cela avec un souhait gsi
finalement d’ouvrir une nouvelle page de notretretacommune pour le futur. Je vous remercie de
votre attention, je passe la parole tout de su@dlas.

Monsieur DUBOUT

Monsieur BAVUZ, vous avez dix minutes.

Monsieur Gilles BAVUZ, Directeur technique, Elengy

Bien. Bonjour a tous. Effectivement, dans les dirutes qui restent, donc, je vais rapidement vous
situer ou est Tonkin parce que cela mérite deite.f®ans le projet, ce qui change et ce qui ne
change pas. Et enfin, pourgquoi on veut dévelopegrajet.

Le terminal de Fos Tonkin est situé au coeur deme andustrielle de Fos, au fond de la darse une.

Donc, il y a quelques caractéristiques, c’est dgi’eé peut pas accueillir des méthaniers de plus de
75 000 metres cubes. Elle est néanmoins extrémefanariable a I'accueil de ces méthaniers, pas
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de marée, pas de houle et peu de trafic (Thieagtude le dire) ce qui a permis de recevoir eretout
sécurité pendant les 38 derniéres années 5 00fksaméthaniers.

Deux mots, quand méme, on parle de gaz naturedfiigue crois qu’il est quand méme important
de dire ce que c’'est que le GNL. Il a une vertgést'que dans un métre cube de GNL, c'est
équivalent a 600 meétres cubes de gaz gazeux, geguit donc son transport maritime de maniére
économique. Il n'est aussi pas corrosif, ce quingoaussi, en termes de sécurité, une excellente
tenue de nos installations.

Alors, un terminal, comment cela fonctionne-t-V8us avez ici une vue aérienne du terminal de
Fos Tonkin. Donc, nous accueillons nos bateauxadisostent a I'appontement, avec donc les
remorqueurs, les lamaneurs qui les amarrent au faat cela, donc, avec un pilote. Nos réservoirs
servent uniguement a stocker le liquide en stochptan entre les méthaniers qui arrivent de
maniere discontinue et I'émission sur le réseadralesport a I'aval qui, elle, est continue. Nous
avons ici trois réservoirs, deux réservoirs méfatis construits en 1972 et un réservoir en béton
arme précontraint (comme cela se fait maintenétgservoir numéro 3, construit dans les années
80. Le liquide est stocké dans les réservoirs asppa atmosphérique, est repris par des pompes,
regazéifié essentiellement par de I'eau de meegupompée dans le canal et rejetée dans la darse,
dans deux exutoires, par deux canaux, un ici atreaavec la roubine qui se jette également dans
la darse. Ensuite, le gaz est émis sur le résetamport sous forme gazeuse.

Ce que vous voyez sur la photo n'est pas tout feit@l méthanier de Fos Tonkin puisqu’au
terminal, a été construite en méme temps une ubirsne exploitée par l'industriel Air Liquide
avec laquelle nous avons un certain nombre de gigserd’échanges frigorifiques. lls nous
fournissent de l'azote, de l'air comprimé. Doncuscavons développé deés 1972 une certaine
écologie industrielle en faisant fonctionner de ienconjointe, je dirais relativement en symbiose,
ces deux usines.

Donc, ce sont cent salariés qui y travaillent, shdariés d’Elengy. Nous faisons vivre également de
maniéere indirecte une soixantaine de personnelsréjgrises sous-traitantes, de maintenance et de
gardiennage. Transparent suivant : donc, effec@venon le disait, le terminal a vécu un certain
nombre d’évolutions. Cap Tonkin n'est qu’une éviolntsupplémentaire dans cette vie du terminal
qui a 38 ans. Donc, en 1972, sa mise en servicenam parlé. On voit ici une photo de 1972. Je
pense qu'on la voit un petit peu. On voit d'aillewque cette zone a été essentiellement draguée —
remblayée sur la mer, sur la darse, et notammeriaguarcelle (on va y venir) sur laguelle on se
développe. Elle n’existait pas en 1972. Donc, er91en construit un réservoir supplémentaire. A
'aube des années 2000, une premiére tranche deaton qui nous a permis de moderniser, de
tenir compte de la sécurité. Il s’agissait de sddi salle de contrble, qui était au coeur des
installations. Et puis maintenant, a I'échéance620& projet Cap Tonkin. Cela a permis aussi
d’investir de maniere réguliere pour maintenir, domn haut niveau de fiabilité et de sécurité sur
ce terminal.

Ce qu'il faut dire aussi, et c’est important damslébat, mais on aura l'occasion je pense d'y iieven

a plusieurs reprises. Un terminal méthanier, suplén de la qualité de l'air, n’émet pas ou

guasiment pas de produits polluants puisqu’il geatctionner sans consommer de gaz, naturel
notamment. Et donc, c’est ymocessextrémement respectueux de I'environnement. Lasstoms

de CQ, par exemple, sont extrémement faibles et de jdaufrés, quasi-nulles.
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On peut passer au transparent suivant. Vous avezestransparent, je vais vous l'expliquer,
I'essentiel du projet tel qu’il est. Notre proj@, crois que c’est important de le dire en préaabl
n'est pas d’augmenter la capacité du terminal nmé¢hade Fos Tonkin. Il a aujourd’hui une
capacité de 7 milliards de métres cubes et au mimé@me dans le projet le plus important, cette
capacité restera a 7 milliards de métres cubeduasu [Notre projet consiste donc a démanteler les
deux réservoirs métalliques qui sont montrés sufidpositive, qui sont aujourd’hui de l'origine,
des années 72, et qui ne sont, tout en étant ighlies aux standards de ce qui se fait aujourd’hui

Notre projet est aussi d’augmenter la souplessd' gueffre a nos expéditeurs et donc, notre projet
est donc de construire a la place des réservoiréagmvoir supplémentaire d’'une capacité maximale
de 160 000 metres cubes, présenté ici sur la digfyset qui permettra d’assurer un ratio entre le
volume stocké et I'’émission un peu plus en rap@oréc ce qui se fait aujourd’hui dans
les terminaux.

On le voit déja sur la photographie, et on aured&sion d'y revenir. Nous avons déja tenu compte,
dans nos projets d'implantation, des espéces gretegu des enjeux environnementaux. Donc, en
protégeant I'angle de cette parcelle, sur lequglirént (mais on aura l'occasion d'y revenir)
guelques enjeux environnementaux, que ce soit faurflre, intéressants.

Donc, notre projet consiste également & moderfigggoontement, soit en le modernisant en place,
soit dans une variante en construisant un autrerapment et en démantelant I'appontement
existant. Donc, que ce soit bien clair, sur la phain vous présente la I'impact visuel maximum du
terminal, puisque nous voulons continuer, pendantéhovation, a maintenir I'exploitation du
terminal, puisque nos clients ont souscrit des @& jusqu’'en 2015. Mais a l'issue de la
construction du quatrieme réservoir, nous démanotéde si le projet bien sir est décidé, les deux
réservoirs métalliques. Vous avez aussi une vueminal, qui est prise depuis la route nationale.
Vous avez une vue du terminal, les deux réservoiésalliques étant supprimés, qui montre
effectivement le quatriéme réservoir. Les installa& qu’on voit au milieu ne sont pas les notres.
Ce sont celles d’Air Liquide. Et puis, le réservisbis, qui serait maintenu, ce qui donne une idée
de I'impact visuel de notre projet. Nous avons Rithoix, des a présent, de ne pas augmenter la
hauteur du quatriéme réservoir par rapport auxvésgs existants.

Transparent suivant. Donc, pourquoi nous voulonsteair, apres vous avoir présenté le projet
(j’en suis conscient, trop rapidement mais d’auti@sions sont devant nous pour approfondir ce
sujet) : pourquoi voulons-nous poursuivre I'ex@titn pendant vingt années supplémentaires ?

La premiére raison, c'est que du gaz naturel ligyéfy en a en Méditerranée. Il y a deux pays
historiquement producteurs qui sont I'Algérie, faquel d’ailleurs le terminal de Fos Tonkin s’est
développé, sur une chaine Algérie-France, au déesitannées 70. Il y en avait en Lybie, pour
I'instant peu de relations commerciales avec laidylet depuis peu I'Egypte a découvert des
quantités importantes de gaz naturel. Donc, ilunanarché en Méditerranée qui permet, avec des
méthaniers de la taille des 75 000 métres cubds,disais en introduction, qui peuvent accéder au
terminal de Fos Tonkin, il y a un marché pour lestp méthaniers, un marché de niche, je dirais, en
Méditerranée, pertinent, économique, d’autant ptpsee des méthaniers de la taille des
75 000 métres cubes, il y en a une flotte récemi@gerne. S’il n'y avait plus de bateaux de
75 000 métres cubes, on pourrait se poser la guestais le probleme n’est pas la. lls existent.
GDF Suez en a un. La Sonatrach, donc, la compadgéienne, en a d’'autres. Les compagnies
italiennes également. Donc, il y a une flotte saffite pour faire vivre le terminal méthanier de
Fos Tonkin.
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Deuxiéme point, effectivement, I'essentiel du gaurel arrive aujourd’hui dans le nord de la
France, sous la forme de canalisations, sous laefaaussi liquéfiée au terminal de Montoir.
Maintenir une porte d’entrée dans le sud de ladeast important pour I'équilibre du réseau. Mais
la aussi, GRTgaz, qui interviendra dans une proehaunion, en parlera, je pense. Et aussi, d’avoir
du gaz naturel liquéfié a proximité des usines péroe maintenir aussi la compétitivité de
I'industrie qui utilise le produit gaz naturel déup en plus du fait de sa propreté. Enfin, cela
contribue a I'alimentation, et cela a été dit, destrales a cycle combiné qui se développent @our |
production d’électricité dans la zone de Fos etaximité puisqu’un certain nombre de mises en
service ont eu lieu. D’autres projets sont en cderdéveloppement.

Pour terminer, Cap Tonkin, c’est le nom de codaalee projet. Il y a beaucoup de choses qui ne
changent pas dans notre projet. La premiere, a@sbn maintient une grande partie des
installations existantes, notamment tout ce quilestmoyens de regazéification, le troisiéme
réservoir, les réseaux électriques, le systémeudieaendie, deprocess tous les systemes
électriques, les batiments administratifs etc. Beap de choses ne changent pas. Deuxiéme intérét,
on pourra poursuivre (et cela a aussi un intérét potre voisin Air Liquide) les synergies que I'on

a avec l'usine Air Liquide, donc, qui fabrique dgsz de l'air, a cdté, mitoyenne a l'usine de
terminal. Enfin, nous avons des débits d’eau degueseront inchangés, puisqu’on n‘augmentera
pas la capacité du terminal méthanier de Fos Torkimme je le disais.

Avant-dernier point principal, toutes les utilit&sest-a-dire les gazoducs et les lignes électsique
sont suffisantes. Il n'y aura pas besoin de déyappes utilités supplémentaires. Et enfin, jescroi
qgue c’est important a signaler également, nousrgéeédepuis 1972 une activité dans la zone
industrielle, a travers nos salariés, a traverscotraitants. Bien évidemment, si on poursuit paehda
vingt ans, ces emplois seront maintenus ainsi qtte activite.

Le dernier transparent, finalement, si on est devaus, c’est bien qu’'il y a quelques changements.
On les a évoqués rapidement. Nous pensons, mais kien I'objet du débat d’en discuter avec
vous, sur le plan foncier, nous avons déja maitistée espace supplémentaire pour lequel nous
avons une convention d’option avec le Port en Bvi@mzone rouge qui est en haut et qui permettra
donc de maintenir ces especes qui sont la. Suameviisuel, nous avons fait le choix de mainteair |
hauteur du réservoir supplémentaire a la hauteuiréservoirs existants. Sur le plan des risques, en
utilisant ce qui se fait de mieux en termes de rteldyie pour les réservoirs, pour les bras de
déchargement puisqu’on rénovera I'appontement,arekiorera également les risques.

Et enfin, nous apporterons pendant la phase ddiehane activité supplémentaire pour laquelle, la
aussi, nous avons, pour les travaux récents que amns conduits, des démarches emploi avec les
services de I'emploi locaux, que nous comptons foure, amplifier dans le cadre du projet de
Fos Tonkin. Ces travaux sont prévus de 2013 a 2016est donc le début ce soir de cette
concertation qui commence avec vous, avec I'enseadsd acteurs du territoire et c’est le début des
échanges avec vous sur notre projet. J'en ai té&me vous en remercie, je repasse la parole
au Président.

Monsieur DUBOUT
Merci. Merci. D’abord, jaccueille Monsieur VAUZELE, le Président de la Région, I'ancien

Ministre. Merci d’assister a ce débat et, toutheelire, nous allons vous passer la parole ainsi qu'a
Jacques PFISTER et a Monsieur DUVERDIER. Mainteniantiébat commence. Il a duré un peu
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plus de vingt minutes, a quelque chose pres. Dangs avez vingt minutes de questions. Alors, je
sais bien que c’est toujours difficile de poser glesstions. Il y a donc plusieurs moyens de |lefair
Il'y a des papiers qui ont été mis sur les chaiBesc, papiers — je vois déja des mains qui se
levent. Mais des papiers que vous allez faire pamse différentes hétesses qui sont dans la salle,
de fagcon a ce que les questions soient regroupéeslars, on va commencer par les questions.
Monsieur, je vous demande de vous présenter. @ows passer un micro car si vous parlez sans le
micro, cela ne sera pas enregistré. C’est cela.

2. Questions de la salle

Monsieur Jacques CARLE, Président du Collectif citgen Santé-Environnement de Port-
Saint-Louis du Rhone

Monsieur le Président, Messieurs, Mesdames, merciodis accueillir. Je prends la parole au titre
de plusieurs associations et nous allons partatanrc, ce petit temps de parole a plusieurs
associations pour lire un communiqué pour commegeedébat. Donc : « Aprés I'expérience
partagée du débat public Fos 2XL, les associatiGofiectif citoyen Santé-Environnement,

NACICCA, DPLGF, ESPEREN, les Amis du marais du \égat, la LPO reconnaissent la qualité
des débats publics et souhaitent leur élargissenielids saluent I'intégrité morale de la

Commission particuliere chargée de conduire le détas tiennent a faire savoir qu’elles ne
participeront pas a ce nouveau débat public. »

Monsieur Cyril GIRARD, association NAture et Cltoyenneté en Crau Camargue et Alpilles
(NACICCA)

Bonjour. NACICCA est une association d'a peu pr@3 ddhérents locaux qui a notamment fait des
contre-expertises sur des volets environnementauges projets comme lkea, Massilia ou le salin
du Caban. « Le débat public permet de recueillr @lés mais malgré la loi Grenelle I, aucune loi

n'oblige les industriels a mettre en ceuvre lesdgi@es qu'ils ont prises. Malgré l'investissement

considérable en temps des bénévoles, ce débatpnadr@onc pas aux aspirations Iégitimes de
participation des [I'élaboration de projets sustBes d'avoir des conséquences sur
I'environnement, la santé et les orientations énotigaes et sociales du territoire.

En préalable, les engagements pris lors du débbticode 2XL n'ont pas été tenus. Ces
engagements visaient la création d’'un outil deigestoncertée du territoire qui aurait intégré
'ensemble des données économiques, écologiguesargtaires, et qui aurait été bien utile
aujourd’hui.

Les dossiers présentés par les pétitionnaires neahgoeaucoup de précision, donnent des
informations souvent incomplétes, orientées, ouimigent sciemment les conséquences des
aménagements qui vont d'une maniéere certaine dégrdhvironnement et la qualité de vie
des habitants.

Un nouveau projet de terminal méthanier présents dgques majeurs pour la sécurité,
I'environnement et va nuire considérablement arbéttouristique et a I'’économie de la péche et de
la conchyliculture. Quelques emplois gagnés poaorlien de perdus ?
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Enfin, ce projet s’appuie sur une fausse véritthjaax besoins énergétiques de la France et a son
aspect non-polluant. Il est en contradiction aescangagements du Grenelle de I'Environnement. »

Monsieur Jean-Laurent LUCCHESI, Directeur des Amisdu marais du Vigueirat

Les Amis du marais du Vigueirat sont gestionnaited 500 hectares en voisinage direct du Grand
Port Maritime de Marseille.

« L’organisation de ce nouveau débat confirme larv@ de 'aménageur et de l'autorité publique
de ne conserver qu'une approche fragmentaire, tail@ment ignorante des impacts cumulés des
activités industrielles sur le territoire et seditents. C’était déja le cas pour Fos 2XL, on prend
encore un tout petit bout sur ce sujet. Il y a égant récupération par I'aménageur et I'autorité
publigue de la démocratie participative. Ces desnatcupent les citoyens avec des débats qui
n'aboutissent pas a des décisions concretes eteguiodifient jamais les projets initiaux. Pourtant,
la communication faite autour de ces débats laiddepression fausse d'une
collaboration constructive. »

Monsieur Pierre CASEL, association ESPEREN

Je viens d’Istres pour représenter I'associatioRP EHEEN, association régionale créée pour vingt
communes pour la protection de I'environnementsertiellement pour la réhabilitation de I'étang
de Berre.

Effectivement, nos associations ici présentes exijgbandon de ces projets et demandent, pour
cette ZNIEFF, le développement d'énergies propresnan-dangereuses dans le cadre des
engagements du Grenelle de I'Environnement. Nousadeons, pour les habitants, une étude et
une expertise indépendantes qui permettent d’av@rvision d’ensemble sur tout le territoire des

effets des différentes pollutions sur la santéesivironnement. Il convient aujourd’hui de préparer

I'avenir de I'aprés-pétrole.

« Déja, ailleurs en France, dans l'estuaire de il@r@e comme a Dunkerque, les citoyens, les
associations et les élus ont fait bloc ensembldreates projets méthaniers du méme type. Les
associations invitent donc tous les citoyens eslegprésentants élus a se joindre a elles pawr fai

ensemble de la réalisation des engagements pssdes derniers débats un préalable a toute
nouvelle participation a un débat public ou a queldgnstance de concertation sur la zone
industrielle et portuaire. »

Monsieur CARLE

Merci. Maintenant, une question a Monsieur le Riesi par rapport a cette position. Monsieur le
Président, nous vous remettrons des documentsCartanission particuliére, qui permettront de
détailler les arguments que nous avons développessieur le Président, on vous a entendus avec
Monsieur le Préfet tout a I'heure citer le Grenadlela derniere loi de juillet qui permet a la
Commission particuliére du suivi. Est-ce que, Meusile Président, vous pouvez nous garantir
rétroactivement que les engagements qui ont éspamir Fos 2XL, notamment contrat de baie,
notamment études préalables au développement de des projet sur le port, seront tenus ?

Fos-sur-Mer, le 9 septembre 2010 17



Débats publics Fos Faster — Fos Tonkin Commisganticulieres du débat public (CPDP)

Pouvez-vous nous garantir, non pas le suivi maigdfisation des engagements pris ? Nous allons
quitter la salle et nous vous remercions.

Monsieur DUBOUT

Un mot d’abord. Les documents, vous nous remetszddcuments de telle maniére qu’on puisse
les enregistrer. Est-ce que vous voulez avoir apense a la question que vous avez posée ?

Monsieur CARLE

Par écrit, volontiers.

Monsieur DUBOUT
Trés bien.

Les participants ayant pris la parole quittent klls.

Monsieur Daniel MOUTET, Président de I’Associationde Défense et de Protection du Littoral
du Golfe de Fos (ADPLGF)

Merci, Monsieur le Président, de m’'accorder un terde parole. Je tenais a intervenir ce soir en
amont du débat qui va suivre et apres la priseodéipn des associations qui viennent de le faire.
La France est signataire de la convention d’Aarliette convention garantit aux populations de
pouvoir influer sur des projets industriels. Ell@g@se notamment que l'industriel doit présenter au
public, je cite :« un apercu des principales solutions de remplacendéudiées »Force est de
constater qu’une fois encore nous devons débattnepiojet entierement ficelé.

La convention d’Aarhus garantit également que, ife toujours :« au moment de prendre la
décision, les résultats de la procédure de parétign du public sont diment pris en
considération »Lorsque I'on observe la liste des engagements aonst on se rend bien compte
que la participation du public aux processus déacistls a Fos-sur-Mer est tout au plus consignée.
Graver dans le marbre la liste des actions a mettti@uvre pour protéger notre santé et celle de nos
enfants ne suffit plus.

Pour cette raison, ce soir, le Président d’assoniajue je suis ne montera pas sur la scéne. C'est
également pour cette raison qu’ADPLGF, interlocutedgulier des décisionnaires de la zone et

acteur constant de la concertation locale, refeseaditionner officiellement un débat qui ne pésera
en rien sur les actes de demain.

Il ne s’agit en aucun cas pour moi de remettrearse I'intégrité de la Commission nationale du
débat public mais il est grand temps que les sesvite I'Etat, au plus haut niveau, comprennent
gu'’ils ne pourront pas continuer a gérer les imgalaons sur cette zone comme ils le faisaiental y
40 ans. La concertation ne doit plus se limiteoasnentendre, mais bien a nous écouter. Soit nous

bY

sommes consultés en amont, & un stade ou nous mEuUrtluer sur un projet, soit nous ne
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permettrons plus que notre intégrité associatiemng redorer le blason d’une industrie polluante
qui peine a apporter les preuves de sa réelle téohbachanger.

Le Président d’association s’en va donc avec léseesuDaniel MOUTET, citoyen inquiet des
risques graves que va faire porter ces deux iafitalls sur la santé et I'environnement, restera dan
la salle comme les autres citoyens de cette Wikxci.

Monsieur DUBOUT

Merci. Alors, malgré tout, je vais donner une ré&ma la question qui m’a été posée sur le suivi.
Méme si, je le regrette, les membres de ces diffése associations, que javais rencontrés
préalablement, ont quitté la salle. Je ne peuxwasgager sur quelgue chose de rétroactif. Tout le
monde le comprendra bien. Par contre, je peux m@gegsur le fait qu'il y aura un suivi des débats,

comme le Grenelle Il et la loi qui a a peine dewigri'ont imposé, du débat entre la cléture du

débat et I'éventuelle enquéte publique dans l@ads projet se prolongerait.

Deuxiéme chose : je voudrais redire, dire et rediten tous les cas, croyez-le bien que je n'aurai
pas accepté (et mes collegues la méme chose)dalgmée de ces Commissions si les décisions
étaient prises. Je l'ai dit en propos introduddur moi, aucune décision n’est prise. Nous sommes
la pour analyser les dossiers, pour écouter, voagtér sur les enjeux, sur les contraintes, sur les
risques, pour essayer de débattre et je pense guasrivera a condition effectivement de ne pas
quitter la salle, essayer de débattre sur touseguestions qui se posent.

Je peux vous garantir gu’aucune décision n'esemigjue les débats qui s’ouvrent aujourd’hui sont
bien la pour débattre de propositions dont lessiléns éventuelles se poursuivront, je I'ai dit, glan
les délais que j'ai évoqués tout a I'heure, c'ediragrosso modavant mi-mai 2011. Voila.

Donc, ceci en propos introductif, je regrette poa part le départ de ces associations qui avaient
certainement des choses intéressantes a dire gudstons a poser. Je remercie Monsieur Daniel
MOUTET, en tant que personne physique, de restaat,ige I'espére, de pouvoir poser lui aussi
des questions.

Maintenant, y a-t-il des questions dans la sakei7ond de la salle. Je vous prie de m’excuser, je
ne vous voyais pas.
Monsieur Mario

Je voulais poser une question au Président d’Elémyjour, Monsieur. Si le projet vient a se faire,
est-ce que vous ne ferez pas la méme erreur qudegp@avaou ? Vous engagez-vous a prendre des
entreprises qui sont autour du bassin de Fos,aqtitees capables et qui ont d’ailleurs fini lejpto
Cavaou ? En créant des emplois et en prenant depeses francaises avec des employés du coin,
ce serait bien si on a des inconvénients d’en dgsiavantages. Je vous demande si vous étes prét a
vous engager aujourd’hui.

Monsieur DUBOUT

Merci. Allez-y, je vous en prie.
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Monsieur TROUVE

Ecoutez, sur Fos Cavaou, on a la aussi travaili€eyrojet. On a créé 900 emplois dans la zone,
dans les Bouches-du-Rhone, sur ce projet, surdatien. On a créé aussi le plus grand chantier
d’insertion en France autour des aménagements gergsale ce projet. On a effectivement

I'intention de continuer a le faire. Je ne vais pasis dire qu'on fera tout le projet avec des

entreprises de Fos ou de la région parce que talserprojets qui sont technologiques et gu'’il n'y

a pas forcément toutes les compétences qui existaig on fait notre possible pour travailler avec

les entreprises et avec les services locaux depl@mour favoriser au maximum I'emploi local.

Monsieur DUBOUT

Merci. Une autre question ?

Monsieur Etienne HANNECART, Président de la Fédérabn Interdépartementale de
I'Environnement Avignonnais (FIDEA)

Ma question est plus technique. Apparemment, simpkEs quand méme. Puisque nous allons
débattre aussi bien pour Fos Faster que pour Eldegyaz naturel, jaurais aimé que lI'on précise
guand méme quelque peu ou qu’'on donne des valeaysmmes, pour le moins, sur la composition
du gaz naturel. Je sais trés bien que selon sgmeril y a des variantes. Cela va de soi. C'est
comme pour le pétrole. Mais on indique dans lesidos des maitres d'ouvrage du méthane a 95 %
environ. Je veux bien. Donc, il reste 5 % envilors, 5 %, peut-étre, pour le public qui n’est pas
habitué, nous travaillons plutét dans lingénierte,% de 6 millions de tonnes, cela fait
300 000 tonnes. Donc, c’est important de conna#se5 % en composition moyenne. Alors, est-ce
gu’on pourrait nous le préciser, pas simplemensnancer quelgues molécules au hasard ? Merci.

Monsieur DUBOUT

Merci. Y a-t-il d’autres questions techniques ? S€’sur le méme sujet ? Alors, on va peut-étre
répondre a cette question technique, si vous leezdien.

Monsieur BAVUZ

Pour répondre a votre question, effectivementale gui entre sous forme liquide dans le terminal,
qui, comme vous l'avez exactement signalé, compdame maniére moyenne 95 % de méthane, le
reste est essentiellement de l'azote. Ce qu’il fawir, c’est que le gaz qui est — tout le gaz qui
entre sort du terminal. Donc, il n'y a pas de pitslgui soient stockés ou éliminés sur le terminal
puisque le gaz que I'on regazéifie est du gaz comialeC’est donc le gaz qui est distribué dans les
agglomérations et qui a la méme qualité que lequaarrive sous forme — une qualité équivalente
au gaz qui arrive sous forme de canalisations dsiBude Norvege etc. Donc, le gaz que I'on entre
est un produit commercial, sous la forme liquiddpat le produit qui entre ressort et est consommeé
chez les clients particuliers, industriels, puidcales spécifications du gaz commercial.
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Monsieur DUBOUT

Bien. Madame ?

Madame Annick DELHAYE, Vice-présidente du Conseil égional déléguée au Développement
soutenable environnement/énergie/climat, Groupe Legerts/Europe Ecologie

Tout d’abord, nous sommes satisfaits évidemmerit gudit un débat public sur les deux projets

mais on aurait aimé, d’ailleurs, avoir un tel débat évidemment l'incinérateur de la CUM. Donc,

peut-on, aprés ce que nous venons d’entendre ppontaaux différentes associations, peut-on dire
que le débat public sera réellement utile ? llsexprimé, effectivement, leur méfiance par rapport
au débat précédent, auquel évidemment vous n'é@ssligs. Les engagements du Grand Port
Maritime de Marseille n'ont pas été tenus. Donc, premiére question, c’est : pourquoi le Grand
Port Maritime de Marseille n’a-t-il pas tenu seg@yements, principalement sur I'observatoire de
I'environnement qui était promis, sur le projet dentrat de baie et j'en oublie ? Ce retrait,

effectivement, des associations, montre un vrablproe de confiance par rapport au débat public.
Et cela nous interroge particulierement sur laegpee crédibilité de ce qui concerne les outils de
démocratie participative auxquels nous sommes éwitknt tres attachés.

Je voudrais poser deux questions trés globales; @miendra probablement dans d’'autres débats
qui auront lieu d’ici décembre. Deux grands quest@ments, évidemment. Le premier, c’est ce qui
concerne (et cela a déja été dit par les assaaitites risques sur l'environnement et
particulierement, évidemment, sur la biodiverdiétre région Provence-Alpes-Cote-d’Azur est la
premiere région francaise métropolitaine qui adank et la flore la plus importante, mais aussi
malheureusement qui a une perte de la biodiveasi$si tres importante. Donc, c’est vraiment un
sujet sur lequel il va falloir se pencher et awi#s réponses. Et évidemment, cela a été dit dessi,
risque sur la santé et la sécurité de la populatisampact sur la santé et la population, I'impaar

la péche locale, les risques de pollution dus agalye du terminal, rejets de chlore dans la mer et
jen oublie. Et ce dont on n'a pas parlé, ce sastisques du chantier lui-méme qui semblent
vraiment trés importants pour ne pas dire énoretes)r lesquels on s’interroge.

Et puis, cela a été un peu soulevé, c’est uneégimtQuelle stratégie de transition énergétique ?
Est-ce que c’est une transition réfléchie, parcargutransition pour le méthane, c’est vrai questt’e
moins émetteur de GOCela entre effectivement, et je vois que MonsieuPréfet I'a souligné,
dans le cadre du Grenelle de I'Environnement. Maisn’a pas parlé (et c’est la premiére des
choses) de la maitrise de I'environnement. J'ar geton oublie la maitrise de I'environnement et
gu’on oublie aussi, évidemment, le développemestéiergies renouvelables.

Apres, je crois que vous y avez répondu, Monsieurresident DUBOUT. C’est bien des projets
concurrentiels entre ces deux projets ? Donc,esfie ces deux groupes vont se partager la manne
financiere ? Probablement. C’est I'objectif. Voila.

Nous ferons évidemment un cahier d’acteurs danselesn posera évidemment d’autres questions
et ou on donnera nos points de vue. Je vous remerci

Fos-sur-Mer, le 9 septembre 2010 21



Débats publics Fos Faster — Fos Tonkin Commisganticulieres du débat public (CPDP)

Monsieur DUBOUT

Merci. Alors, je ne vais pas répondre a toutesglesstions que vous avez posées. Je reprends la
parole pour vous dire que sur les différents calerg] vous avez d( voir que ces questions seront
abordées dans les réunions spécifiques, que cesgoites risques, ou nous pensons que des
médecins de I'Institut de Veille Sanitaire devraigenir, que ce soit sur la biodiversité, qui se
tiendra le 21 octobre pour Fos Faster, le 4 noveniienvironnement pour Fos Tonkin. Les projets,
les chantiers, le 18 novembre et le 25 novembespére qu’on pourra répondre — que vous pourrez
continuer a poser ces questions, éventuellemeiegteement, par un cahier d’acteur, durant ces
mois. On les abordera au fur et & mesure.

Y a-t-il d’autres questions ? Il y a une questiarfand.

Monsieur Romuald MEUNIER, membre de I'association MCTB Golfe de Fos environnement

Bonsoir. D’abord, je voudrais dire que moi, je ré@uis que GDF veuille rester encore ici pendant
de nombreuses années parce qu'a I'époque des ligdtioas, cela fait plaisir.

Maintenant, je voudrais vous poser ma question,cqucerne principalement - particulierement
votre projet. J'ai bien compris qu'il s’agit d’'uméhabilitation de vos espaces de stockage, pour une
partie de votre projet. Mais l'autre partie estesigj & caution, ou en tous cas, elle n’est pagidéfi
réellement. Il s’agit de votre appontement. Estege vous allez faire une réhabilitation de
'appontement existant ou est-ce que vous allae fan nouvel appontement ? Cela, c’est bien le
cadre de votre projet. Mais qu’est-ce qui fait tudécision sera prise dans un cas ou dans I'&utre
Merci.

Monsieur DUBOUT

Monsieur BAVUZ ?

Monsieur BAVUZ

Je vous remercie de votre question. Effectivememiis avons présenté, c’est une des options du
débat, que de savoir si on rénove I'appontemenstaxi ou si on construit un nouvel appontement.
Cette décision, nous ne l'avons pas prise commalitde Président DUBOUT. Elle doit étre
éclairée au titre des enjeux environnementauxjteides enjeux de sécurité, au titre des enjeux
économiques également puisque je I'ai dit dans r@sgmtation, nous souhaitons maintenir pendant
nos travaux de modernisation et de rénovation &a@u terminal méthanier pour les clients qui ont
souscrit des capacités jusqu’en 2014. Donc, nousrdeprendre cette décision éclairés par le débat
et les enjeux qu'’il y aura autour de chaque — stqiestions qui adresseront chacun de ces enjeux.
Voila. Donc, nous n'avons pas pris de décision atsnattendons de pouvoir débattre de ces
guestions avec vous.
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Monsieur DUBOUT

Merci. Je vous propose une derniére question. D& tfacon, vous aurez I'occasion d’en poser
ultérieurement. Oui, Monsieur ?

Monsieur GREGOIRE

Je ne représente personne.

Monsieur DUBOUT

Qui représentez-vous ?

Monsieur GREGOIRE

Moi (rires).

Monsieur DUBOUT

Tres bien, soyez le bienvenu.

Monsieur GREGOIRE

Je voulais savoir : tout a I'heure, vous avez die yous prendriez de I'eau dans le canal. Je
voudrais savoir en quelle quantité et commentresort, en chimique et en thermique.

Monsieur BAVUZ

Nous prélevons dans le canal d’Arles a Fos unetiéaNotreprocessconsiste — nous restituons a

la darse l'intégralité de I'eau que nous avonsgu&t. Nous ne consommons pas d’eau dans notre
process Effectivement, nous la rendons un peu plus froifenviron 4 a 6 degrés, par rapport a la
température a laquelle nous I'avons prélevée, peisgpntrairement a beaucoup d’industriels qui
utilisent I'eau comme source de refroidissementusnonous l'utilisons comme source
de réchauffage.

Effectivement, dans notiqgrocess pour éviter la formation d’organismes marins, sitaichlorons
légérement pour éviter cette formation d’organismmesins. Nous la rendons donc, nous ajoutons
un peu d'eau de Javel, a des teneurs faibles. tusle® d’impact sont Ia pour montrer la non-
nocivité de ce rejet. D’autre part, dans la gédgigpcomme je I'ai montré, du terminal, il y a un
certain cheminement déja a l'air libre avant deuster a la darse qui aere déja I'eau.

Pour les quantités, j'ai noté votre question. Je kegarder exactement. On utilise a peu présgbn e

en train de me donner la valeur) 12 500 metresscple heure d’eau prélevée dans le canal. Au
fonctionnement maximum des installations, étanémht que nos installations ne fonctionnent pas
au maximum en permanence. Donc, c’est une valeyenm@ en metres cube par heure : je vous le
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rappelle, 12 500 métres cubes par heure pompésleamal. Mais la aussi, c’est une question
importante. Des spécialistes, lors des réunamhlocou on parlera des impacts du terminal, seront
la également pour répondre de maniere plus appt@@ncette question importante.

Monsieur DUBOUT

Merci. Cela s’adresse uniguement a Elengy, ce pastune question générale. C’est bien parce que
c’est vous, donc, une derniere question mais apif@sit poursuivre le débat.

Madame Sophie CAMARD, Conseillére régionale, Group&urope Ecologie

Sur le projet Fos Tonkin en tant que tel, ce queolais savoir, c’est que maintenant que vous
avez Fos Cavaou, quelles sont les capacités, teddaiéveloppement de I'activité sur le site de Fo
Cavaou lui-méme ? Et pourguoi ne regroupez-voudqass vos activités sur ce site, y compris la
cuve dont vous avez besoin sur Fos Tonkin ? Cedadrait par exemple ce terrain.

Question en cascade : si le projet de Fos Tonkirsendait pas, on est dans des espaces tres
convoités, quel autre projet se ferait a la plaget?on des indications sur cela ? Et si le prget

fait, que ferez-vous a l'endroit ou il y a les decves actuellement ? Peut-on envisager de
sanctuariser ce terrain pour en faire autre chosene des énergies renouvelables ou autre chose ?
Donc, ce sont des questions précises.

Monsieur DUBOUT

Avez-vous une réponse rapide, méme si la quessiba &roirs ?

Monsieur BAVUZ

Effectivement, ce sont des questions importantes wpus posez, qui mériteront certainement
d’autres débats et d’autres développements. Ddiectigement, je I'ai rappelé dans mon propos, le
terminal de Fos Tonkin ne permet de recevoir querdéthaniers (enfin, « que ») d’une taille de
75 000 métres cubes, alors que le terminal de wadLi, qui possede effectivement des capacités
de développement encore, c’est possible, celaanétence lorsque nous avons développé ce projet.
Aujourd’hui, nous n'avons pas de projet spécifigug.a des capacités de développer des capacités.
Néanmoins, il est plus intéressant de mettre diis ateaux dans ce terminal plutét que d'utiliser
'appontement de Cavaou pour mettre des petits abatequi utilisent la méme durée
d’indisponibilité en termes d’occupation de I'appement puisqu’en fait, le temps d’occupation est
donné par les pompes du navire. Donc, autant neufiigser un terminal fait pour des grands
bateaux pour y décharger des petits bateaux.

Et puis finalement, il y a aussi une question éauigae, parce qu’'on aura toujours le codt d’acces
au terminal de Fos Tonkin, méme rénové, a un tkaifces (on aura I'occasion d'y venir dans les
questions économiques) plus faible que le ternmdeaCavaou qui est neuf. Donc, il y a aussi une
guestion économique pour nos clients. Nos clientsaoissi des bateaux. Donc, finalement, c’est
bien le client qui sera consulté qui dira s'il éstéressé par le déchargement de capacités a
Fos Tonkin.
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Enfin, pour répondre rapidement a votre dernier@stion, quand on aura démantelé les
deux réservoirs métalliques, effectivement, il yaadu terrain disponible. Nous réfléchissons —
alors, des énergies renouvelables, il faut voisguiion se trouve a l'intérieur d’'un site sur lequel
pour des questions de sécurité, on ne peut pasmepln'importe quelle installation, notamment
qui pourrait générer des risques de maniere &eetriNéanmoins, on réfléchit a des systemes de
production a partir du froid (on pourra aussi yemv). Il y a des solutions qui sont possibles pour
utiliser ce terrain dans la durée pour pouvoircemplément de ce qu'on fait avec Air Liquide,
utiliser les frigories du gaz naturel. Ce sont d&ffexions qui seront possibles apres qu’ils aient
été démantelés.

Monsieur DUBOUT
Merci. Je vous propose d'arréter les questions. sVauwrez l'occasion de les poser a
d’autres moments.

De la salle (hors micro)

Monsieur le Président, je n’aurai pas I'occasiovelair a chaque réunion.

Monsieur DUBOUT

Si, si, je viendrai a chaque réunion.

De la salle (hors micro)

Moi, je n’aurai pas cette occasion.

Monsieur DUBOUT

Ah'! Pouvez-vous le mettre par écrit ? Sinon noaigpourrons pas tenir. Nous avons encore trois
heures de réunion. Je vous propose maintenant slempéa parole a Monsieur VAUZELLE.
Monsieur VAUZELLE, si vous voulez bien venir, voétes le Président du Conseil régional PACA.
Jacques PFISTER, le Président de la Chambre de €marat d’Industrie de Marseille, et Jean-
Francois DUVERDIER, qui est le responsable de lddnsyndicale du port de Fos, que je ne vois
pas. Si, il est la. Pardon, je ne vous voyais $agous voulez vous asseoirr...

De la salle (hors micro)

Monsieur le Président, je précise que ce n'estymadébat. Si les questions ne peuvent pas étre
posées, ce n'est pas un débat.
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Monsieur DUBOUT

Si vous voulez vous asseoir la, Monsieur DUVERDIBRN. A vous trois, a chacun d’entre vous,
et je laisserai de nouveau la parole a la sallésa@r chacun d’entre vous, je vais poser la méme
guestion : Quel est votre point de vue sur le dipmtment industriel du port de Fos-sur-Mer et
principalement lié au GNL et gu’attendez-vous désats publics qui s’ouvrent aujourd’hui ? C’est
une question a deux entrées : le port de Fos,Zengturel et le débat public. Monsieur le Ministre,
si vous voulez bien commencer, merci.

Monsieur Michel VAUZELLE, Président du Conseil régional PACA

Merci beaucoup, Monsieur le Président. Je voudiaiser toutes les personnes ici présentes et bien
entendu, les personnalités qui sont ici a ceteite, le Président PFISTER, qui est ici, les ékis d
ce territoire qui m’est cher en tant que PrésidienRégion ainsi que mes chers collegues du Conseil
régional, Vice-présidents, Vice-présidentes et eibless ou conseilléres, qui montrent tout I'intéré
gue porte la Région a ce débat que nous considémnme extrémement important pour I'avenir
des habitants de la région en général.

Je dirais qu'il y a un faisceau de trois raisonsmga paraissent devoir étre illustrées dans ce qui
s’ouvre ici ce soir, et qui est tres important.dtemier point, cela a été évoqué, c’est la démiecrat
participative. Je crois que c'est un combat, la amatie. C'est un combat, la démocratie
participative. Par conséquent, on n’a jamais letdie ne pas étre en résistance par rapport a des
lois de I'argent, de je ne sais quelle mondialsafinanciere, qui écraserait la démocratie. Es, dé
lors qu’il y a débat public, on ne peut pas, erstoas le Président de la Région que je suis ne peut
pas en étre absent. C’est un premier point quingsbrtant et qui doit rassembler les républicains,
surtout dans cette période.

Le deuxiéme point du faisceau, c’est la raison éooque. On ne peut pas, étant Président de
Région Provence-Alpes-Cote-d’Azur, ayant des resabilités interrégionales et internationales qui
me permettent de prendre en compte comment, aawmivaintenant des régions et pas seulement
des nations, se situent les rapports de force éuiogue qui demain s’imposeront a nous. lls
s'imposent d'ores et déja a nous. Et a I'’Assemiohiéndiale des régions que j'ai 'honneur de
présider, j'ai pu voir en effet ce que nous voyonnas, modestement, dans les journaux ou dans les
informations. C’est cette évolution, en ce mom#ss rapide, des déplacements des grandes forces
politiques, géostratégiques et économiques. Et neysouvons pas rester indifférents parce que les
choses se traitent aussi au niveau local. Et preéstisément pourquoi les Régions, qui sont mises en
discussion aujourd’hui et pour lesquelles jessale faire ce qui parait insurmontable,
malheureusement, dans les débats qui vont reprarithesemblée nationale la semaine prochaine,
sur la disparition que je regretterai si c’est & des conseillers régionaux. C’est le fait quesnou
devons prendre en considération, bien sOr, polrdésident de Région, c’est un devoir, I'avenir
économique de notre région, surtout dans une régiona une position geéostratégique tout a
fait extraordinaire.

Le troisiéme point du faisceau, c’est la qualitévae I'environnement, I'écologie dans une région
particulierement belle et fragile. Mais égalemesmgiun territoire de la région qui attire forcément
I'attention du Président de la Région parce quyl @ pas de raison gu'il y ait dans une région
solidaire, républicaine, fraternelle, qui a un nompeu difficile : Provence-Alpes-Cote-d’Azur, et
que nous avons rassemblée tout de méme sur un dr@mpeau, il 'y a pas de raison qu'il y ait
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d’'un c6té les espaces ou il fait bon vivre (et nooss en réjouissons) et puis des territoires qui
serviraient de lieu ou on met les incinérateurs uigines. Nous en avons besoin — ce n’est pas cela
le probleme, mais c’est de charger un territoine I(@ vu avec le probleme de lincinérateur, sur
lequel je n’ai jamais changé de position). Il feait de méme prendre en compte le respect di aux
gens de ce territoire de Fos. Je dis « Fos », ol bien au-dela, c’est Port Saint Louis, c’'est
Arles. Moi, je n’habite pas trés loin d’ici. Mai® @’est pas parce que j'y habite que j'y suis plus
sensible. Simplement, je vois la souffrance, lgsii@tudes d’'une population qui est inquiéte pour sa
santé, et qui a quelques raisons de I'étre.

Par conséquent, on ne doit jamais oublier, et cesiui fait peut-étre la noblesse de la politigue
elle doit en garder une dans les temps qui coucdrdt cela. C’est que le choix n’est pas simpte. E
c’est le débat public qui doit apporter une répoSest pourquoi la Région sera trés présente, trés
attentive dans un débat qui s’ouvre et qui n'est glas avant d’étre ouvert, je le suppose. Sinon,
naturellement, je n'aurais pas éprouvé le besoinemdr ici. C'est une obligation légale, ce débat
public. Moi, je m’en réjouis parce que je viens lxprimer, je le crois, suffisamment: cette
obligation est la bienvenue dans un contexte qupasiculier, ou elle constitue une opportunité
gu’il me semble devoir, en toute transparencersdidaut poser les termes du débat. Il dépasse le
simple cadre du dossier des deux terminaux, bigandn. Il est un débat d’intérét régional,
d’intérét national et il dépasse méme le problemtadation. Il va au-dela.

La pratigue d’'une démocratie de proximité, en diogcdes habitants de I'ouest du département des
Bouches-du-Rhbéne, sur une entreprise ou les Maieeslisposent pas (ne disposent pas!) des
prérogatives en matiére d’'urbanisme, apparait @ffsoent comme une nécessité absolue. On
I'observe de plus en plus : des positions conttagtes s’affrontent. On vient de le voir dans cette
salle et jai écouté avec beaucoup d’intérét, commes, Monsieur le Président, ces personnes qui
sont sincéres et qui ont dit de maniére forte leMigences et leurs craintes, sporadiquementgbur t
ou tel dossier, en renvoyant en fait a une prohbiigma de fond dans la conciliation entre des
intéréts économiques et ce que j'appellerai dessaurces environnementales ».

Il est vrai que toute cette zone présente la pdatiité de concentrer un nombre impressionnant, je
I'évoquais a l'instant, d’établissements soumisa @ifective SEVESO comme vous le savez. Il y a
des espaces naturels qui sont régis par des meda®idction divers qui se trouvent la également.
L'impact en matiere de santé publique, javais &#&s impressionné par un certain nombre de
débats et d’interventions de médecins qui étaréstihquiétantes pour la population de ce tergtoir
Tout cela doit étre analysé, nonobstant les inssstnents importants qui, du fait de nos
réglementations européennes et nationales, onéa&iéés dans la lutte contre les pollutions.

Il s’agit donc de peser les termes d'un débat avoie a la fois & des considérations

géostratégiques, que j'ai évoquées en termes daappement, et a des préoccupations qui sont
plus que légitimes dans lesquelles il s’agit deosdiimpact de ce développement sur I'écosysteme
et cela nous renvoie a des considérations qui ®aritsimplement humaines, d’ordre éthique,

moral, sur les conditions de vie des habitantdrquaillent dans ce territoire et qui y vivent.

Ce débat présente donc la caractéristiqgue d’étrglaxifié par le fait que le territoire industrialo
portuaire de Fos-Etang de Berre a une appartengéographique régionale, mais je le disais
également a l'instant, pardon de me répéter, eseqpace également mondialisé, régi par des
externalités économiques qui échappent a coup sfuta gouvernance locale. Je suis bien placé
pour voir ce qui échappe a un Président de Régioa an Maire ou a un Président de Conseil
général, quelle que soit leur légitimité, mais @laden partie aux arbitrages politiques
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suprarégionaux. C’est ce qui me faisait évoquer enéanbitrage qui prend a se situer au-dela de la
Nation dans I'aménagement du territoire européen.

De surcroit, la suppression de la taxe professingui apportait aux habitants des recettes
compensatoires. Encore que, peut-on payer la megigainté de quelqu’'un ? Il y a une discussion.
Mais enfin, il y avait des recettes compensatamepréjudice causé par une présence industrielle
qui est trés lourde. Et cela créait, en plus, @scrun lien économique qui n’était pas tout a fait
négligeable, humainement et politiguement, entrené@mie précisément et territoire. Cette
disparition de cette taxe, qui n’était pas une leocimose, d’accord, mais enfin on pouvait peut-étre
trouver une autre maniére de créer ce lien entyeciuie et territoire. Et 1a, la disparition de il
modifie, me semble-t-il, les termes de la problégueg.

S’interroger sur le rapport colts/avantages, eméeledpoint de vue des personnes concernées, c'est
ce que nous commencons a faire ce soir. C'eseald@ipopulation, c’est une vraie nécessité et
Monsieur le Président, nous nous félicitons degagement de ce débat.

Du point de vue géostratégique, I'activité de sgtaee et de son port est incontestablement un pont.
Vous savez combien je suis dévoué a la cause nragiéenne. C’est un pont entre les rives nord et
sud de la Méditerranée, entre I'Europe et I'Afrigeieun élément d’'arrimage entre I'Europe et
I'Afrigue dans un contexte ou celles-ci se heurtdat plus en plus a la concurrence de pays
émergents qui s'intéressent aux marchés sud-meéditmns. Avec mes compétences
interrégionales, je suis le témoin inquiet de cedudions.

Donc, le renforcement des installations portuadtass le traitement du gaz naturel contribuera a
accroitre la diversification de son activité énémgeée. C’est important, d’'une part parce que ldeen
pétroliere est menacée par I'implantation d’'unitéacurrentes en Asie et en Orient, et aussi par la
perspective de I'épuisement de la ressource.

D’autre part, les recettes portuaires liées autallagions énergétiques ont contribué et contrib@en
maintenir le premier rang en Méditerranée du GrBod Maritime de Marseille. Ce n’est pas
indifférent, vous l'imaginez, au Président de Régai a la perspective méditerranéenne que je
souhaite donner & Marseille et a la région quegsige.

Le GPMM est également ancré dans le tissu écon@m@gional et il a structuré, je dirais, une
activité de logistique que traduit d’ailleurs ldbddlisation que la région a donnée au Pdle Régional
d’'Innovation et de Développement Solidaire, le PRELogistique.

Je terminerai en disant que j'attends, pour ma paducoup, Monsieur le Président, beaucoup, de
ces débats. Ce dossier est tres important, ilnbeis conduire & nous poser globalement la question,
non seulement du développement du port que la Régidoujours soutenu, mais aussi des
perspectives d’avenir industriel de ce grand corgléndustriel. Donc, les réflexions qui
émailleront ce processus de consultation servidenpoint d’ancrage a une initiative que javais
inscrite moi-méme dans mon programme, au momentétigions régionales. Il s’agit de la
réalisation (c’est cela que j'ai inscrit dans maongramme, et c’est trés important en ce moment)
d’'une démarche de gestion prévisionnelle des esglbdes compétences sur le territoire de Fos-
Etang de Berre. Cette étude s'inscrit dans uneqlagiterritoriale d’anticipation des besoins
économiques futurs et du développement des emtaise que nous avons ce devoir aussi, par
rapport a I'emploi. Et elle sera conduite en éérdiaison avec les forces syndicales qui sont
présentes localement et avec les élus locaux.
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Par ailleurs, je vais prochainement rencontreMeges du territoire du SAN pour batir avec eux

un contrat de développement qui devrait pouvoie &bccasion d’accompagner les populations

précisément dans la prévention des risques que amomss soulignée et que mes collégues du
Conseil régional ont soulignée tout a I'heure.

Pour finir, je dirai (en m’excusant d’avoir été pau long, mais le sujet en valait la peine) que la
Région s'impliquera activement dans ce débat etre@®sentants seront présents sur I'ensemble
des thémes environnementaux, écologiques et écquemigui seront abordés. En tous cas, merci
d’avoir ouvert ce débat et vous pouvez compterusir présence active et vigilante de la Région
Provence-Alpes-Cote-d’Azur.

Monsieur DUBOUT

Merci, Monsieur le Président, d’avoir replacé |bakéa la fois dans sa vision géostratégique ef auss
dans son implantation sur le territoire. Je vousppse maintenant de passer la parole a
Monsieur PFISTER, le Président de la Chambre derfiance et d’Industrie de Marseille-Fos, avec
la méme question, le port, le GNL et le débat propamnt dit. En vous demandant si c’est possible
d’étre un petit peu plus concis.

Monsieur Jacques PFISTER, Président de la CCI MP

Je vous remercie de signaler que les douze mimuteRrésident VAUZELLE nous ont parues a
peine cing minutes.

Monsieur DUBOUT

Exactement. Mais Monsieur VAUZELLE n’est pas toes jours 1a, et merci.

Monsieur PFISTER

Je vais essayer de faire en sorte que les cingt@esimue je vais consacrer a mon propos ne vous
paraissent pas douze minutes. C'est a I'inverseedgui était votre cas, cher Président. Je su8s tré
tres heureux, bien sir, de saluer le Présidentahséil régional, Michel VAUZELLE, ainsi que
Bernard GRANIE et Monsieur RAIMONDI, qui sont desrgonnalités de votre territoire que je
vois assez souvent car sachez que la CCl MP, Marggovence, est une Chambre de Commerce
qui, depuis déja quelques années, est depuis lapgige dirais, sortie du territoire de Marseille e
regarde avec beaucoup d'intérét, essaie de trawvalNec les élus de votre territoire sur les
dimensions économiques et développement de chansrobtre aire de jeu.

Je voulais saluer, bien sar, Monsieur le Présidenta Commission particuliere du débat public,
d’abord, pour cette initiative, mais aussi pouriayois cette initiative d’inviter le Président ¢k
Chambre de Commerce et d’Industrie de Marseillevéroe, de l'associer a cette démarche.
Monsieur Antoine DUBOUT, je vous en remercie. Sachae nous serons, si vous le souhaitez,
dans les mois qui viennent, a vos c6tés ou endasislans le travail plus technique, plus spéaalist
des différentes commissions que vous allez développ
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Nous avons effectivement, a la CCl Marseille Praggrssayé depuis quelques années de mettre en
exergue quelque chose qui nous manque, me sembplatpetit peu, notamment dans le monde
économique mais aussi dans un monde plus largst I€eprincipe du jeu collectif. Le principe
d’essayer d’avancer ensemble, a la fois entre méondeomique et monde politique, et grands élus,
mais aussi avec la population et avec I'ensemtdegdesonnes concernées.

Donc, c’est effectivement ensemble que nous, heasqgns que nous pourrons aller plus vite et que
les grandes décisions pourront étre mises en cheaacoup plus rapidement. Alors, je parle

effectivement de grandes décisions et de grandstproar les dossiers de ce soir sont pour nous
effectivement un enjeu pour notre territoire trégpaortant et bien entendu, plus particulierement
pour I'économie de notre territoire.

Alors, que ce soit le prolongement de I'exploitatidu terminal méthanier de Fos Tonkin ou la
création du terminal de Fos Faster, je crois quesrgavons, nous, nous supportons l'idée que ce
sont de grands projets d’investissement qui sopaldas de faire grandir notre territoire. C’est un
peu I'ambition, et c’est logique que le monde écnitpie porte ce type d’ambition, de la CCl MP,
de faire entrer notre grand territoire dans la o@titipn des grandes aires
économiqgues européennes. On en a besoin, la ctiopdi Président VAUZELLE le rappelait, est
non seulement européenne mais aussi mondiale.

Bien s0r, nous attendons de ces échanges unalprisenscience un petit peu collective et partagée
du potentiel économique de ces projets. Nous camspsar la mobilisation générale pour avancer
dans l'idée d'intégrer ces investissements, de enaraméliorée dans un paysage économique, bien
sar, social et bien entendu, environnemental desémble du territoire de Marseille Provence.

C’est le moment du débat. Donc, nous sommes, pautculierement heureux d’y participer. Nous
pensons aussi, le monde économique que je repeégpni est trés important, comme I'a dit le
Président VAUZELLE et comme cela a été dit et rédppeplusieurs reprises, que la population qui
vit sur ce territoire doit étre associée a cettmal€éhe en toute transparence. Il faut qu’elle puiss
étre écoutée, qu’elle puisse aussi, dans la mekumossible, partager un certain nombre de nos
envies, que nous puissions, nous, voir ces dimeasle préoccupations qui I'habitent.

Je ne vous étonnerai pas en disant gu’effectiveman€CCl Marseille Provence et le monde
économique sont favorables a aller de I'avant & deux grands projets. Et ceci, je dirais, au
regard d’un triple enjeu. Le premier enjeu, c’&jeu énergétique mondial, frangais et régional. L
deuxieme enjeu, c’est I'enjeu industriel. Il a éppelé a plusieurs reprises, que ce soit pour le
Grand Port Maritime de Marseille Fos ou que ce poiir I'activité industrielle indispensable du
territoire de Marseille Provence. Le troisieme angst I'enjeu économique. Il a été soulevé ici au
cours des échanges. Il est économique a la foéstdat indirect dans les perspectives d’emploi
direct et indirect gu’'un tel projet, & la fois dasa phase de réalisation et dans sa phase
opérationnelle, va apporter a un territoire comenedtre.

L’enjeu énergétique, pour aller vite, je regardeganinutes trente secondes, je suis encore dans le
temps. L'enjeu énergétique est un enjeu mondialn'yereviendrai pas. Il y a beaucoup de
personnes qui sont beaucoup plus spécialistes guesun le sujet. Je rappellerai simplement que
notre grand territoire, notre grande région et eoterritoire Marseille Provence plus
particulierement est un grand territoire d’énergi€&st un territoire, nous l'avons vu dans les
études de la CCIl Marseille Provence, ou nous essngoie d’ici 2016, plus de 7 milliards d’euros
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vont étre investis en production, en stockage étasport d’énergie. Il ne s’agit pas seulemest de
énergies d’aujourd’hui mais de maniere trés impoetaes énergies de demain.

Cette dimension d’énergie est une grande chance mpoise territoire. C’est aussi une grande
chance pour notre pays. C’est une grande préogonpaissi.

Le deuxieme enjeu, rapidement, I'enjeu industidelvais étre assez rapide car je vois que sinon, je
vais déborder. Je voudrais vous dire a quel pai@Cl MP est concernée par le développement de
I'industrie dans ce territoire. Je sais que cetrpes forcément trés adroit de le dire sur ceiterra
d’aujourd’hui, mais sachez que nous savons quengdois industriels sont les plus précieux qui
existent dans notre pays. Ce sont des emploisrquire valeur ajoutée qui est trés, tres supérieure
a n'importe quel autre emploi — disons — du temiaEt toutes les conséquences directes ou
indirectes de ces emplois sont absolument esdestipbur le développement du territoire. En
résumé, il n'y a pas d’'industrie forte sans unéef@olitique énergétique. Ces deux éléments sont
liés, c’est notre conviction.

Et d'un autre c6té, dans notre région, un portgarnscomme est en train (je I'espere) de le devenir
le Grand Port Maritime de Marseille-Fos, un porispant est nécessaire a la compétitivité et au
rayonnement de notre propre territoire Marseill@vence.

Ce sont les deux axes que je ne vais pas dévelopgerqui sont les éléments qui nous poussent a
supporter, de maniére presque inconditionnelle,déxeloppement de lindustrie dans notre
territoire, dans des conditions qui doivent étrevelliées, encadrées et accompagnées, mais 14 %
(puisque c’est le chiffre d’emplois industriels damotre territoire), nous sommes en-dessous de la
moyenne. Et nous avons une capacité globale a temosette moyenne en étant les supporters de
I'industrie. C’est en tous cas, permettez-moi desvie dire, un des axes forts de la politique de la
CCI MP.

Et enfin, et en allant trés vite, sur la dimensilenl’enjeu économique, nous avons compris qu'il y
avait beaucoup d’emplois en jeu, des emplois deasplojets immédiats et des emplois dans
I'exploitation de ces projets. Sur ce plan, nounaedons aux porteurs de projets de veiller a ce que
les PME et les PMI du territoire soient totalemassociées a ces investissements, que nous en
profitions au plan économique pour I'ensemble déen@économie. Et deuxiemement, de nous
associer au recrutement et a la formation de lanqtt@aeuvre et des personnels qui vont étre
employés dans les années qui viendront.

Voila deux éléments ou la CCl MP est demandeussstedussi peut-étre apporteuse de solutions,
notamment dans le domaine de la formation. Voi,tgrminé, cher Président. J'avais d’autres

points mais jai été obligé de faire court car duf que je gagne mon pari contre le

Président VAUZELLE, mais je n'ai pas gagné mon @a€ec vous puisque j'ai dépassé de 49
secondes. Je vous remercie de votre attention.i leocis.

Monsieur DUBOUT

Merci de votre éclairage. Je vais passer la paroteut de suite a
Monsieur Jean-Francois DUVERDIER, de I'Union symadiécdu port de Fos.
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Monsieur Jean-Frangois DUVERDIER, représentant de’Union locale CGT de Fos-sur-Mer

Je tiens a préciser ce dernier point. Je suiplesentant de la CGT, de I'Union locale CGT de Fos-
sur-Mer. C'est-a-dire de I'ensemble des organisat@®GT réunies de facon interprofessionnelle.

Monsieur DUBOUT

Merci.

Monsieur DUVERDIER

Donc, nous avons été contactés par la Commissionque nous intervenions, justement, en tant

gue CGT, et non pas en tant qu’'union syndicalejuEe nous regrettons puisque nous ne sommes
pas la seule organisation syndicale sur le tereifobien que nous soyons majoritaires —

assez majoritaires.

Monsieur DUBOUT

Je voudrais préciser: il y a dix réunions qui veet tenir. Donc, vous ne serez pas le seul,
effectivement, a parler. Aujourd’hui, oui.

Monsieur DUVERDIER

Nous avons été invités a venir a plusieurs réun&nsous sommes les seuls mais nous avons
I'intention de contacter les autres organisatiopsdgales, notamment la CFDT pour ne pas la

nommer, qui elle aussi est représentative, biemésentative localement, pour qu'elle puisse

participer & des débats ou nous avions été inscrits

Je tiens aussi a remarquer quelque chose. Je auasple position de certaines des organisations
qui ont quitté la salle. Parce que la démocratiéigigative qui a lieu aujourd’hui ici sur un theme
donné, celui de deux installations ou rénovatioagetminaux méthaniers, elle vient par défaut.
Elle vient par défaut, parce que la démocratiesdantre pays, n’est pas si appliqguée que celd. Et i
y a des questions qu’on doit se poser en amonellessaqui se posent aujourd’hui, qui concernent
I'énergie. Et qui ne concernent pas uniquementeteitdire de Fos, et qui ne concernent pas
uniquement le gaz ou ce qui concerne le gaz.

C’est vrai que d’autres themes auraient pu, auraiérétre abordés en amont, et pas forcément a
Fos mais de facon plus globale. De quelle énergimsznous besoin aujourd’hui ? Quelle est la
véritable politique énergétique de notre pays oliEleope ? On peut aussi poser la question. Est-il
vraiment cohérent d’utiliser du gaz pour le transfer en électricité ? Le gaz est déja une matiere
noble qu’on peut utiliser autrement qu’en le transfant en électricité, puisque d’autre part nous
avons des ressources énergétiques d’électricité-ne@ime. Est-ce qu'il est concevable ou
raisonnable de négliger les économies d’énergiergpéut faire ? Notamment, sur le golfe de Fos,
on est particulierement servis par le développenmauthérent du transport routier et par la mort
programmée de la SNCF sur le bassin d’emploi. lamsport ferroviaire est beaucoup plus
économiqgue que le transport routier, c’est biemaon
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Est-il vraiment cohérent d’avoir privatisé EDF-GDRFA quoi cela a-t-il été utile, sinon aux
augmentations répétitives du colt des ces éne?gizans leur forme domestique, notamment. Et
qui trouvent leur corollaire dans les augmentatides nouveaux dividendes versés aux nouveaux
actionnaires GDF-Suez et EDF Société anonyme. Biaoe aux actionnaires de nouvelles
entreprises privées, apparaissant dans le creeisetodncurrence capitaliste. Il faut bien le dire.

De la salle (hors micro)

Monsieur le Président, je voudrais savoir si n@siséons ici & une réunion politique.

Monsieur DUBOUT

Monsieur, je vous prie de laisser s’exprimer Monsi2UVERDIER. Nous avons dit qu'aucune des
propositions, aucun des commentaires n’était mawmisoi. Monsieur DUVERDIER, vous avez la
parole, continuez.

De la salle (hors micro)

Il est hors sujet, Monsieur.

Monsieur DUBOUT

Continuez, s'il vous plait. Monsieur DUVERDIER aitwminutes. Vous étes prié de continuer.

Monsieur DUVERDIER

[A l'intervenant de la salleMous étes libre de penser. Au sujet de Fos, ercpbetr, puisqu’on est

la aujourd’hui pour discuter de Fos, nous avondes@utrois points et nous avons toujours trois
points essentiels. L'implantation de ces termindes,deux dont il est question, se fait sur la zone
portuaire. Or sur le port de Marseille-Fos, il yies professions portuaires, qui sont directement
impliquées dans I'implantation de ces projets eteteterminaux. Il va falloir en tenir compte, des
travailleurs portuaires. D’ailleurs, il y a déja @es accords passeés entre le Port de Marseiles et |
organisations syndicales, notamment la CGT. Doaay'est pas idiot, ce qu’on peut en dire.

Et puis, il y a une question qui a été soulevéeggtiessentielle, c’est celle de I'emploi. En oé q
nous concerne, nous la joignons a celle de la #écopn seulement la sécurité de I'emploi mais la
sécurité du travail. Et la, nous avons une exigeo@st le respect de la Iégislation francaise du
travail sur les chantiers, pendant le cours destraet aprés, lors de l'installation. Cela, catag
moins de problémes parce qu’on a vécu une expé&jieuand méme, avec Elengy. Il y a déja eu un
chantier qui a duré quatre ans, sur lequel aucugensation syndicale n'a pu mettre le pied, sur
lequel nous avons appris qu’il y a eu mort dhomradlort d’homme », je I'emploie au terme
générigue, il 'y a pas de « S ». J'aurais pu peerddéces » : il y a un « S ». On sait qu'il yua e
plusieurs dizaines d’interventions des pompiersoqiiamené des salariés a I’h6pital de Martigues :
plusieurs dizaines ! On ne connait pas le chifki@ce on n’a jamais eu d’information. Aucune !
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Et c’est une exigence pour nous, c’est un préalddeis voulons, nous avons demandé un rapport
d’expérience sur le chantier qui s’est tenu de 280810 sur le chantier Elengy. Nous voulons

savoir ce qui s'est passé. Combien de morts \l &d-?7 Combien d’accidents graves ? Combien
d’heures ont-elles été effectuées ? Parce que semns qu'il y a des salariés qui travaillaient

huit heures, huit heures de repos, huit heuresadail, huit heures de repos. Cela, ce n’est pas la
|égislation frangaise. On en est méme trés loin.

Alors, ce chantier, comme d’autres d’ailleurs swois Fet ailleurs en France, on les appelle des
« chantiers clos », dans lesquels les CHSCT n@nxigias. Les organisations syndicales n’existent
pas. Et ou les employeurs font absolument ce guingresse. Cela, on n’en veut pas, de cela. On
veut savoir le nombre de décés qu'il y a eus efclsses de ces déces. On veut savoir quelles
étaient les entreprises qui étaient employées elleguont été les durées de travail et les autres
conditions de travail, bien entendu.

Le probleme de la législation francaise du travitigst sérieux. A Fos et dans d’autres endroits.
Derniérement, sur le chantier ITER, on a vu qu'dvait des travailleurs portugais qui n’étaient pas
payés pendant plusieurs mois. Sur le chantieraiEigs, de I'incinérateur, chantier clos (je pdds
chantiers clos, 1a), il y a des travailleurs gawillaient 14 heures par jour, 7 jours sur 7. &&fit

des Africains, ex-colonie portugaise, des iles dp €ert. Sept jours sur sept ! Quatorze heures par
jour ! Leur salaire, on ne I'a jamais connu, évideamt, mais on suppose qu'ils n’étaient méme pas
au SMIC. On le suppose. Donc, cela, c’est inteedips.

On a appris ces jours-Ci qu’aprés nous étre exgrené ce sujet, la Direction d’Elengy ici présente,
je pense encore présente, a accepté de nous medewvoc, nous allons rencontrer la Direction
d’Elengy. Mais que ce soit pour I'un ou l'autre ddeux projets, il est évident que nous
interviendrons et nous demandons aux pouvoirs gllintervenir aussi sur cette question. Celle
de I'emploi, et celle de la sécurité des travaiteBien entendu, les problemes d’environnement se
posent, comme cela a été soulevé aussi. D'aillempobléme de la sécurité des travailleurs sar le
chantiers, dans les usines et le probleme de fenmement et de la sécurité et de la santé des
habitants des environs, se rejoignent. Ce sonfpdasemes qui se rejoignent totalement. Voila,
c’est tout ce que j'avais a dire pour l'instant.

Monsieur DUBOUT

Merci. Comme je le disais tout a I’heure, en intrctibn, toutes les opinions sont respectable< Et j
souhaite que le débat dans la salle s’en tienne @riacipe. Nous avons maintenant — alors, je
regrette que Monsieur, tout a I'heure, soit pasbus avons maintenant de nouveau, nous vous

proposons de prendre la parole. Vous pouvez doeerpies questions sur les sujets qui ont été
abordés. La parole est a vous.

3. Echanges avec la salle

Monsieur MOUTET
Merci. Je voudrais revenir un petit peu sur ce ajé@té dit par Monsieur DUVERDIER et tout a

I'heure par Monsieur BAVUZ lors de son interventiaar 'emploi qui serait créé bien sar autour
de Fos dans la région. A I'époque de la constrnad® GDF du Cavaou, il y a eu malheureusement,
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c’est vrai, des entreprises francaises qui étailfutiées au chantier. Sauf que ces entreprises
francaises et de la région ont employé du persoéinahger. Ce qui est arrivé, c’est qu’'il y a eu
d’énormes incohérences dans les langues des teavsil Il y a eu d’énormes lacunes dans la
construction, jusqu’'a refaire du béton, jusqu’aairef pas mal de choses. Et comme l'a dit
Monsieur DUVERDIER, il y a eu tout au moins un mqtte j'ai appris. Il y a eu beaucoup de
blessés, d'intoxiqués aussi a I'emploi de sols,relmblais de sol qui étaient issus de l'usine
d’ArcelorMittal. Ce remblai a posé probleme parce ¢es ouvriers ne tenaient pas par I'’émanation
de gaz toxique de ces remblais. Et tout cela,aél@ caché, cela a été véritablement, méme §e vai
dire) la Médecine du travail a caché ce qui s’assp.

Alors, je voudrais dire aujourd’hui, devant Mongside Préfet de Région, Monsieur le Préfet de
notre canton, qu'il faut suivre ces constructiagislles se réalisent, de trés prés. Parce queice g
s'est passé, en I'occurrence, pour GDF au Cavapaigtla construction de l'incinérateur, tout a été
caché, tout a été (comme I'a dit Monsieur DUVERD)BERaiment caché et les emplois qui ont été
la-dedans, cela a été des emplois précaires, pastdngers, effectués par des étrangers, et gui on
été absolument (je vais dire) sous-traités. Cella a vraiment été une catastrophe. Donc, jespére
gue si cela se fait, cela ne se refera plus vraipeur les ouvriers.

Monsieur DUBOUT

Merci. Monsieur BAVUZ, voulez-vous dire un mot ?

Monsieur BAVUZ

Effectivement, comme on parle du chantier de Foga@a je voulais simplement repréciser un
certain nombre de choses sur ce chantier-la. Laipre chose, effectivement, sur la réglementation
du travail qui était appliquée, il faut savoir qdenc, c’était I'un des plus gros chantiers de Egan
pendant deux ou trois ans. Il y a eu plus de 2@€8onnes qui travaillaient, en pointe, sur ce
chantier-la. D’autre part, la réglementation dwarh notamment, était appliquée au travers un
Comité interentreprises regroupant les CHSCT. Dtex représentants syndicaux des différentes
entreprises, I'lnspection du Travail étaient présdéors de ce chantier. On pourra effectivement en
débattre plus longuement.

D’autre part, il y a un chiffre qui représente,queon appelle en jargon le « taux de fréquenceui, q
représente le nombre d'accidents qui se passenirsghantier. Ce chantier s’est fini a 3,5, aux
alentours de 3,5. Vous pouvez comparer, pour ceusant un peu spécialistes, aux chiffres de la
profession dans le domaine du BTP, sur des chard&cette importance, c’est un chantier dont le
taux d’accidents a été extrémement bas. Vous poawemarer par rapport aux statistiques de
I'Office de prévention du batiment et des travawbls, sur des chantiers de cette ampleur-la.
Effectivement, il se dit un certain nombre de clsogee je ne peux pas laisser dire en termes de
sécurité sur ce chantier-la. Comme tout chantieuswire que tout a été parfait, ce serait faux.
C’est un chantier de batiment, il y a des risquas final, c’est un chantier qui a eu un taux de
fréquence extrémement bas, au niveau des meiltbarstiers qui peuvent se développer sur ce type
d’activités.

Maintenant, effectivement, il y a un certain nomédi@ntreprises qui sont intervenues. On ne va pas
faire la le débat du mode contractuel sur lequedtsiéveloppé ce chantier-la, mais je tenais teut d
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méme a repréciser ces quelques éléments. Il yxardanions, la aussi, qui sont dédiées au chantier,
a l'organisation, et je pense qu’on aura I'occasltyrrevenir. Je voulais quand méme repréciser ces
guelques éléments.

Monsieur DUBOUT

Si j’ai bien compris, vous allez recevoir Monsi@IWVERDIER. C’est ce que vous aviez dit ?

Monsieur BAVUZ

Oui.

Monsieur DUBOUT

Donc, vous allez recevoir Monsieur DUVERDIER. Cealast une premiere réponse. La deuxieme
réponse : il y aura, en fonction du débat qui &shbus poserons formellement les questions. Nous
nous ferons votre interpréte pour poser formellanties questions a Elengy qui répondra. Et par
ailleurs, a la fois sur les questions que vous pasgourd’hui et puis lors du débat sur les chastie
proprement dits, dans quelques semaines.

Autre question ? J'espére que cela n'a pas intgnmolas idées des personnes, le fait qu’une ou
deux personnes soient parties. Ce que je vous geapaintenant, puisqu’on va repasser aprées dans
la deuxiéme phase de notre débat, de notre réugior(je le regrette) est un peu longue ce soir,
mais c’était indispensable. C’est de passer lalpardMadame la représentante de la Commission
de Régulation de I'Energie, qui va vous préserggurbblématique de I'énergie, la problématique
des chantiers régulés et des chantiers non rédtiiédonc, je vous laisse la parole. Voulez-vous
parler debout ? D’accord. Madame DUFOUR, vous & @arole.

lll. Deuxiéme partie — Le réle de la CRE dans le marchgazier francais
1. Présentation

Madame Florence DUFOUR, Directrice adjointe des imastructures et des réseaux gaz de la
Commission de Régulation de I'Energie (CRE)

Bonsoir a tous. Tout d’abord, permettez-moi de reree I'opportunité que me donne la
Commission du débat public de vous présenter ub i 'ouverture du marché gazier francais,
ainsi que la régulation. La régulation étant un smivent mystérieux pour la plupart d’entre nous.
Et donc, je vais essayer de vous donner ces élérd@mtormation, surtout, aussi, de répondre a vos
questions si vous en avez plus tard. Et évidemmestprésentation, je vais essayer de la tenir dans
quinze minutes parce qu’il est tard et qu'il y awtres intervenants derriere moi. Néanmoins, elle
sera disponible sur le site de la Commission. E$,psi jamais il y a des questions par écrit,
evidemment, je me ferai un plaisir d’y répondre.
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Tout d’abord, je vous propose de commencer tregleament par quelques caractéristiques sur
'ouverture du marché gazier en France. C’est umrch#& qui est ouvert a tous depuis le
1% juillet 2007. Cela veut dire qu’on peut changefalgnisseur de gaz, aujourd’hui, en France, que
I'on soit grand industriel ou client domestiquel&sous-entend, évidemment, qu’il y a besoin d’'un
acces dit réegulé aux grandes infrastructures, denfa ce qu’elles puissent étre partagées de la
méme facgon pour tous les fournisseurs. Et puig eelt dire aussi qu’il faut des gestionnaires
d’infrastructures qui soient indépendants des mgisoneres qui étaient précédemment les groupes
historiques qui étaient intégrés. Evidemment, selas-entend la création d’'un régulateur que je
vais vous présenter ce soir.

Finalement, vous allez me dire que tres bien, lech#éa gazier, mais est-ce qu'il est vraiment
ouvert ? Moi, je considere qu’aujourd’hui, le ma¥chazier, cela marche. On a 51 % de la
consommation francaise de gaz qui se font en deles tarifs réglementés de vente.
Principalement, évidemment, les grands industriletsy en a plus que 6 % qui consomment du gaz
au tarif réglementé de vente. Donc, cela veut gire pour eux, cela a été des économies sur leur
facture gaziére. Cela leur a permis d’avoir unellmeie compétitivité, et aussi de garantir des
emplois en France.

Pour les petits professionnels, on est a peu pilasnaoitié. Donc, la moitié qui est en offre de
marché, la moitié qui est encore au tarif régledelg vente. Evidemment, pour les domestiques,
c’est un peu plus long. Pour l'instant, seuls 11d%ntre nous ont exercé ce que I'on appelle
« |'éligibilité » et ont changé de fournisseur.

Cette diapositive est un petit peu complexe mapejgse qu’'on ne peut pas comprendre ce que veut
dire I'ouverture du marché sans savoir un petit, fiealement, ce qui se passe du début a la fin de
la chaine gaziére. Tout d’abord, au début, il yn@ production. Cette production, elle est en
concurrence. Donc, la concurrence s’effectue a igean-la et chacun, les sociétés peuvent
développer des champs. Ensuite, la liguéfactionedtst aussi quelque chose qui est trés lié a
I'amont. Et puis, il y a un univers régulé. L'unigerégulé, cela commence par le transport du gaz
sur de trés longues distances pour approvisiorm@agls producteur au pays consommateur. C'est,
je dirais, le transport, c’est I'équivalent desomatites pour les grandes infrastructures routiéres.

Ensuite, le gaz a au moins cette caractéristigest que soit (vous avez pu le voir) on peut le
mettre sous forme liquide, et donc la on arrive Isgrterminaux méthaniers. Et les terminaux
méthaniers, ceux qui existaient avant I'ouvertuwrevghrché, ils sont dans le domaine régulé. Je vais
vous en parler un petit peu plus tard.

Le gaz peut se stocker. Et 1a, on a un stockagesjusur un acces dit « négocié ». C'est-a-dire que
le stockage est accessible a tous les fournissenass I'opérateur fixe lui-méme ses tarifs de
stockage. Et puis, ensuite, je dirais que je vaigiouer le parallélisme avec les routes. Et oivarr
sur les départementales, les petites routes, lasireilles, les voies, les rues dans les commugites.
cela, c’est le réseau de distribution qui vous amkengaz a votre porte. Et celui-ci, le réseau
d’acheminement, il est la encore régulé, ce quit\wdite que l'on fixe le tarif d’acces de
principalement GRDF qui distribue 95 % du gaz suelritoire francais.

Par contre, si on passe au-dessus, on tombe deawosur la vente du gaz naturel et cela, l1a, on est
dans un domaine concurrentiel. Donc, les fournisséant les offres et a eux d'étre les meilleurs
pour vous convaincre de changer de fournisseur.
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La-dedans, qui est la CRE ? La CRE, c’est une iéfitadministrative indépendante. Comme la
Commission nationale du débat public. Elle a é&&eren 2000 mais pour le gaz, elle a eu sa
compétence en 2003. Dongc, finalement, quelque dffassez récent. Elle comprend un college de
neuf commissaires. Et puis, elle comprend des&s\qui instruisent les dossiers. Donc, la encore,
on est indépendants et on est une sorte de « garairons-nous, du bon fonctionnement du

marché.

La mission de la CRE, je pense que cela vaut lp cor je lise la phase parce qu’en fait, tout tient
dans cette petite phrase: «La CRE concourt, auéfio des consommateurs finals, au bon
fonctionnement des marchés de I'électricité etaturmturel. Elle veille, en particulier, a ce gee |
conditions d'acces aux réseaux de transport etisteibdtion d'électricité et de gaz naturel
n'entravent pas le développement de la concurrence.

Donc, voila. Notre métier, il est assez spécifigué est trés peu connu, c’est vrai, du grand ipubl
Une de nos principales taches, c’est bien d'élabla® tarifs d’acces aux infrastructures dites
« régulées ». Comme le soulignait Thierry TROUV#& @ I'heure, cela sera le cas de Fos Tonkin.

Je pense qu’on ne peut pas parler de I'ouverturmaché gazier, ou bien du développement de
nouvelles infrastructures, sans passer tres ragideaquelques instants sur des grands éléments de
contexte. Alors, évidemment, il va y avoir une riéarle 16 septembre mais peut-étre que tous ne
serez pas présents a cette réunion. Et donc,geexpliquer ce qui se passe pour nous en Europe.

Il se passe que notre consommation gaziére, guaesiurbe bleue, ne cesse d’augmenter parce
gu’entre autres, il y a de plus en plus d'usagesgt autres de productions d’électricité a pasir
gaz. En paralléle, en dessous, on voit les peisees et malheureusement les petites barres, c’est
la production. Elles, elles ont tendance a s’abaigsirce que les champs qui étaient en Europe
s'épuisent. Donc, on a besoin d’avoir recours astesces de gaz qui sont plus lointaines et aussi,
il faut diversifier nos approvisionnements, parce ginon, c’est vrai qu’aujourd’hui, on a quand
méme un fournisseur prépondérant.

Tout ceci, concourir avec cette sécurité d’appionisement avec des ressources qui sont en déclin,
cela veut dire importer du gaz naturel d’autre®ia¢ d'une autre facon que ce qu’on faisait avant.
Or, les champs, ils sont de plus en plus loin.dgoh la plus pratique de faire venir du gaz derfaco
tres lointaine, c’est de le liquéfier et de le dairansporter par des navires. Et donc, cela viexiel
regazeéifier. Ce que I'on vit ce soir avec la préston des deux débats en France, ce n’est pas un
épiphénomene. Il y a a peu prés la méme tendanéaepe, ou chaque pays essaie aussi de se
diversifier, essaie de garantir sa sécurité d'agpiennement, et donc développe des projets de
terminaux méthaniers. Certains ont déja vu le giut'autres, peut-étre, ne seront pas développés.

Finalement, la France, ou en est-on dans nos aigmrements ? Parce que finalement, quand on
allume notre chauffage ou quand on a une cuisidiéyaz, on espére bien qu’il va y avoir I'énergie
derriere. Aujourd’hui, on importe 98 % de notre smmmation. Donc, il nous faut des
infrastructures pour garantir notre sécurité d’apgionnement, vu qu’'on n'a pas de production
localement. Et le GNL concourt a peu pres a 30cktte sécurité d’approvisionnement.

Donc, vous le comprenez bien que le développenenes infrastructures, il a deux vocations. Un :
permettre a des nouveaux fournisseurs d’amenemgkEirde rentrer en concurrence, de vous offrir
peut-étre de meilleures conditions commercialedes conditions commerciales différentes. Et
puis aussi, de renforcer la sécurité d’approvistonent de tous.
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Par rapport au transport de gaz, ou aujourd’huiCRE a un pouvoir d’approbation des
investissements sur les réseaux de transport de ngas ne l'avons pas pour les terminaux
méthaniers. Donc, ce qui veut dire que les décsioomme cela vous a déja été présenté ce soir,
reposent sur les décisions d’'investissement depgoprivés.

Régime exempté ou régime régulé ? Ouh, la la... &k e corse, on va y passer la soirée. Non,
rassurez-vous, je vais essayer d'étre treés, tnédecet tres, trés succincte sur ce probleme. Damc,
fait, « régulé », cela veut dire qu’on avait unidstructure qui existait. Précédemment, il n’yiava
gue Gaz de France qui l'utilisait. Et puis, il yea d’autres fournisseurs qui ont voulu [l'utiliser.
C’est la ou le Régulateur fixe le tarif et il fixes regles d’accés pour partager l'infrastructuze d
fagon transparente et non discriminante entredemfsseurs. Néanmoins, notre réle, c’est aussi de
donner un cadre aux investisseurs, a I'opératewr, gu’ils puissent développer ces infrastructures.
Et donc, dans notre dernier tarif, nous avons ésdaymettre en place un cadre qui favorise aussi
I'incitation a I'investissement de facon a pouvdonner des conditions a Elengy de prendre des
décisions d’investissement dans de bonnes conditMais néanmoins, le projet Fos Tonkin sera la
décision d’Elengy.

Le régime exempté, il se trouve que la Commissimoméenne a fait le constat il y a quelques
années que, s’il n'y avait pas un régime dérogatoir n'y avait pas de développement
d’infrastructures qui se fasse dans le régime &dttl donc, 14, cela posait un probleme. Donc, il y
a eu ce régime dérogatoire, afin de répondre ademeande des investisseurs. Et ce régime
dérogatoire, il s’applique au cas par cas, apresamalyse tres précise. Et il faut remplir deozd
pour obtenir cette dérogation. Evidemment, il yea fhlons. C’est un processus qui est long, qui est
encadré. Tout d’abord, il y a le porteur de projeitva déposer sa demande auprés du Ministre. Le
Ministre va demander l'avis technique de la CREj ga rendre un avis. Est-ce favorable,
défavorable, y a-t-il des conditions ? Et ensuitedossier-la, il est porté a la connaissance de la
Commission européenne qui, elle aussi, a un deoitéto.

Donc, on est bien dans un processus qui est eneadeen’est pas seule la décision d’'un porteur de
projet que de dire : « mon terminal ne fonctionngua pour un petit nombre de fournisseurs qui
vont souscrire dans mon terminal ».

Les projets de terminaux méthaniers, en Francegtintres vaguement évoqués. Si je peux me
permettre quelques secondes, les nouveaux praetsrshinaux méthaniers, on a cité Dunkerque,
on a cité Antifer. Donc, ces deux projets ont Failbjet de débats publics précédents. Les porteurs
de projet ont décidé de continuer. Dunkerque alletas obtenu une exemption. Donc, si
Dunkerque décide d’investir, son cadre sera dongime dérogatoire. Et dans ce contexte-la, la
CRE est favorable au bon développement de cesinicures, que ce soit dans le régime régulé ou
exempté. Nous, notre role est aussi de veillerguegtout ceci se fasse de fagon transparenta®t sa
aucune difficulté pour le transport auquel cesastituctures sont raccrochées.

J'espére ne pas avoir été trop longue. Je vousitiende consulter le site de la CRE si vous avez
de plus amples questions, ou bien, éventuellensent,ouverture du marché, le site énergies info

qui vous donne entre autres un comparateur dessatfes fournisseurs actifs sur le marché gazier
domestique. Monsieur le Président, je suis dést@mir débordé.
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2. Echanges avec la salle

Monsieur DUBOUT

Non, vous n'avez pas débordé, vous étiez trés hienci. Je vous propose, méme si le sujet est un
peu technique, et avant de passer a la troisiemie pgii concerne le projet Fos Faster, si vous le

souhaitez, de prendre la parole et de poser quelquestions sur le marché de I'électricité et du

gaz, d’abord. Du gaz, bien entendu ! Pardon. Yl aés questions dans la salle ? Je vois quelgu’un
qui a baillé(rires). Monsieur ?

Monsieur GREGOIRE

Vous avez dit que vous étiez un institut de régamatCet apres-midi, en écoutant la télé (parce que

je fais toujours attention a ce que dit la tél@ pntendu un certain nombre de renseignements.
ERDF vend I'électricité 31 centimes aux particudiet 40 centimes a ses concurrents. Est-ce que
c’est normal, dans la concurrence ? Comment vdaesvienez ? Parce que ce n’est pas tres régulier.

Madame DUFOUR

Je vous remercie de votre question. Malheureusementsuis la Directrice adjointe des
infrastructures et réseaux de gaz, donc, mes cemgest quant au prix de I'électricité s’arrétent la
et je ne pourrai que vous répéter ce qui est disda presse, donc, ce qui serait un petit peu
dommage. Par contre, je me ferai I'écho vis-a-es personnes chez nous qui peuvent apporter une
réponse et je m'engage, si c'est possible, a vpperéer une réponse.

Monsieur DUBOUT

Il ne s’agit pas d’'une question sur le gaz. Suletticité. On essaiera de voir comment on
peut répondre.

Monsieur GREGOIRE

Comme on fait de I'électricité avec du gaz...

Madame DUFOUR

Oui, en fait, on fait de I'électricité a partir gaz avec les centrales mais le prix de I'électiest
un autre sujet.

Monsieur DUBOUT

Merci. Y a-t-il d’autres questions ? Non. Merci, dene DUFOUR, merci de la précision et de

I'apport que vous avez fait au départ. On sera @ésipeut-étre a vous réinterroger en fonction des
guestions qui arriveront au fur et a mesure du tdébge vous propose, maintenant, de changer, de
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changer la Commission, de passer a la CommissisrF&ster. Les membres de la Commission
vont arriver, et nous allons demander a MonsieuACAWSKI et Monsieur ROMEO de monter.
On change le kakemono.

IV. Troisieme partie — Présentation du projet Fos Faste

1. Présentation

Monsieur DUBOUT

Veuillez enlever le pupitre, s’il vous plait. Jéske maintenant la parole a Monsieur CRACOWSI,
qui va vous présenter le projet Fos Faster.

Monsieur Philippe CRACOWSKI, Président de Fos FasteSAS et chef de projet

Bonsoir. Je vais vous faire partager le projebat au moins, ce soir, déja, une premiére approche
du projet Fos Faster. Voila. Donc, les cinqg poipi® je souhaiterais aborder avec vous ce soir.
Donc, la présentation du maitre d’ouvrage, quiFest Faster. Le contexte stratégique, on en a vu
déja pas mal avec la CRE, donc, juste quelqueslsiplpes caractéristiques du projet, pour vous
I'expliquer. Son intégration dans le territoire.flBialement, les attentes que nous avons par rappor
a ce débat public.

Fos Faster LNG Terminal, c’est donc une sociétéegticomposée de deux actionnaires : Vopak et
Shell. Vopak, 90 % et Shell, 10 %. C’est I'assaoiat la complémentarité de deux industriels.
Vopak, qui est une société spécialiste dans leskages en terminaux portuaires de produits
pétroliers, gaziers, chimiques, et Shell qui e société gaziéere, qui est le premier producteur de
gaz naturel liquéfie, donc, spécialisé a la foimsdées terminaux de liquéfaction et dans les
terminaux d’importation. Donc, c’est cette assoorat

Je continue. Concernant Vopak, Vopak est une sogéat a quatre siecles. C’est une société
néerlandaise qui est a 50 % en capitaux d’'une lan@'est le leader dans le stockage portuaire.
Comme je le disais tout a I’heure, vous voyez sgplantation : 80 terminaux dans 31 pays.

Concernant Shell, je vais laisser la parole auitkés de Shell France qui va nous indiquer la
vision de Shell concernant ce projet.

Monsieur Patrick ROMEOQO, Président de Shell France

Merci, Philippe. Bonsoir Mesdames, bonsoir Messie@hell est a la fois un investisseur et un
client potentiel de ce projet. Jinsiste sur le maiotentiel » parce que nous n’avons pris aucune
décision d’investissement a ce jour mais nous awependant investi beaucoup de temps et
d’efforts pour amener le projet a un stade ou rewens jugé qu’il était suffisamment mar pour
faire I'objet d’'un débat public.
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La décision d’investissement sera prise a lisseecd débat, lorsque nous serons en mesure
d’apprécier les éléments qui devraient nous cordupoursuivre, modifier ou abandonner le projet.
Et il sera aussi sujet au succés commercial duinetnParce qu’avant de construire le terminal,
nous devons nous assurer qu’il aura les clientesséires pour utiliser la capacité sur les vingt
années qui viennent.

Nous sommes a la fois, Shell, investisseur potesttielient potentiel du terminal. Je vais donstre
brievement pourquoi nous sommes stratégiguemediteBgés par ce projet : essentiellement pour
trois raisons.

La premiére raison, c’est que le gaz naturel egtroduit d’avenir. Je vais développer un peu plus
mon propos plus tard. Deuxiemement, le gaz esoawr ce la stratégie mondiale du groupe Shell.
Et ce projet permet de mettre en ceuvre cette gieag@z de Shell en France. Troisiemement, parce
gue nous sommes tres attachés a une réunion osomunes présents depuis 1929 et nous sommes
trés attachés a la création des nouveaux empleigequrojet pourrait générer.

Quand je vous ai dit que le gaz naturel était wadpit d’avenir, cela peut sembler étonnant mais en
fait, les besoins énergétiques mondiaux vont quastirdoubler d’ici 2050. Et le gaz jouera un role
primordial pour assurer la sécurité énergétique.ndlus faut trouver les molécules, les
hydrocarbures, les énergies qui permettront defaat un doublement de la demande. Donc, nous
voyons vraiment le gaz comme un élément primoruialr résoudre ce probléme. Et nous pensons
que le gaz est la meilleure énergie de transitimmeele monde d’aujourd’hui, dominé par les
énergies fossiles, et le monde de demain, multigge® qui fera la part belle aux énergies
renouvelables. Il faut savoir qu'il faut a peu ptésnte ans pour qu’'une énergie renouvelable
nouvelle acquiére le statut et les volumes d’éeeqgie constituent aujourd’hui des chaines telles
que pétrole, gaz, charbon etc. Pendant ces trasteaus avons besoin d’'une énergie de transition
et le gaz, pour nous, répond largement a cettetatte

Le gaz est trés attractif. Il est abondant et difige. Alors, sa disponibilité et son abondance

décroissent en Europe mais si vous regardez le endads son ensemble, nous disposons de
250 années de réserves, d'apres I'Agence intematade I'Energie, au rythme de consommation

actuel. Les découvertes et les mises en explaitaitochamps de gaz sont nombreuses.

Deuxiémement, c’'est une énergie qui est trés catiyeétEn tant qu’énergie, le gaz est tres
compétitif, ou en tant que matiere premiere. Pawswdonner une idée, il est beaucoup plus rapide
de construire une centrale électrique au gaz quepdstruire une centrale nucléaire, par exemple.
Donc, pour tous les pays qui ont besoin de prodadiélectricité rapide, le gaz est une réponse a
cette attente, encore une fois.

Et enfin, le gaz est une énergie fossile, maistilaeceptable d’un point de vue environnemental. Il
n'est pas parfait mais il réduit les émissions de carbonique de moitié par rapport au charbon et
du tiers par rapport au pétrole. Donc, lorsque vemslez fournir plus d’énergie et réduire les
émissions de gaz carbonique, le gaz est encorfoisngne trés bonne solution.

Il n'est pas étonnant que le gaz soit au cceur darddégie de Shell, qui est la premiere société
européenne et un producteur et fournisseur d'émengijeur dans le monde. Nous sommes déja le
troisieme producteur mondial de gaz. Nous sommissatier dans le marché du gaz naturel liquéfie,
tant dans la liguéfaction que dans la regazéifioattomme dans ce projet Fos Faster. Nous opérons
la premiere flotte mondiale de bateaux méthanigtrsjous sommes trés présents dans le négoce
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international du gaz, avec une base de clientéeitnportante en Europe. Donc, il est assez naturel
qgue Shell cherche a développer ses activités gazans le monde. Je suis trés heureux que la
France figure parmi les projets potentiels du geo8pell.

Je vous ai dit que nous étions tres attachés égiar. Nous sommes présents depuis 1929. Nos
activités industrielles et commerciales ont évalapuis 1929 au gré des stratégies du groupe Shell.
Nous avons réduit récemment notre implantation striklle, suite a la vente de la raffinerie de
Berre et du complexe pétrochimique de Berre. Maigjge nous souhaitons, c’est ré-établir une
base industrielle dans la région et nous considéque ce projet est une excellente opportunité.
Nous sommes encore trés présents dans la régios. &Nons une usine de bitume a Chateaurenard,
dans les Bouches-du-Rhéne. Nous sommes présentaénaport de Marseille Provence et tres
présents dans la commercialisation et le développeme lubrifiants, y compris pour la marine.
Donc, Shell, en fait, est ici depuis longtempscethgite en fait se redéployer, se redévelopper dans
la région.

Pourquoi sommes-nous intéressés dans le projgtaster ? D’abord, parce que lorsque nous avons
fait une étude sur les lieux d'implantation posssben Europe d’un terminal gazier, Fos est sorti
comme le candidat idéal pour un tel projet. Pourgstce qu'il est ressorti ? D’abord parce que le
Grand Port Maritime de Marseille est le troisiemertpénergétique mondial, et offre les
infrastructures nécessaires au développement det graourt, moyen et long termes. Et parce que
la région PACA offre des débouchés et est aussiponie d’entrée, je dirais, sur la France et sur
I'Europe. Elle permet 'optimisation des flux No&lid.

Donc, s'il aboutit, ce projet sera créateur d’enploFos. On I'a déja dit. Mais il sera aussi @eat
d’emplois a Shell France et chez Vopak. S’il altpatus, Shell France, développerons une activité
d’approvisionnement et de commercialisation de gazqui devrait nous conduire a embaucher a
peu prés 50 personnes a rajouter, bien sdr, awectdé$f déja mentionnés par rapport aux
effectifs locaux.

Donc, Shell et Vopak sont potentiellement actioregide ce projet. Nous le soutenons. Nous
sommes trés motivés a le voir aboutir. Nous espégue la qualité du dossier et la qualité des
réponses que nous apporterons aux questions noustpent de progresser ensemble.

Je vous remercie de votre attention. J'espere guiebat sera productif. Je repasse la parole a
Philippe CRACOWSKI. Merci.
Monsieur CRACOWSKI

Merci, Patrick. On va poursuivre. Est-ce que lebf@gme technique est résolu ? En attendant,
guelgue chose qui peut s’expliquer sans visueli-@ega. Juste pour rappeler les deux modes de
transport possibles de gaz naturel. Elengy I'a d&giqué, mais juste pour compléter, donc, il y a

deux possibilités : soit par tuyau, gazoduc temeesti maritime, ou bien en le liquéfiant et par

bateau. Donc, ce sont les deux solutions possibles.

Monsieur DUBOUT

C’est résolu.
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Monsieur CRACOWSKI

Merci. Donc, la chaine qui est montrée ici, I'azag@ du terminal méthanier et du choix de
transport par bateau, c’est qu’en fait on peutrauai port d’'origine différent, ce qui permet de

pouvoir diversifier les sources d’approvisionnemeXiors que dans un gazoduc, c’est évident que
I'on part d'un pays, la Russie par exemple, et gagn arrive a Strasbourg, et donc bien s(nipe

est immuable et donc, la connexion entre les paytosjours la méme et cela vient de Russie.
Donc, d’ou l'intérét.

Au niveau du contexte stratégique, je viens d’'epmr I'intérét du transport par bateau, plutdt que
par gazoduc pour permettre de diversifier les ssur€ela permettra de rééquilibrer aussi les zones
Nord et Sud en France, puisque historiquementséatble du gaz, a part Fos Tonkin, arrive par la
frontiere Nord-est de la France. Et a part Fos Tgnkne fois de plus, il n'y avait rien qui arrivai
par le Sud. Maintenant, on a Cavaou qui arrive mmekyré tout, le Sud est encore déficitaire. Cela,
c'est le premier des points importants. Le deuxieomé est spécifique a Fos Faster, c’est de
proposer un terminal qui est multi-clients. Je elgpque Fos Faster est une société d’infrastractur
donc, qui propose des services a des clients, @gpésl qui souhaitent utiliser ce terminal comme
porte d’entrée pour ensuite distribuer leur gaznd®da, a ce titre, cette société ne sera jamais
propriétaire de la molécule, mais propose des sesviet développer linfrastructure et opére
I'infrastructure.

Au niveau des ressources gazieres, pourquoi latbtéainée est-elle stratégique selon nous ? Tout
simplement parce qu'on constate sur la carte qud plus de 45 % des ressources gaziéres
souterraines qui sont a proximité quasiment immédatour de la Méditerranée. Si je pars du
Qatar, pour revenir — on va dire jusqu’a I'Algérim, a ces plus de 45 % des ressources. Dong, 13, il
est clair de l'intérét de la Méditerranée.

Au niveau de Fos, au sein de la Méditerranée,’ é&t aussi des partis qui ont été pris. Il y a des
arguments que le GPMM, ici présent, bien sir, ctirtres bien. C’est clairement un port en eaux

profondes, ce qui est un avantage. Les maréegeank impactantes » en Méditerranée, ce qui est
aussi quelgue chose qui est tres sensible. On &reves d’évacuation de gaz, la société GRTgaz
qui est le transporteur dans cette partie de laderaqui a déja construit I'investissement pour

pouvoir évacuer le gaz du port de Fos. Donc, cessiac’est un élément majeur puisqu’'on est

directement reliés au réseau de gaz. Il nous eestemplement a construire la connexion entre notre
terminal et le réseau principal, environ 10 a 18rketres selon les choix qui seront retenus deé trac

dans l'enceinte du port. Et on s’inscrit aussi denstratégie de développement du port pour le
renforcement de son péle énergétique en sa qdalitdbisieme port énergétique mondial.

Le projet en lui-méme : situé dans le trianglegtle point rouge) entre I'entrée de la darse deet

la darse 2, pour vous présenter le projet, ontaifapetit clip vidéo parce que souvent, des images
valent mieux que des discours. Je parlerai quanden@gendant mais j'essaierai de ne pas parler
trop. C’est un clip de trois minutes. Alors, I'endde a été représenté en trois dimensions. Les
proportions sont respectées les unes par rapperaaves. On zoome : on arrive effectivement au
bout de la presqu’ile de Caban Sud, ce que je Wensus expliquer juste avant. Voila. Donc, 13,
on a fait figurer le projet avec deux réservoirs 18® 000 metres cubes avec une capacité de
regazéification maximum de 8 milliards de métrebesupar an. On a un accostage de bateaux.
L’accostage, par contre, c’est pour tous les tyfgesavires possibles existant au monde, jusqu’aux
plus gros. L'image que vous voyez, justement, d@siage d’'un Qatar-max (Q-max), qui est ce
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gu'il y a de plus gros en ce moment, qui est uednatqui fait 345 metres de long et qui transporte
267 000 métres cubes de gaz naturel liquéfié.

Donc, vous voyez le projet, les éoliennes sont lgi@nnues, est situé au sud des éoliennes. Le
premier bac est situé a plus de 300 métres desnéels, au niveau des dimensions. On est au sud
du terminal minéralier, juste a c6té, on va dirBeat d’Electrabel. L’extension maximum qu'’il
serait techniguement possible de réaliser surteeest 16 milliards de meétres cubes, en doublant
I'ensemble des équipements principaux et notamtesnservoirs et les appontements de bateaux
avec un deuxieme appontement possible.

La, on a une plateforme remblayée de 19 hectaresate phase ultime. On est a 13 hectares dans
la premiére phase. Dans la suite du clip, on valegdarcours rapidement du gaz naturel liquéfié au
sein du processus. On sort du bateau par un brdéat@rgement. A ce moment-1a, le gaz liquide
court dans ces tuyauteries pour pouvoir ensuiee gttické a l'intérieur des réservoirs. Puis, a la
demande commerciale des clients, il est retirérélesrvoirs, envoyé vers des regazéificateurs qu’on
voit sur la droite en gris clair et en blanc. Es@ite, envoyé dans le réseau de GRTgaz. En ensuite,
on va rattraper le réseau national qui va jusqaiatSviartin de Crau.

On a vu au passage un endiguement de protectidma@aux. Et donc, la, on a un zoom sur
quelgues éléments du terminal projeté. Voila. Ddééacon voit sur la gauche une digue qui permet
de protéger les méthaniers du passage des bateartigent en darse 2.

Un investissement prévu, comme nous l'avons ddéhut, de I'ordre de 800 millions d’euros dans
sa phase initiale, si le projet se réalisait, Isién

En synthése de ce qu’on vient de voir, le projétoemstitué sur une plateforme remblayée, a
I'extrémité Sud de Caban, dans le triangle sépdramtrée des deux darses 1 et 2. Une capacité
nominale de regazéification de 8 milliards de netebes dans sa phase initiale, techniquement
extensible au double en cas de besoin de marcheé.alteux jetées. Les réservoirs font chacun
180 000 metres cubes. Et I'investissement estirB8amillions d’euros en phase initiale dans le

cadre d’'un projet qui reste a décider.

En termes d’agenda et de planning du projet, oraegturd’hui, en 2010, dans le débat public.
Début 2011, comme I'a expliqué le Président tolit€ure, on aura recu la synthése et on aura a ce
moment-la trois mois pour prendre notre décisiomdére d’ouvrage sur I'éventuelle poursuite du
projet. Ce sera donc début 2011. Ensuite, a ce milideon est sur le processus administratif, si on
venait a décider de poursuivre le projet, avecqige publique, allant jusqu’a une décision finale
d’investissement au printemps 2013. Suivraient igmdrois ans et demi a quatre ans de chantier,
pour une ouverture estimée a fin 2016.

Au niveau des enjeux et des impacts, ce qu’on atifts dans le territoire, comme éléments clé
d’'impact ou de sensibilité des populations, c’assécurité des habitants, la qualité de vie, l&san
et la préservation de I'environnement. Il y a dégpes d’'impacts, on va dire, on les « phase » dans
le temps. Il y a des impacts pendant le chantier.v® voir tout a I'heure les impacts pendant
I'exploitation. Pendant le chantier, on est enntidlien parler, sur ces trois ans et demi a quaise a
de chantier, en termes économiques. En termes tberaptre 400 et 600 personnes par jour sur le
chantier, terminant avec des pics pouvant allagylés1 000 personnes par jour. L'impact sur les
trafics. Alors, on pense au trafic routier, maiyg & aussi les trafics généraux, globaux. Et I'aspe
dragage et remblaiement, puisqu’on parle d'unesfdamne remblayée, pendant les travaux.
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Deuxieme type d’'impacts sur lesquels on a travaiéequ’on propose de discuter lors des débats
publics et des prochaines réunions, la phase diéafibn. Donc, sur les activités humaines, on va
dire I'aspect conchylicole, I'activité conchylicol@éche, mais aussi les activités nautiques de
loisirs. L’'emploi, on vient de le voir juste avaatjec les problémes que cela peut poser parce que
500 personnes par jour, c'est un petit village,adibly a quand méme pas mal de conséquences et
de mesures a prendre. La qualité de l'air, la tuale I'eau. Donc, I'impact des rejets avec les
composeés chlorés qu’a expliqués Elengy tout a féelt sur le paysage.

Nos attentes par rapport a ce débat public, clagtement que toutes les expressions puissent se
réaliser sereinement. On est preneurs, on va dié®,réactions et de ce que pense la population
fosséenne, et on va dire des communes du tourajetpBien sar, expliquer notre projet pour étre
certains qu'il ait été bien compris, pour pouvairdgbattre sereinement. Tous ces débats, bien s(r,
le but, c’est de pouvoir enrichir notre réflexi@n est preneurs de certains points d’amélioration e
on est une fois de plus tout a fait ouverts a awyas’il y a des améliorations possibles, suite au
débat. On est tout a fait ouverts sur cela. L'efdermisant, bien sdr, a nous éclairer, a savoir Si
cette décision d’'investissement sera prise ou res prise a l'issue de ce débat. Voila. Megi. J
crois, j'espere gue j'ai tenu a peu pres le délai.

Monsieur DUBOUT

Parfaitement dans le temps, merci. Ce qui n'a paseécas de tout le monde, puisque nous avons
grosso modovingt minutes de retard sur le temps que nous étiogs impartis. Alors, un point
malgré tout. Je voudrais qu’il n'y ait pas de dopéece qu'il pourrait y avoir une ambigiité. Le
débat public de Fos Faster porte sur la totalittagehase 1 et de la phase 2. Vous déciderez apres
de ce qui se fait. C'est-a-dire que dans la préSentque vous avez faite, il pourrait y avoir un
doute puisque vous dites 800 millions d’euros emsphl, 13 hectares. Mais le débat, tel qu'il a été
porté a la connaissance, porte sur les 19 hectaaelcision venant apres.

Monsieur CRACOWSKI

En fait, 8 milliards de métres cubes, c’est le girdie démarrage et apres, si le marché le jusiifie

le nécessite techniquement, on pourra aller jusfj@’anillions de métres cubes qui correspondent
cette fois a un investissement final d’'1,2 milliaf@uros environ. Donc, on porte au débat public
jusqu’a une possibilité technigue maximum de 16nm&i on commence par 8 et peut-étre que les
16 n’arriveront jamais. Mais on souhaite porteiokalité, effectivement.

Monsieur DUBOUT

D’accord. Je vous propose d'ouvrir le débat avesalke. Monsieur ? Une question ?
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2. Questions de la salle

Monsieur Bernard MOREL, Conseiller régional

'y a une ambiguité dans votre présentation. litg® avec beaucoup d’attention. On a

I'impression que votre décision d'investissemetdsicun peu la question a mon avis qu’a posée le
Président, dépend du débat public. Je pense qiébbd public sert d’abord a éclairer le Préfet pour
la décision qu'il va prendre.

Monsieur DUBOUT

Non, non.

Monsieur MOREL

Attendez, je termine ma question. Et en particyjiaimerais vous poser une simple question, c’est
de savoir quelles seraient les conclusions du dg&lidic qui vous améneraient a ne pas investir.

Monsieur DUBOUT

Sur cela, je laisserai la parole & Monsieur CRACOWSis je voulais simplement préciser que le
débat public n’est pas fait pour permettre au Prdeprendre sa décision, mais pour que le maitre
d’ouvrage nous dise s'il y va ou s'il n'y va pasdhite, la procédure poursuit son cours. En ce qui
concerne la question qui vous est posée ?

Monsieur ROMEO

C’est plutét une question pour l'actionnaire. Jéswvanter d’'y répondre. C’est tout simple. Si le
débat public faisait ressortir d’abord qu'il y avdes problemes majeurs quant au projet tel gstil e
proposeé, problemes que nous n'aurions pas identifies de la phase de maturation, il est évident
gue nous évaluerions les conséquences. Evidemosesbtnt des conséquences économiques. Si les
aménagements entrainaient le doublement du caléxganple, il est possible que le projet ne soit
plus rentable et donc gu’il ne soit pas mis en ewoila.

Monsieur MOREL

Et si le débat public limitait la construction a8xmilliards de métres cubes, est-ce que vous seriez
encore partants ?

Monsieur CRACOWSKI

La limitation de la capacité, cela signifie un terail qui n’a plus d’expansion possible. Donc, c’est

forcément un terminal qui est moins productif et @unoins d’avenir. Donc, parce qu’au bout du
compte, n'oublions pas qu’on est une société distfuctures et donc, on sera en contrat avec des
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clients expéditeurs. Et donc, ces clients expéditgui ont envie d’augmenter leur capacité pour
accompagner leur politique de distribution, si dest pas capables de I'accompagner, on a un
probleme et on n'a pas le client. Et s’il n'y a paglient, au bout du compte, il n’y a pas de @roj
du tout.

Monsieur DUBOUT

Autre question ? Oui, Monsieur MOUTET. Et Monsieapres. Allez-y.

Monsieur MOUTET

Merci. Je voudrais revenir un petit peu sur I'imméion en situation géographique de ce terminal
qui représente un trés grand danger. Il y a hustem arriére, lors de I'implantation de GDF au
Cavaou, il était interdit de chenaler un bateawc arebateau méthanier en train d’étre déchargé. A
I'époque, cela avait soulevé vraiment un débatlssds. Et en I'occurrence, la capitainerie du port,
a I'’époque, avait sorti un décret que c’était danport de Marseille que c’était interdit. Huit ans
apres, je pose la question véritablement : pourqaaiécret a-t-il disparu, ou tout au moins pour
vous, pour vous laisser la place a la croisée Hemaux méme ? C’est le plus grand danger, cette
croisée-la. On peut revenir sur les plans qu'il gua de posés. Il se trouve face au port pétrolier,
avec d’énormes trafics sur le pétrole, a la crotk&a darse 2, bien entendu, un bateau qui arive
darse 2, une panne de gouvernail, vient frappesnaatiguement la situation du quai qui est
implanté aujourd’hui face a l'arrivée des chenaonc, moi, je m’interpelle la-dessus, sur le
danger que va procurer cette implantation-la.

Hormis I'implantation, je vais dire qu'il se pose autre probleme, c’est qu’'aujourd’hui, on parle de
la creusée du bout du terminal a conteneurs, jasgcanal du Rhoéne, qui rejoint le Rhéne, pour
éviter les péniches qui font le tour par la darset fjui passent sur I'implantation ou vous devez
faire a I'heure actuelle le terminal. Si ce prajetse fait pas, de la percée du canal, c’est sifegu
péniches seront obligées de faire le tour en priyare implantation et ce sera pratiqguement
impossible parce qu’elles prendront un peu plusda que ce qu’elles font aujourd’hui. Donc, je ne
VOois pas, pour moi, cela met en difficulté énormenugja cette implantation-la. D’une part, par la
croisée des autres navires en train de navigukr rminal en train de décharger un bateau. Et
d’autre part, par le prolongement du trafic a péascqui pour l'instant se fait toujours par laleSi
travaux commencent, le percement de la darse 2ere mas fait. Donc, cela pose d’énormes
problemes et que je pose justement au débat padkty investir la-dessus énormément. Voila.

Monsieur DUBOUT

Merci. Je pense qu’il s’agit d’'une question qui essitera une réponse conjointe a la fois de
Fos Faster et probablement du Grand Port marifimejuestion sera abordée au cours des débats.
Merci en tous les cas de la poser. On va voir siaopouvoir y répondre dés maintenant, c'est-a-dire
par écrit dans les jours a venir, ou si elle sdrardée spécifiquement lorsqu’on parlera de
I'implantation dans les semaines a venir. En tesschs, merci de la question qui est effectivement

treés pertinente. Monsieur ?

Fos-sur-Mer, le 9 septembre 2010 48



Débats publics Fos Faster — Fos Tonkin Commisganticulieres du débat public (CPDP)

Monsieur HANNECART

Une question technique concernant la regazéificagtgparticulierement la chloration des eaux, qui
est bien nécessaire étant donné le systéme inggraeutilisé, aussi bien pour Elengy que pour

Fos Faster. Alors, justement, ma question plusiggéa ce sujet: Fos Faster, vous proposez
I'électrochloration. Elengy propose l'utilisationHDCI. Pourriez-vous me faire une analyse

comparée de ces deux procédés, d’'un point de Jadas économique et environnemental ? Je
VOusS remercie.

Monsieur DUBOUT

Vous pouvez donner un premier élément de réponéemensi comme la question est aux deux
maitres d'ouvrage a la fois, il faudra peut-étr@daer deux fois et essayer de répondre. Mais, si
vous pouvez donner un premier élément.

Monsieur CRACOWSKI

Ce gue je vous propose, c’est de toute facon ongafge a vous répondre de maniere écrite
complétement a votre question. Je ne vais pag a des choix faits par Elengy, donc, pour lesquels
je n'entrerai pas dedans. Par contre, sur le néffectivement, le choix qui a été réalisé est un

choix par électrolyse. Donc, on ne stocke pas dere&hOn a préféré I'électrolyse. Et donc, les

composants chlorés qui sont évacués a la sortieotte terminal, on a déja fait des études

préliminaires pour voir un petit peu la diffusiondonc, on reste entre 50 et 100 métres a la sortie
du terminal, sur le panache de chlore.

C’est clair que sur le besoin, vous le savez commeé pour éviter de boucher les tuyaux, on a
besoin de pouvoir évacuer I'eau. Donc, c’est fimaat le systeme de I'antifouling pour les marins
sur les coques de bateaux, des algues et des laggsil s'accrochent et aprés, cela peut
effectivement bloquer le fonctionnement du termifadnc, on s’engage a vous répondre, c’'est ce
gue je peux vous répondre. Je n'ai pas aujourdéhtéponse comparée des deux. Par contre, on va
vous I'amener.

Monsieur DUBOUT

En tous les cas, cette question du chlore est appgausieurs fois par des associations qui sont
malheureusement parties aussi. Donc, elle nécessitee réponse précise des deux groupements,
non seulement d’ailleurs pour les effets de chabes rejets, mais aussi pour le cumul des rejets
dans le golfe de Fos, puisque c’est une question egti apparue plusieurs fois. Y a-t-il
d’autres questions ? J'ai peur qu’on ait un peusépia salle. Oui ?

Monsieur MOUTET

Je ne veux pas détailler davantagece que sinon, on en aurait pour deux heurgs.élere poser
mes questions apres.
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Monsieur DUBOUT

Il ne faut surtout pas — moi, je préfére, compheitde votre connaissance du dossier...

Monsieur MOUTET

Non, mais il y en a tellement...

Monsieur DUBOUT

Attendez, il faudrait que vous preniez le micro.

Monsieur MOUTET

Je suis désolé car il y avait d’autres associatipn®taient aussi capables que moi de parlerute to
les problémes. Franchement, si je suis seul a tdistardedans, cela me géne. Donc, je préféere
attendre un petit peu, voir venir les autres qoastarriver.

Monsieur DUBOUT

On va essayer ensemble de les faire revenir egacradion.

Monsieur MOUTET

Voila, j'espere.

Monsieur DUBOUT

Parce qu’elles apportent beaucoup de choses, pvées rencontrées, elles apportent beaucoup de
choses et beaucoup de questions. Oui ? MonsieUERENAON.

Monsieur Marc REVERCHON, Président du Conseil de Déeloppement du GPMM

Je dis deux mots sur ce que c’est, le Conseil delbgpement, peut-étre, parce que tout le monde
ne le sait pas. C’est une des instances qui egj@hae ce qu’'on appelle la gouvernance du Grand
Port maritime. Il y a le Directoire, c’est Jean@la TERRIER qui le préside, il y a le Conseil de
surveillance, et puis il y a le Conseil de Dévelpent. Le Conseil de Développement est
totalement indépendant du Port. C'est un organsuitatif qui rassemble des élus, qui rassemble
des entreprises qui travaillent sur le port, quseanble des associations qui viennent, qui ont
travaillé jusqu’a présent avec nous, qui rasserdbke experts et également des représentants des
organisations syndicales. Donc, on a une quaranti@mmembres et on a commencé a travailler sur
ces guestions d’énergie, justement, pour essayeorderendre en amont ce qui justifiait les projets
qui nous étaient présentés. Je remercie d'aillRladame BOYER d’avoir fait venir certains de ses
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collaborateurs qui nous ont présenté quels étaient problemes posés par ces questions
d’approvisionnement stratégique.

On avait retenu, dailleurs, a cette époque, qudvait trois raisons majeures qui faisaient qu’on
assistait a ce développement des terminaux gaarergeu partout en France et en Europe. La
premiere était 'indépendance énergétique de lader&t de I'Europe. Et ce qu’elle ne peut peut-
étre pas dire, c’est que c’est en particulier vigsade la Russie, qui utilise volontiers le gamooe

un argument stratégique dans la discussion.

Le deuxieme, c’était le développement de l'utiisatdu gaz (vous confirmerez ou pas) dans le
grand quart sud-est de la France au niveau désatitihs domestiques.

Et le troisiéme qui est important c’est égalemeégguilibrer la dépendance énergétiqgue du Sud-est
qui, vous le savez, du point de vue de I'éleciciést quand méme assez limite au niveau de
ses besoins. Je crois que vous direz si je me g@upas.

La question que je voulais vous poser spécifiquenmest : il y a deux projets. Est-ce que, dans
votre vision a long terme, vous qui voyez cela auae échelle nationale et européenne, vous
considérez que les deux projets, qui sont certes mtejets concurrents, peuvent se faire
globalement tous les deux ? C'est-a-dire, y dat4ilace pour les deux a long terme, simplement du
point de vue d’une surproduction, si vous voulezlame suroffre ?

Monsieur DUBOUT

Madame DUFOUR, c’est une question qui s’adresseus.vPouvez-vous donner un micro a
Madame DUFOUR ? Un suffit.

Madame DUFOUR

Tout a fait, la France dépend de la Russie pouragppmovisionnement mais pas seulement de la
Russie. C’est a peu prés 16 %, le plus grand pays.

Monsieur DUBOUT

On n’entend pas au fond, il faudrait peut-étre @éonum autre micro.

Madame DUFOUR

bY

Celui-la fonctionne. Donc, je vous disais, la Ressipprovisionne a peu pres 16 % de la
consommation francgaise. La Norvege, 30 %. On &&5-Bas et I'Algérie qui sont & peu pres tous
les deux a égalité avec 19 %. Et puis, ensuitgaille Qatar, le Nigéria, 'Egypte et puis d’'autres
sources diverses, plus court terme. Entre autres,paces de marché qui sont plus libres en
Angleterre, en Belgique, en Allemagne ou des faseurs alternatifs achetent du gaz et I'importent
en France.
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Aujourd’hui, la plupart du gaz entre en France leanord de la France. Et ensuite, la zone Sud,
celle dans laquelle nous nous situons aujourd’élle, a juste deux points d’approvisionnement.
Elle a les canalisations qui viennent du Nord VerSud et les terminaux de Fos, les deux actuels.
Aujourd’hui, tout ce qu’on voit, c’est que la consmation domestique, elle stagne, voire elle va
légerement diminuer parce qu’il y a des effets @Hen réductions, économies d’énergie. Donc,
dans le tertiairegrosso modpon va dire qu’'on a dans les prévisions de consatiom quelque
chose d'assez stable. Par contre, l'industrie, sas@mmmation est en croissance, parce que
I'industrie doit consommer plus propre, aussi, &r@@lus propre. Et donc, cela veut dire que par
exemple les raffineries vont brller moins de fietilvont utiliser plus de gaz naturel dans leurs
procédés. Donc, cela, c’est évidemment un motegralssance pour I'industrie gaziere.

Et puis, aussi, les centrales a cycle combiné au gala, aujourd’hui, I'Etat, parce que dans
I'électricité, les investissements sont planifiés PEtat. Cela n’est pas le cas dans le gaz ostc’e
juste indicatif. Dans le gaz, les investissemesp®sent sur la décision d'investir de groupes privé
Donc, il y a des prévisions qui sont faites maiesehe sont pas engageantes comme c’est le cas
pour I'électricité. Et dans I'électricité, il a é@dairement dit que pour remplacer les tranches
charbon du type Martigues, qui elle est au fioulamly a d’autres tranches charbon qui sont en
France, il va falloir compenser cela par soit desrgies renouvelables (éolien, solaire, mais bon,
cela a linconvénient que ce sont des productionsrinittentes). Et donc, pour remplacer ces
sources d’énergie qui ne sont pas tout le temgmodibles sur le réseau électrique, il y a besoin de
cette production d’électricité a partir de gaz.cEla, c’est un des gros vecteurs de la croissance.
Donc, cela veut dire qu’il faut amener a ces césdrdée gaz dont elles ont besoin pour produire
I'électricité.

Donc, cela sous-entend aussi le développement alsations d’infrastructures. Maintenant, ce
n'est pas a moi de dire s'il faut deux terminau. 3Non. Notre réle, il est juste de dire qu’il fau
des investissements, visiblement, pour répondetta sécurité d’approvisionnement et développer
la concurrence. Je dirais entre guillemets « queddieur gagne ». C'est-a-dire que nous, not rol

il est de mettre les conditions favorables pour lgganvestissements puissent se faire, tant aans |
monde régulé que dans le monde exempté. Et dorestdavorables aux deux modes de régulation.
Et ce sont les porteurs de projet qui prendront deision. Donc, on analysera tout aussi bien le
dossier de Fos Faster quand il déposera une dentdiagemption que l'on établira un tarif
d’infrastructure pour Fos Tonkin prenant en comgsecodts d’investissement réalisés par Elengy.

Voila, j'espére que j'ai répondu a votre question.

Monsieur DUBOUT

Merci. Ecoutez, je vous propose qu’'on passe a fai@éte phase de notre débat et je demande a
Monsieur RAIMONDI, Monsieur MAHOUCHE et Monsieurle-citoyen accepte-t-il de monter ?

Monsieur MOUTET

Je reste la en tant que citoyen.
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Monsieur DUBOUT

Vous ne voulez pas monter ?

Monsieur MOUTET

Non. Je suis mes colléegues, quand méme, malgré tout

Monsieur DUBOUT

hY

J'espére qu'avec nous, vous arriverez a les coomainde revenir a la table. Alors,
Monsieur MAHOUCHE, de WWEF, est la.
Monsieur HANNECART

Peut-on poser une question, en attendant ?

Monsieur DUBOUT

Oui, si vous voulez.

Monsieur HANNECART

J'aimerais poser une derniére question.

Monsieur DUBOUT

Allez-y, mais prenez un micro pour que ce soit giste2. Je ne sais pas qui parle.

Monsieur HANNECART

Merci. Alors, une question de base qui s'adresse s®ulement a Elengy mais également a
Fos Faster. En plus, au Grand Port Maritime de &lides On se soucie, bien s(r, de la sécurité
interentreprises. C’est normal. C’est tout a fagidjue. Mais ma question est la suivante : a-t-on
procédé a des études générales approfondies sidglation des fluides sur le site du Grand Port
Maritime de Marseille ? Pour votre information, &urope et notamment au Danemark, a
Kalundborg, les industriels travaillent et se cédes uns les autres des produits, des fluides) d'u
point de vue tout & fait commercial. lls font ains affaires tout en polluant nettement moins
globalement pour le site.

Alors, est-ce que le Grand Port Maritime de Malseait ces grands producteurs d’énergie ont songé
a cela? Je sais bien qu’il y a eu des tentativesqp’Elengy y travaille (ils I'ont dit) avec
Air Liquide. Fos Faster parle aussi, dans le dosdi¢ maitre d'ouvrage, de travailler avec
Combigolfe, je pense. Mais ma question est un esi grofonde et plus ingénierique, un peu plus
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développée, quand méme, d’'un niveau un rien plegéélEst-ce que le Grand Port Maritime de
Marseille et, évidemment, de bonnes équipes d’iilegies se sont préoccupés de ces intégrations,
échanges de fluides, si je puis dire, entre |déndifits partenaires du site industriel de Fos dans
ensemble, pour ceux qui existent et ceux qui ventn? Merci.

Monsieur DUBOUT

Les deux maitres d'ouvrage peuvent-ils apporterépense breve, quitte a ce qu’on reprenne cette
guestion pour avoir une réponse plus approfondisgpe votre question est suffisamment vaste
pour qu’on ne puisse pas y répondre en gquelquemsdes ? Elengy ? Le micro, s'il vous plait. |l
n'y en a plus.

Monsieur BAVUZ

Effectivement, la question est importante. Elle iteédl’étre débattue. Donc, vous I'avez bien noté
dans notre présentation et dans le dossier duandibuvrage, nous avons historiquement des
synergies thermigues et méme au-dela, puisqu’oangehdes fluides, de I'air comprimé, de I'azote
qui est utile pour Iprocessavec l'usine d’Air Liquide. La question est |égig et compliquée parce
gue pour Air Liquide, les deux usines se sont caites en méme temps dans les années 72. Donc,
lesprocessont été pensés simultanément.

Maintenant, effectivement, pour ce qui est de taasion de Fos Tonkin, on I'a expliqué, nous
sommes quand méme tres isolés dans la zone iraliespruisque nous n'avons quasiment pas de
voisin. Nous avons un voisin de I'autre c6té dddese qui est Ascométal, et un autre voisin, Is plu
proche, qui est ArcelorMittal. Donc, effectivemer#, sont des questions qui peuvent avoir du sens,
qui sont aussi compliquées a étre étudiées et fpplies du fait que chaque usine doit pouvoir
fonctionner indépendamment 'une de I'autre, puisiies n’ont pas parfois les mémes cycle de vie.
Donc, généralement, elles ont besoin chacune &timet I'économie globale n’est que sur les frais
de fonctionnement.

Donc, cette question doit étre étudiée, peut étrdi€e. On a déja commencé a regarder un certain
nombre de choses. Et puis, finalement, il y a dagsossibilité d’utiliser au sein du terminal (&
évoqué rapidement tout a I'heure en réponse a uestiqn) les frigories pour revenir aussi dans des
procédés thermiques de I'électricité. Ce sont dégiens qui sont en émergence et qu’on étudiera.
En tous cas, cette question est importante et arrgpen débattre lors des prochaines réunions.

Monsieur DUBOUT

Monsieur CRACOWSKI, pour Fos Faster ?

Monsieur CRACOWSKI

Pour Fos Faster, vous évoquiez tout a I'heure réttrde avec notre voisin. Effectivement, sur les
fluides, puisque le projet, c’est d’essayer pournoiger les rejets en mer, et notamment les rejets
chlorés, mais aussi I'impact delta températurepdevoir coupler les rejets d’eau chaude de la
centrale a cycle combiné d’Electrabel avec nostgejeau froide, puisqu’on a des processus
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inversés. Comme Elengy I'expliquait tout a I'hewa,rejette de I'eau un peu plus froide, a -5 ou -6

degrés, pendant que le voisin rejette a +5 ou ¢Béde Donc, 'idée, c'était de mélanger les deux

avant le rejet pour limiter les impacts. Et de a#, fen mélangeant les deux, cela permet aussi
d’éviter d’ajouter des composés chlorés, puisqueplaposé chloré de 'un peut servir aux tuyaux

de l'autre. Donc la, du coup, il y a vraiment uyaeggie positive entre les deux industriels pour

arriver a faire cela.

Cela, c’est l'aspect impact sur l'eau. Il y a uminion qui est prévue pour en discuter plus
amplement, avec un schéma, méme si on en est esncokgudes préliminaires. On en est au débat.
Mais il y a quand méme déja un schéma de fonctimené qu’on pourrait montrer. Et il y a une
réunion qui est prévue pour cela.

Le deuxiéme aspect, qui est sous-jacent a votrstigne c’est I'aspect frigories, qui effectivement
est quelgue chose qui est trés intéressant et @urgt probablement étre de nature a pouvoir
développer d’'autres activités. Mais la, je ne gais si le Port souhaite s’exprimer ou par écrit ou
plus tard, mais voila. En tous cas, on est toutitduverts a ce type de partenariat possible,
bien sdr.

Monsieur DUBOUT

Oui, Monsieur MOUTET.

Monsieur MOUTET

Il y a quand méme d’autres moyens de pouvoir, aglarfire des synergies, il y a d’autres moyens
pour réchauffer 'eau ou la refroidir par rappout teaitement du gaz. Par exemple, arréter I'unité
pendant une semaine, au lieu d’induire du chlodads. On pompe I'eau de mer, on la recrache
sans rien du tout. On arréte pendant une semaggepdngeurs vont nettoyer les tuyauteries et les
pompes et on redémarre une semaine apres. |l agan coquillage dedans. Donc, il n’y aura pas
les concrétions qui s’y mettront, il n'y aura ridiautre.

Il'y a aussi d'autres procédés d’échanger (je 15daja dit a I'époque avec Fos Cavaou) les eaux
avec ArcelorMittal. Il y avait le probleme de sioktorMittal s’arréte. lls peuvent pomper I'eau de
mer, quand méme, et la rejeter. Aujourd’hui, il Elactrabel d'un cété avec Fos Faster, mais il peut
y avoir aussi pour Fos Tonkin I'échange avec lavelie unité qui s’est faite a l'intérieur
d’ArcelorMittal. C’est vrai qu'il faudrait beaucoygus de longueur de tuyau mais pourquoi pas non
plus ? Il y a des échanges qui peuvent se fairerenc

Et surtout, il y a le moyen de ne pas mettre derehdedans, de ne pas chlorer I'eau, et de neapas |
rejeter chlorée, c’est de nettoyer les tuyaux conmmenettoie un bateau, tous les ans, sur les
concrétions. Donc, cela se fait. J'ai appris gua se faisait sur des unités a tres grand pompage
d’eau. Donc, cela peut se faire la aussi.
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Monsieur DUBOUT

Merci. Bien, écoutez, je vous propose donc, poarechotre réunion, Monsieur RAIMONDI la
cléturera, et de passer maintenant la parole a MonMAHOUCHE, de WWF, avec toujours les
trois questions : le port, le gaz et le débat.

3. Interventions a partir des questions

Monsieur Mohend MAHOUCHE, responsable Méditerranéede WWF

Merci, Monsieur le Président. L'avantage de pagsemi les derniers, c’'est effectivement de ne
plus avoir grand-chose a dire car beaucoup a été&’aiconvénient, effectivement, c’est d’arriver
au moment ou tout le monde est fatigué. Alors, g&s \essayer de faire trés court. D’abord, en
remerciant les membres de la Commission de m’al@itandé de venir intervenir.

Je me suis posé une question, tout de méme. Pauwrgtioe qu’une organisation internationale
comme WWEF pourrait s’intéresser a un territoire pwrcelui de Fos ou a des projets comme ceux
qui sont prévus d’étre développés, Fos Tonkin os Faster ? Il existe une véritable particularité
sur le territoire de Fos, qui est celle qu’on eBbs appartient a umtspotde biodiversité mondial.

Un hotspotde biodiversité mondial, cela veut dire quoi ? Gedat dire simplement que sur la terre,
nous avons un patrimoine naturel. Et il y a desgaur la planéte qui sont particulierement riches
en termes de patrimoine naturel. Donc, des peisisaax, des insectes etc. Dans certaines zones
industrielles, on trouve que les petits oiseaule®insectes sont des quantités négligeables mais e
tous cas, c’est le patrimoine naturel de notre gikagui est utilisé, qui a aussi une fonction. Nous
avons aussi des milieux naturels, des écosysténmiesnt aussi une fonction. Il est important de
préserver ce patrimoine. La Méditerranée, en pdigic est unhotspotet fait partie des vingt
hotspotsc'est-a-dire des « points chauds » véritablemeneserver, notamment par I'endémisme
de ses especes. C'est-a-dire qu’on trouve en Meditee des especes qu’on ne trouve nulle part
ailleurs. L'idée de perdre ce patrimoine est &la problématique dans une perspective, justement,
de perdre une banque de données d’especes guasssitutiles aux hommes, de milieux naturels
qui sont aussi utiles aux hommes, aux économiesi@®snes, mais c’est aussi problématique pour
une question simplement morale. C’est qu’on peujptas préférer le vivant au mort. Et cela, c’'est
un peu la raison pour laquelle cette Méditerrarsée’'ene biodiversité particuliére.

J'en viens ensuite au développement industriel dams zone oua priori, hous avons une
responsabilité collective beaucoup plus importaguie je ne vais pas citer d’autres zones en Europe,
mais que dans d’autres zones ou, manifestemenmilesix naturels ou les écosystéemes ne jouent
pas un tel rdle et ne sont pas d’une telle fragilt il est clair qu’il est tres difficile d’expjuer a

des industriels cette responsabilité plus impoetalhtest clair que dans certaines zones en France,
on ne portera pas ces enjeux écologiques et em@mentaux comme on pourrait les porter autour
de la Méditerranée et, évidemment, en Méditerrfnradeaise.

Ce point est important parce qu’il explique au3stdrvention que vous avez vue aujourd’hui, en
début de débat, par des associations qui sonepa#ttiors, que peut-on attendre d’'un débat public ?
Dans l'absolu, finalement, c’est une informatiorhaustive, synthétique et compréhensible sur les
projets qui sont soumis au débat public par lequorte projet. Et |a, on peut faire la liste. Umbo
débat public, et c’est de la responsabilité desepos de projet et des membres de la Commission,
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doit amener des éléments, des aspects techniquésque finalement, on s’adresse a une
population, a des associations qui sont des prefang ne sont pas des spécialistes, qui parfois ne
font pas la différence entre I'électrochloration 8utilisation de chlore chimique. Donc, a
I'évidence, il faut une information exhaustive, thétique et compréhensible pour ces profanes. Et
parmi ces profanes, il y a quand méme aussi desaiptes dans leur domaine. Et 1a, il est
important d’écouter les voix de ces spécialistegsiCnotamment le cas d'un certain nhombre
d’associations qui ceuvrent dans le domaine dedgegron de I'environnement, de la gestion de
I'espace, du suivi et de la vigilance sur les goestde pollution.

Il est important de les écouter aussi et de teminpte de leurs avis, de leurs commentaires. Pas
simplement en se disant « je tiendrai compte desleammentaires ou de leurs avis tant que mon
seuil de rentabilité n’est pas touché ». C’est wadtable question, gu’il faut se poser, lorsqu’on
porte ce type de projets.

Ensuite, le porteur de projet peut expliquer edldbat s’engage sur I'intérét stratégique du projet.
Est-ce qu'il est cohérent avec une vision ou uregégie globale énergétique que I'on peut avoir ?
Ce débat doit pouvoir y répondre. On a commencasarpdes questions a ce sujet mais il est clair
qu’il faut véritablement répondre a cette questPour ceux qui suivent un petit peu les enjeux liés
au changement climatique, aux gaz a effet de sterele WWF et d’autres associations dans le
monde et en France évidemment, au moment de laanatéggn de Copenhague, disaient
« finalement, on a les moyens techniques aujourdhu’ici dix ans, en 2020, d’atteindre 30 %
d’utilisation d’énergies renouvelables dans la paidn énergétique en France et en Europe. C'est
possible. Pour tout vous dire, aujourd’hui, despoats ont été transmis a la Commission
européenne et la France, trés clairement, annariessgz facilement elle atteindra les 20 %. Cela
semblait absolument impossible, ou du moins onnelai¢ un certain nombre de personnes qui
disaient « non, finalement, 20 % ce sera tout deen& maximum et encore, on va essayer de faire
un petit peu mieux mais ce sera difficile ». Auhoi, on sait qu’'on aura 20 % d’énergies
renouvelables utilisées ou du moins productive2@20, ce qui signifie que 30 %, ce sera aussi
pour peu gu'il y ait la volonté.

Bien évidemment, pour ce qui est du gaz naturedwogaz utilisé comme énergie, on ne considére
pasa priori, cela reste une énergie fossile. Effectivemeld, adt moins émettrice de gaz a effet de

serre que le fioul et le pétrole, moins émettrieegdz a effet de serre que le charbon, mais il n’en
reste pas moins qu'il y a des énergies qui sonidmap, beaucoup, beaucoup moins émettrices de
gaz a effet de serre. On a cette question qu'il $auposer aussi de cette stratégie générale,rde ve
quoi on veut mener, finalement, la politique énggye de la France.

On se pose aussi la question des bénéfices écomesnispciaux, humains et environnementaux. Je
ne vous cache pas qu’effectivement, en généraueel’on attend d’'un débat public, c’est qu’'on
nous explique quel est I'intérét économique, emnemental, social et humain. C’est important.
Les porteurs de projet, effectivement, sont la efsqu’ils défendent leur projet, sont
particulierement doués et loquaces sur ces qusstiBar contre, sur les colts économiques,
sociaux, humains et environnementaux, et c’esteéqu’il y a parfois un déséquilibre et qu’il y a
une forte attente la-dessus, il y a beaucoup, lbegubdeaucoup moins de précisions sur ces codts
économiques, sociaux, humains et environnementatixjuand je dis «les colts économiques,
sociaux, humains et environnementaux », je parl®ukeles colts. C'est-a-dire que ce sont aussi les
colts infligés par exemple a d’autres secteursaroagues qui patissent d'une image ou d’une perte
d’exploitation liée, justement, a une image quidgsinée par ces nouveaux projets.
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Et puis, il y a enfin quelque chose, a mon avigisdan débat public, et particulierement & Fos
puisque |y travaille maintenant (enfin, je tral@ibvec des associations locales et avec un certain
nombre d’intervenants importants), qui est un déhata vision et I'avenir de ce territoire. Et pou
cela, le minimum, effectivement, c’est d’avoir yveaticipation large et éclairée de la société ejvil
c'est-a-dire des associations du golfe, d’aboriesgui sont présentes, les associations lockles,
société civile locale, les citoyens qui habitens,Fqui habitent Port-Saint-Louis, qui habitent les
communes environnantes, et puis évidemment la pns®mpte des avis et des commentaires.

Alors tout cela, c’est pour dire quoi ? Finalememt,débat public qui se passe bien, c’est au mieux
un débat public ou il y a des échanges, des avissoguot échangés etc. Mais un véritable
débat public qui potentiellement integre ou du mogqui peut amener la volonté des gens dy
participer en se disant que finalement, cela squedque chose, c’eatminimaun débat public qui

dit « treés bien, les engagements qui sont pris moment donné seront respectés ». Je fais encore
référence aux associations qui ont quitté la saljeurd’hui. Il se trouve que j'en connais un certa
nombre. Je ne juge pas et je trouve que leur paosést tout a fait respectable, et d’autant plus
respectable que ces associations ont a plusigouisee dans le passé été amenées a véritablement
défendre l'intérét public sur un certain nombreddssiers qui ont été menés. Et je comprends un
petit peu aujourd’hui leur colére dans la mesuresligs disent « finalement, les engagements qui
ont été pris il y a quatre, cing ou six ans n’‘oamfis été respectés ». lls vous ont cité les
engagements qui ont été donnés. Et si ce débdatppblivait servir & faire en sorte que I'on
démontre a ces associations qui ont quitté la gakkdes engagements qui ont été pris dans le,passé
notamment par le Grand Port Maritime de Marseillen—itait le Conseil de Développement, qui
est une instance de concertation. La question guiase, c’est véritablement, est-ce qu'il y a
concertation dans le Conseil de Développement$ &t utilise des Commissions de débat public
pour aborder ces questions-la, c’est que manifesierdans les débats publics, la place est un petit
peu plus ouverte a I'échange et a I'écoute et apea des positions des uns et des autres. Ce qui
n'est peut-étre pas toujours le cas dans une esjgdécisions qui se font au jour le jour et dans
lesquelles on décide que finalement, certainessid@e pourraient étre développées par certaines
personnes associatives etc. ne vont pas dansiadige I'on aurait souhaitée.

Et véritablement, si on reprend I'historique, dotke,ce qui s’est fait dans le golfe (je ne reviandr
pas sur Fos 2XL etc.), il est important que le d@bdlic couche véritablement des engagements
qui démontrent que les avis ont été pris en coniptesous avez été interpellé, tout a I'heure,
Monsieur le Président, par I'un des associatifsaggitté la salle, en disant « finalement, esioe
VOUS, VOUS pouvez vous engager a ce que les actesdsgagements qui ont été pris publiquement
par le Grand Port de Marseille de mettre en placergane d’analyse des pollutions, de mettre en
place ou de réfléchir a un contrat de baie etd-c&gjue vous pouvez vous engager a ce que
maintenant cela se fasse ? » Parce que cela xaans qu’ils patientent. Manifestement, si ce
débat public aboutit encore a des engagementseqsomt pas respectés parce gu'’ils ne sont pas —
comment dire ? — liants, et bien, on aboutira eméodes tensions. On créera ou on continuera a
créer sur ce territoire, pour lequel les indusidrastt (je le répéte) une responsabilité particeliés-
a-vis de la santé des gens, vis-a-vis de I'envieament, vis-a-vis de la biodiversité qui est présent
ici et qui, croyez-moi, est exceptionnelle, nouswtlions encore a un flop qui entrainera une
lassitude et un rejet de ce type de démarche.

Donc, tout ce que je souhaite, moi, d’'un débatipulslest que la société civile, les associatifs,

I'ensemble des parties prenantes soient écoutds,qua les engagements qui sont pris au cours de
ces débats publics, les réponses qui sont fagEssimplement d’essayer de calmer ou de faire des
promesses un petit peu rapidement faites et aagg&lament non tenues, ce que je souhaite, c’'est

Fos-sur-Mer, le 9 septembre 2010 58



Débats publics Fos Faster — Fos Tonkin Commisganticulieres du débat public (CPDP)

gue cette fois-ci, ces engagements soient priset'gn réfléchisse évidemment, au sein de la zone
industrielle du port de Marseille et d’abord le @aPort de Marseille et aussi, Monsieur le
Président du Conseil de Développement, a écowgrsdmble des parties prenantes, peut-étre au-
dela méme du seul Conseil de Développement. Jeremescie.

Monsieur DUBOUT

Merci, Monsieur MAHOUCHE. Merci. Monsieur le Mairé,vous reste a conclure et a apporter
votre derniére vision sur le sujet.

Monsieur René RAIMONDI, Maire et Conseiller généralde Fos-sur-Mer

Moi, avant de commencer, je vais demander aux Eassgui sont dans la salle de lever la main. Je
voulais faire cela pour vous montrer quand mémecgusoir, je trouve que le débat démarre mal. Il
démarre mal parce que, quoi qu’il en soit, la pad#s Fosséens va étre entendue trés tardivement,
guoi gqu'’il en soit. Et je vais essayer, effectivemele la porter. Rendez-vous compte : méme mon
opposition est partie. Elle n'la méme pas attendigcttvement, mon intervention. Vous dire,
effectivement, comment le dialogue qui devrait &gkii qui devrait prévaloir a nos débats ce soir
va étre compliqué et difficile si on reste dangeceittitude de brouiller les pistes. Excusez-moi.
Parce que nous présenter une soirée aussi detseeeappelle un petit peu, pour avoir participé
au Grenelle de 'Environnement a Nice, un certa@bal ou, effectivement, on nous a asséné
pendant des heures des vérités et puis, a larfia,dt « mais on voudrait bien prendre la parcd¢ »
on nous a dit « c’est trop tard ». Et puis, ahadé la journée, on nous a fait une synthese dsesho
qui étaient déja écrites.

Donc, excusez-moi mais mon discours, qui est ésttun peu en décalage avec ce que je viens de
dire parce que j'arrivais la fleur au fusil, meatis que mais non, la concertation, c’était util@jsn
non, la concertation, c’était indispensable etallafit absolument que sur ce territoire qui a déja
beaucoup souffert, sur ce territoire ou les gems éoorchés, écorchés vifs ! Il fallait absolument,
effectivement, renouer le dialogue.

Alors, en préambule, Monsieur le Président, je vdesande de vous remettre en cause et de
remettre en cause la maniére dont vous allez pge¥sanx Fosséens, aux Portsaintlouisiens, ces
deux projets parce que si, effectivement, par mahe'était comme cela tous les soirs, cela

n'aboutirait qu’a une opposition ferme et définitide chacun d’entre eux. Vous l'avez déja vu au

travers des associations, au travers de ce qut passé les années précédentes. Et donc,
personnellement, je ne souhaite pas que cela centin

Je vais quand méme reprendre mon texte, vous\aiezqui reste encore un petit peu décalé par
rapport a cela, mais je vais essayer d'étre enmatieniste et de croire. Donc, pour la seconde fois,
les citoyens de Fos-sur-Mer et de Port-Saint-Lemigarticulier sont consultés sur I'avenir de la
zone industrialo-portuaire par le biais d'un déhablic. Pour la seconde fois, des projets
d’'implantation seront présentés au public, ped;é&t leurs impacts sur I'environnement urbain et
naturel seront bien sir examinés. Le Maire quelig rse pouvait que se féliciter de cet exercice de
démocratie directe. Il s’adresse a tous les hakitgni prendront le temps de venir a 'un des
nombreux rendez-vous programmeés jusqu’au mois dendére. Au cours de ces différentes
réunions, chacun devrait pouvoir s’exprimer enddilierté sur les projets proposés, donner son
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avis, alerter les promoteurs sur tel ou tel risqpiEenir des compléments d’informations sur le
déroulement des chantiers. La concertation, clastest a mon sens une des valeurs essentielles de
notre société moderne. Et a ce titre, elle doi émcouragée chaque fois que cela est nécessaire.
Certes, le calendrier est dense mais bon, a Fasstarormalement habitués a ce genre de densité.

Je l'ai dit, I'élu républicain se félicite du pripe du débat démocratique. Pourtant, le citoyenjeue
Suis ne peut que regretter que dans le passé réceoncertation n'ait pas été a la base de certai
projets qui ont lourdement impacté notre environeiimJe pense bien sdr a l'installation de GDF
au Cavaou, mais aussi bien sir au funeste dossiémdinérateur marseillais. Sans oublier les
autres implantations plus anciennes ou, a I'épdegtiesous relirez la presse, avec internet on y
arrive) on parlait du « gang des DS noires ». Sidix des populations s’est largement exprimée,
par référendum, lors de manifestations parfoisewiohent réprimées par les forces de I'ordre, faut-
il le rappeler ? Cette voix s’est heurtée au mégirss I'indifférence des décideurs.

C’est en raison du véritable déni de démocratierques avons subi que des associations ont choisi
de ne pas participer au débat prévu ces trois pmashmois. Je les comprends et partage leur
déception. Mais je ne peux pas laisser la chage vi

Aujourd’hui, je souhaite que toutes les voix pumsgexprimer et que toutes les propositions qui
iront dans le sens du mieux environnemental squgsés en compte. Je tenais a le dire clairement
et fermement car ceux qui me connaissent savenjequai pas I'’habitude de tergiverser. Le débat
qui s’engage ne doit pas étre un écran de fumédméesfaire avaliser des projets déja bouclés. Je
tiens également a rappeler quels furent mes pragosnai 2004, a l'occasion du débat public
Fos 2XL. J'ouvre les guillemets : « au moment olP¢et autonome s’appréte a mettre en lumiére
un projet majeur, I'Etat se doit de réaliser un aagement routier permettant de protéger notre
population des nuisances engendrées par une awgioentle trafic déja actuellement tres
importante ». Six ans plus tard, ou en sommes-Aolis dirais que la situation est loin d’'étre
optimale. Le Grand Port Maritime de Marseille, ailleConseil général, du SAN Ouest Provence, a
réalisé de petits ouvrages. Mais qu’en est-il datamarnement routier de Fos-sur-Mer ? Qu’en est-il
de la liaison autoroutiére Salon-Arles ? Qu’eniledé la déviation Martigues-Port-de-Bouc, qui est
annoncée mais pour laquelle les élus ont bien duanfaire évoluer le projet dans le sens des
intéréts des populations ? Qu’en est-il du dévedapnt du ferroutage ?

Pour les deux premiers points, force est de carstaie I'Etat n'a pas avancé d'un pouce et
pourtant, la dizaine d'accidents de poids-lourds gous avons connue depuis le seul début de cette
année est un véritable signal d’alarme. Pire : d&qurojet de fermeture de la plateforme de triage
ferroviaire de Miramas, c’'est une véritable indtata la hausse du trafic poids-lourds qui est
programmeée. Alors, je le redis une fois encores: itaplantations industrielles du Grand Port
Maritime de Marseille-Fos doivent étre examinéessdéeur globalité, et intégrer toutes les
composantes, afin de garantir une réelle cohérgaaee nos choix. Il ne sert a rien de développer les
capacités de production d’'un coté si rien n’est ffaur pallier I'engorgement du trafic routier ou
I'absence de ferroutage. Telles étaient les ateortes exprimées lors du débat de 2004.

Or force est de constater que la concertation baia abouti sur rien de concret pour désengorger
un trafic en constante augmentation. Comme je daislien 2004, les décideurs doivent étre les
payeurs. Il est difficile d’envisager d’accueillie nouvelles unités et de développer I'emploiedi ri

n'est prévu pour accueillir les salariés, leurs ifia®m en termes de logements, écoles et autres
infrastructures. La suppression de la taxe prafessille est un véritable cadeau, mais elle cause un
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réel manque d’évolution des budgets des colleétvibcales. Je vous rappelle que ces collectivités
assument seules les dépenses d’investissemestfeitede fonctionnement qu’ils engendrent.

Je le réaffirme avec fermeté : les décideurs doigéee les payeurs. Ou alors, les payeurs doivent
étre les décideurs. Une fois de plus, je souhaite ooncertation globale pour aborder les
orientations de la stratégie du développement danéGiPort Maritime de Marseille-Fos. Qu’est
devenu le grand débat public dont on nous avalé gkans toutes les instances de décision du Port,
qui devait se dérouler en septembre 2009 pour gganene concertation de fond sur le devenir de
la zone industrialo-portuaire dans sa globalitérpesi décennies a venir ? Aujourd’hui, il est temps
d’arréter les saucissonnages de la concertatios. fois de plus, je réclame que tout projet qui
induit une hausse de trafic routier soit gelé tard la réalisation totale du réseau routier ne gasa
programmeée et surtout inscrite au budget de I'Etat.

On va essayer malgré tout, non pas de parler dassan, mais de parler effectivement de deux
implantations qui nous concernent au travers deetneunions programmeées. Pour le terminal de
GDF au Tonkin, I'enjeu est de remplacer deux cleregxploitation depuis une trentaine d’années
par un nouveau bac. Mon premier questionnement,evg@roela a certainement été dit, portera sur
I'intégration du bac au site. Ce n’est pas parae lpn est dans un environnement industriel qu’il
faut construire des unités gigantesques, tellegdtables verrues dans le paysage. On montrdit tou
a I'neure une diapositive avec un marais derriéguelques bacs. Je vous engage tous a aller dans
les jours qui viennent, et notamment ce week-emdant I'Office du tourisme de Cornillon-
Confoux, ville suffisamment éloignée pour imaginerpas subir les contraintes visuelles de la zone
de Fos. Et bien, positionnez-vous devant cet Officeourisme. Vous le verrez, il y a un tout petit
rempart. Mettez-vous au rempart et vous verrezdes de GDF. Les bacs de GDF non pas au
Cavaou mais les bacs de GDF de Tonkin. Donc, voysz/ la pollution visuelle va tres, trés loin.

Mon second questionnement portera sur la gestisrsdis. Le chantier se déroulera sur le terrain
voisin et, dés son achevement, les anciens baostsaétruits et ce dans une seule logique de
rentabilité financiére, une fois de plus. N'auihipas mieux valu préserver ces terrains ? Il n'y a
pas si longtemps, GDF affirmait qu’ils présentaiant caractére écologique et environnemental
remarquable, et donc, ne pouvaient accueillir Bsskaujourd’hui construits au Cavaou. De qui se
moque-t-on ?

Pour ce qui concerne le projet Faster, il préwitdnstruction d’'un véritable polder — on nous tavai
mis qu’il ferait 80 hectares mais jai entendu quel chose de plus modeste — une vingtaine
d’hectares pris sur la mer au débouché de la daisdieu, Daniel I'a rappelé tout a I'heure, qui
dans le passé avait été aussi proposé avant llaigia de Combigolfe au bout du Caban, sans
emprise supplémentaire sur le domaine maritimeolis avait alors été répondu que le croisement
des méthaniers avec les porte-conteneurs n’étairgisonnable. Qu’en est-il aujourd’hui ? Apres
avoir fait pénétrer la mer a l'intérieur des teynasila qu’on veut maintenant gagner sur la mer. On
peut s’interroger sur le nouveau traumatisme aryelans un biotope déja largement impacté. Par
ailleurs, la question des rejets dans le miliewmhtse pose de maniére prégnante, et ce pour les
deux projets.

Aussi, je vais faire une redite : I'eau de merisgé pour les opérations de refroidissement est
chlorée pour la débarrasser de tout organisme wivdars, dans le méme temps, des tonnes de
chlore sont rejetées en mer. Il est grand tempdagueouvelles installations, mais aussi cellea déj
existantes, fassent disparaitre définitivementecstiurce de pollution. Bien trop souvent, dans ce
fameux saucissonnage de la concertation, on nals gane installation, et du peu de tonnage
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rejeté en mer, du peu de tonnage rejeté dans Nais on oublie qu'a Fos, le cumul est déja
important. On oublie gu’a Fos, il existe déja defuistries et des industries fort polluantes.

Je parlais tout a I'heure des rejets de chlore hiaddtants qui ne sont pas restés ce soir commencen
a s’interroger. Il N’y a pas vraiment d’odeur ddock sur la mer mais, depuis quelques semaines,
nous sommes interrogés de maniére insistante pampéeheurs, par les promeneurs, sur la
disparition des naissains de moules. Qu’en estatement ? Ouest Provence vient d’interroger
'IFREMER, qui va trés certainement bient6t faingeuétude la-dessus. Je vous assure, et je vous
affirme, que les naissains de moules, depuis deax@mmencent a véritablement disparaitre sur
nos cotes. Il va falloir essayer de trouver laciaide cette disparition quoi qu'’il en soit.

La aussi, dans un sujet qui a été abordé dansnaide du développement durable, des questions
méritent d’étre soulevées. Savez-vous, Mesdambsessieurs, qu'il y a trente ans, cela a été dit
tout a I'neure, GDF avait été exemplaire en imagfirtles échanges de frigories (ils s’en vantaient
encore il y a peu de temps dans une réunion ggégtat de thermie avec leur voisin Air Liquide.
Les apports de I'un facilitaient la production deutre. J’'ai compris ce soir que ce n’était pas si
idyllique que ce qu’on nous avait présente il yualques temps, tout en limitant bien sar les rejets
Cela n'a pas été retenu et n'a pas servi d’exeraglmstallation de GDF au Cavaou, plusieurs
décennies plus tard, et malgré la proximité de rremb producteurs de calories. Qu’en est-il pour
Fos Faster ? La aussi, un début de réponse notss doéné. Il m’'a peu satisfait puisqu’on va
mélanger de I'eau. J'aurais souhaité et préféfécfement, qu’on ne rejette plus rien et que les
échanges soient suffisants pour faire fonctionegideux usines.

On le voit: les questions sont nombreuses. Ellagant alimenter, je I'espere, les débats. Je
connais la pertinence et la sagacité des habitEnEos et de Port-Saint-Louis. Nous allons essayer
d’éveiller leur désir de vivre dans un environnetniedustriel respectueux du milieu naturel. lls
auront tout loisir, je I'espére, de s’exprimer, fde&e des contre-propositions ou des amendements
aux projets proposés. Voila que jai mélangé medlés. Je vais m'y retrouver. J'ai dO perdre la
feuille, ce n'est pas grave, je vais finir surgeffvement, ce qui sont véritablement les attedéss
habitants. Quoi qu’il arrive, encore une fois, noéslamons haut et fort, un véritable débat sur la
totalité de la zone de Fos-sur-Mer avec I'ensendiele projets qui sont a nos portes aujourd’hui,
afin que définitivement, on puisse se prononceioahétat de cause sur les réseaux routiers, sur le
rejets qui sont dans notre atmosphére et pour ciimitdvement, on puisse imaginer vivre
sereinement a coté d’une industrie qui nous pe&setids lourd.

Monsieur le Président, je compte sur votre saggmté modifier, effectivement, la maniére dont
nous avons mené les débats ce soir, qui a faileupopulations ont abandonné effectivement la
salle. Il ne faut pas que cela se reproduise. Us r@mercie.

Monsieur DUBOUT

Merci, Monsieur le Maire. On arrive donc au terneendbtre débat, sur une déclaration forte de votre
part. Je regrette moi-méme que les habitants arepiartie déserté. Les associations, je le regrette
mais on ne peut pas a la fois regretter I'absemcdébat et partir avant le débat. C’est un point
délicat. J'espére qu’'on pourra faire revenir lesoamtions ou tout au moins les personnes
physiques, comme |'a fait Monsieur MOUTET, de fagopouvoir alimenter ce débat.
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La deuxiéme chose que je voulais dire, c’est gaiecpnscience que ce débat a été ce soir un peu
long. Nous en tiendrons compte pour essayer dalliéger les prochaines fois. Nous sommes tres

respectueux, aussi, malgré tout, du temps. Et esseyons de faire en sorte que le temps de la salle
soit le méme que le temps des réponses qui lui domhées. Néanmoins, ce sont des dossiers
compliqués, et qu’on le veuille ou non, il faut garsun certain temps pour les présenter.

Donc, effectivement, j'appelle toute la populatémevenir et & venir le plus possible. Je m’engage
a ce que les débats soient un peu plus courtse @s#-ci, nous vous avions présenté. Alors, je
regrette donc le départ d’'un certain nombre d'dations. J'ai retenu malgré tout un certain

nombre de choses de cette soirée. Malgré toutejesepa I'écoute. J'ai été frappé, méme si
I'assistance s’est clairsemée au fur et & mesuwe,|'@coute de la salle aux questions et aux
réponses surtout des promoteurs.

J'ai bien noté les différents points que vous éwemjye vous ai dit en introduction qu’on essaiera
de ne pas les éluder méme s’ils ne sont pas dinectela réponse au débat. Vous avez évoqué les
probleémes routiers. Vous avez évoqué les probl@mesrculation.

Monsieur RAIMONDI

Au niveau du chantier, cela se posera.

Monsieur DUBOUT

Effectivement, au niveau du chantier, cela se podertoute fagon. Vous avez évoqué la question
d’'un débat général sur le Grand Port de Marse@lle.n’est pas la question posée aujourd’hui.
Néanmoins, je m’'y engage, elle sera mentionnée ldarapport des Commissions particuliéres du
débat. Je le sais. Le Président Philippe DESLAND&SqU'il a fait une conférence de presse, a dit
gu'il y était lui-méme favorable, et jespere qu'Eus les cas je reprendrai votre sollicitationgdan
les rapports.

Sinon, je ne vais pas faire la synthese de towufuce été dit aujourd’hui, d’autant qu'il y avai¢ d
nombreuses questions qui ont été posées. Je vppsllecependant que nous allons maintenant
entrer dans le vif du sujet et que les deux pro@saréunions sont encore des réunions thématiques
communes aux deux projets. La prochaine, celleeddij16 septembre a 19 heures, Salle Marcel
Pagnol, Port-Saint-Louis-du-Rhéne. Elle parlerddein entrera dans le vif du sujet) de la poligiqu
énergétique et de la stratégie du Grand Port Magitle Marseille. Celle du jeudi 23 septembre a 19
heures se tiendra de nouveau ici. Elle porterdesurisques industriels et les impacts sur l'ar, |
mer et la santé.

Enfin, pour clore cette réunion, je vais vous donadors, je n'ai pas les chiffres exacts de notre
activité internet au jour et a I'heure). Tout ceega peux vous dire aujourd’hui, c’est que nous
avons déja recu deux contributions, sous la forendelix cahiers d’acteurs, qui vont se trouver sur
notre site et envoyées par la poste a ceux quomésdemandées. Et puis, le point de vue de
I'aménageur qui est la contribution du Grand Poarilime de Marseille au débat. Nous avons regu
un certain nombre de questions écrites. Nous sonm@esollicités sur les sites. Hier, il y a eu un

peu plus de 650 connexions, 2 325 pages lues dépuigerture du site pour ce qui concerne

Fos Tonkin et 969 connexions et 3 000 pages lus, 4es chiffres sont actualisés ? Merci. En fait
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(vous voyez, vous étes en direct) 702 connexions pos Tonkin et 2 552 pages lues, et pour
Fos Faster 1 068 connexions et 3 919 pages lues.

Voila. J’en ai terminé. Ce que je vous proposestajeie nous prenions un verre de I'amitié dans la
salle qui est juste a cdté — au bar, la-bas, adl, fomqui permettra a ceux qui le veulent de caetin
a poser des questions. Merci.
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