Réunion thématique Fos Tonkin
Le chantier et les modalités de 'apres débat
Synthese

Date et heure 25 novembre 2010 a 19 heures
Lieu : Salle Gagarine a Port-de-Bouc

Durée: 3 heures 55

Participants Environ 50 personnes

l. Ouverture

Madame Patricia FERNANDEZ-PEDINIELLI, Maire de Rde-Bouc, est heureuse d’accueillir la
CNDP dans la salle Gagarine, lieu de rassembledeefd ville. Elle regrette la faible participation
a cette concertation, qui ne reflete pas I'intéie€s habitants pour ce projet. Port-de-Bouc aceueill
les populations salariées de la zone de Fos-suy-&fiér ce titre, la ville s'intéresse aux problémes
sanitaires générés par les chantiers. Il importesiprendre en compte des la concertation.

Monsieur Antoine DUBOUT, Président de la Commisdfamticuliere du Débat Public, indique que
le cycle de débat public thématique se termine aetie réunion qui doit permettre d’aborder le
déroulement du chantier et I'apres débat publicchantier en question n’est pas anodin, car |l
perturbera la vie des populations pendant troigadrg ans.

Monsieur Georges JAIS, membre de la CPDP Fos Tomappelle les régles a respecter pour la
bonne tenue des réunions.

ll. Premiere partie — Le déroulement du chantier

Monsieur DUBOUT estime que la problématique roetigrui était déja d’actualité lors du projet
2XL, devra étre traitée dans son intégralité. Iparie d’obtenir des engagements de la part de
I'Etat, du Département et du GPMM sur la remis@&& des routes et I'extension du réseau routier.

1. Présentation par le maitre d’ouvrage Fos Tonkin : gr terre et dans la darse

Monsieur Pierre BREBAN, Directeur du projet Elengppelle que le terminal de Fos Tonkin a été
mis en service en 1972, en compléete synergie ausiné d’Air Liquide. Aujourd’hui, I'ambition

est de prolonger de 20 ans son exploitation enter@mt sa capacité d’émission et en augmentant
sa capacité de stockage grace a la constructionmiuveau réservoir.

Le chantier se déroulera en quatre phases : laamépn du site (6 mois) ; la construction des
fondations du réservoir (6 mois); la constructiadu réservoir et des installations
procédeés (21 mois) ; le raccordement au site eXidies épreuves et le démarrage (7 mois). Durant
les 40 mois que durera le chantier, le terminatinaera a fonctionner. La derniére étape consistera
a démanteler les anciens réservoirs.

Au moment de la construction, les effectifs poutratteindre 400 personnes, dont la moitié

consacrée au réservoir. S’agissant du trafic, febre de camions sera le plus important durant les
phases de préparation du site et de démantelerasrdnttiens réservoirs. Un plan prévisionnel de
circulation poids lourds a donc été envisage.
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Le chantier comprendra également une partie maripoisqu’il sera nécessaire soit de rénover le
ponton existant (20 mois de travaux seront néaesgasoit de construire un nouveau ponton (six
mois de dragage supplémentaires devront alorsélisés).

En termes d’organisation du chantier, Elengy asila® lancer un appel d’offre pour la construction
du réservoir, et de conserver la responsabilitéadé®s travaux. Un travail est nécessaire en amont
pour identifier les compétences disponibles localam

Monsieur Christian MALACAN, Directeur des sites Bty Fos-sur-Mer, aborde la problématique
de la sécurité du chantier. Il importe d’assurersécurité de I'exploitation habituelle, mais
également celle des entreprises venant quotidieamiesur le chantier. Des plans de prévention
seront rédigés avec chacune des entreprises,manigénéral de sécurité sera établi. Il convient d
souligner que la parcelle est serait la plus pmpic maintien d’'un haut niveau de sécurité sur le
site.

2. Echanges avec la salle

Monsieur Frédéric SERRE, habitant de Port-Saintid-du-Rhéne, s’interroge sur la provenance
des matériaux nécessaires a la préparation datste le lieu d’évacuation des déchets.

Monsieur BREBAN répond qu'’il ne sait pas encoreidendront les quelques milliers de metres
cubes de matériaux nécessaires. Il précise quack@tion des déchets ne constitue pas un point
critique du chantier.

Monsieur Romuald MEUNIER, Président de I'associatMCTB Golfe de Fos environnement,
souhaite savoir si certaines évacuations de mai@rgaient intéresser Fos Faster.

Monsieur DUBOUT précise que les deux projets ne spalternatifs, ni liés I'un & l'autre.

Monsieur BREBAN répond qu'’il s’agira surtout deimet des végétaux et d’apporter du remblai : il
semble difficile d’'organiser une synergie avec Faster a ce niveau.

Monsieur MEUNIER demande si le maitre d’ceuvre sblmé de prendre des engagements quant a
I'emploi de main-d’ceuvre locale.

Monsieur Gilles BAVUZ, Directeur technigue Elengguligne la nécessité d’anticiper les besoins
en compétences et d’identifier celles qui pourriaétre utilisées par le maitre d’ceuvre.

Monsieur DUBOUT ajoute gu’il est également possiiienposer des contraintes dans un contrat
clé en main.

Madame FERNANDEZ-PEDINIELLI demande des précisisas!’'emploi de main-d’ceuvre locale
et sur les conditions de travail constatées sutHastiers de cette envergure.

Monsieur BREBAN indique étre en relation avec lasoa de I'emploi de Fos-sur-Mer. S’agissant

des conditions de travail, des analyses sont menébaque accident ou presqu’accident constatés
sur les chantiers afin d’améliorer la sécurité.
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Madame Anne-Laure FAUGERE, Europe Ecologie, noté gst prévu de valoriser les matériaux
issus du démantelement des deux cuves. Elle seukaitoir s’il est possible d’envisager plus
globalement un chantier industriel & faible nuigsanc

Monsieur BREBAN affirme que telle est la volont&Engy sur ses différents chantiers, en termes
de consommation d’énergie, d'utilisation de I'eau,encore de tri des déchets.

Monsieur BAVUZ précise que I'étude d’'impact reviemdur ces problématiques.

Monsieur René RAIMONDI, Maire de Fos-sur-Mer, rexdiesur la problématique du dragage. |l
importe de déterminer rapidement les tonnagesgudrgour la construction et pour la rénovation,
sachant que le dossier de dragage pourrait nebpasia

Monsieur BREBAN indique gqu’en cas de constructiaimchouveau ponton, 400 000 metres cubes
de matériaux devront étre enlevés. En cas de répavdu ponton, aucun dragage ne sera
nécessaire.

Monsieur Daniel MOUTET, habitant de Fos-sur-Megigt que le nombre de rotations de camions
ne soit sous-estimé, notamment au vu des matéigaws du démantélement des réservoirs a
évacuer.

Monsieur BREBAN affirme que les données sont coesscet précise que le démantélement de ce
type de réservoir ne pose aucun probléme.

Monsieur MOUTET juge indispensable de réaliser ttagsaux d’infrastructures routieres pour
désengorger les axes entourant Fos-sur-Mer.

Monsieur DUBOUT s’interroge sur ['utilisation desrtains libérés par le démantélement des
réservoirs.

Monsieur BAVUZ répond que pourront étre développes synergies supplémentaires autour de la
valorisation du C@ou de la production d’énergie.

Monsieur MEUNIER demande si des formations sontyseé pour adapter les compétences locales
aux besoins du chantier.

Monsieur BAVUZ répéte qu’un travail est déja engagéc les services de I'emploi, mais souligne
gue le chantier ne débutera qu’en 2013. Des pistestoutefois étudiées pour former sur certaines
compétences spécifiques.

Monsieur SERRE souligne la nécessité de ne pasnerres travaux de stabilisation durant une
période trés séche.

Pierre BREBAN affirme que les problématiques déelaue des sols et des vents sont prises en
compte.
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3. Interventions

Madame Florence RIVET, Géologue risque BRGM, prepds présenter le contexte sismo-
tectonique de la région. Elle indique qu’un séigsieune rupture d’'une cassure ou d’'une faille dans
I'écorce terrestre, et que son intensité exprireeeféets ressentis par la population.

Le bassin méditerranéen est un lieu de rencontre daux grandes plaques (Afrique et Eurasie), ce
qui a une influence sur le sud-est de la Francer &atant, la région de Fos-sur-Mer est qualifiée d
région a sismicité modérée, dans laquelle 40 sa&idnstoriques d’intensité supérieure a V ont été
recensés dans un rayon inférieur a 100 kilométres.

Madame Monique TERRIER, Experte nationale BRGMjquod que la faille active la plus proche
de Fos-sur-Mer est la faille arlésienne. Elle eplendant moins active que des failles plus élognée
telles que les systémes de failles de Salon-Cawnaitle la Fare et d’Aix-Eguilles ou que la faille d
la Trévaresse.

Monsieur Marc DEL CORSO, habitant de Fos-sur-Ménfexroge sur le nouveau tracé de la faille
active de Salon-Cavaillon et sur la microsismicité.

Madame TERRIER explique qu’il existe de nombreuséies actives, dont certaines ont pu étre
reliées a la faille de Salon grace a des étudemntés. Par ailleurs, les séismes de trés faible
magnitude sont fréquents, et peuvent difficilerérg rattachés a une faille précise.

Monsieur MOUTET rappelle qu’en 2003 la société Blen été obligée par le Préfet de consolider
sa construction a cause de I'existence d'une fdiles le Golfe de Fos. Il est donc inconcevable
gu’elle s’arréte aujourd’hui au nord d’Istres.

Madame TERRIER répond gu’en 2003 I'évaluation a¢tét menée sur la base de la faille de la

Trévaresse. Or, en 2005, il est apparu que ddesfaibmparables étaient situées plus au sud. De
nouveaux calculs de dimensionnement ont donc &seéires et ont contraint certains industriels a
revoir leurs installations.

4. Table ronde

Monsieur Philippe BLANC, responsable d’opératiorssete du GPMM au service transport
infrastructures a la DREAL, indique que le domaifietervention de I'Etat n’a cessé de se réduire
dans le secteur routier. Désormais, la maitrisevddme des projets d'investissement sur le réseau
routier national est assurée localement par lesAIRE

Les années 1970 ont vu la mise en place de la &IPod-sur-Mer et le développement du réseau
routier. Aujourd’hui, cette ZIP est insuffisammaelaisservie et deux des trois axes de 'hinterland du
port posent probleme et méritent d’étre améliolésxe en direction du couloir rhodanien et I'axe
en direction du sud-est. Par ailleurs, les prajetgiers prévoient d’assurer la desserte a paetir d
deux points d’'acces, a savoir le carrefour de las€tte et le carrefour Saint-Gervais. Ainsi, le
PDMI PACA 2009-2014 et le SNIT permettront d’amétiola desserte de la ZIP de Fos-sur-Mer.

Monsieur RAIMONDI déplore le manque de concertatilams ces projets décidés unilatéralement
par I'Etat, qui s’est pourtant débarrassé de segétences en matiére routiere.
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Monsieur Michel SPAGNULO, Directeur des routes don€kil général, indique que la RD 268 a
pour fonction de désenclaver Port-Saint-Louis eddsservir le bassin de la ZIP. Le trafic y est
modéré, mais le taux de poids lourds y est de 3@mtsi, la chaussée est dégradée, des accidents
surviennent fréquemment aux carrefours, I'explmtaest difficile lors des chantiers, et a ternae, |
capacité sera insuffisante. Des projets sont detneht envisagés tels que la mise a 2x2 voies de la
chaussée entre la Fossette et Mat de Ricca ;dlati®n et la mise en cohérence des différents
carrefours ; la prise en compte des modes doux,ddax roues motorisés et des transports en
commun. Ces projets devront s’accompagner de $& gm compte du projet darse 2 du GPMM et
de la mise en cohérence avec I'échangeur de lafest le schéma de desserte autoroutiére.

Un tel projet aurait un colt de 40 millions d’eurtss’étalerait jusqu’en 2017. Une intervention
urgente d’entretien et de renforcement de la siractle chaussée dans les emprises actuelles est
donc nécessaire, ainsi que 'aménagement des @arsef’acces a la zone portuaire. Les premiers
travaux seront ainsi engageés fin 2011, pour un amdrite 14 millions d’euros.

Monsieur Jean-Marc GRINO, Chef du département enmement et aménagement GPMM,
indique que les actions du port portent sur legetcle ses infrastructures avec le systéme routier
national et départemental (d'importants effortst@®nmgagés pour faciliter les connexions) et sur la
gestion du réseau routier de la ZIP. Les projetssagés seront proposés a la validation du Conseil
de surveillance.

Monsieur Yvon FONTAINE, Président de I'associatide défense des riverains de la RN 568,
présente un historique de la RN 568, et indigue dg® la fin des années 1990, les nuisances
sonores deviennent insupportables. Des écrans tapms sont construits, mais la limitation de
vitesse est ensuite augmentée a 110 kilometreghesous la pression des riverains, des
engagements sont pris pour la réduire a 90 kilaséteure, sans effet jusqu’a présent. De plus, la
circulation des poids lourds est importante, avetes les nuisances et les risques que cela génere.
Il est donc souhaitable que les poids lourds duntidraempruntent les routes du port autonome et
non le réseau routier national.

Monsieur DUBOUT souhaite obtenir une réponse deald des représentants de I'Etat quant a la
problématique de la limitation de vitesse.

5. Echanges avec la salle

Monsieur XENIDES, habitant de Port-de-Bouc, ragpellrinitialement, la RN 568 n’était prévue
gue pour 8 000 véhicules par jour. Il est incompndlible de constater que rien n’est fait pour
limiter le trafic.

Monsieur MEUNIER juge scandaleux les projets pré&separ Monsieur Blanc, qui ne sont pas a la
hauteur des enjeux et ne sont basés sur aucunaltatios. Les décisions prises sont pourtant
lourdes de conséquences pour les habitants deswoesrdu secteur.

Monsieur BLANC affirme que I'Etat prend en compés hvis des riverains en engageant des débats

et des concertations publiques. Par ailleurs, i’'Eteestit de I'argent pour améliorer ces dessertes
en fonction de certaines priorités.
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Monsieur MOUTET estime que les débats publics meese a rien si les travaux prévus ne sont pas
engageés. S'il le faut, les habitants de Fos-sur-ganiseront des actions musclées pour se faire
entendre.

Madame FERNANDEZ-PEDINIELLI confirme que I'Etat doprendre en compte les réalités
locales, car les projets impactent la vie quotideedes riverains. Le contournement de Martigues
devrait étre réalisé avant le début des travaum,dd limiter le trafic des poids lourds sur la @on
En outre, une stratégie cohérente entre I'hintdriztie développement urbain des villes avoisinante
est nécessaire.

Monsieur DUBOUT précise que le débat public potie deux investissements portuaires, qui
impactent les accés routiers. Son objectif n'est ¢@ se prononcer sur I'aménagement du port.
Cependant, les rapporteurs peuvent faire remoatedaléances.

Monsieur MEUNIER affirme que les Fosséens n'ontgenété consultés sur un éventuel projet de
contournement de Fos-sur-Mer. lls pourraient potirfeermettre d’améliorer les projets routiers
envisageés.

Monsieur RAIMONDI estime que la concertation negiste pas a proposer des projets déja arrétés.
Par ailleurs, 18 millions d’euros sont largemerguifisants pour réaliser le contournement de
Martigues. Enfin, des aménagements seraient néassgaur sécuriser la RN 568, empruntée par
de nombreux camions.

lll. Deuxiéme partie — L’apres débat public

1. Présentation par le maitre d’'ouvrage, Fos Tonkin

Monsieur BAVUZ indique que le débat public se ciéra le 14 décembre. La CPDP fera ensuite
son compte-rendu, et le maitre d’ouvrage dispoderdrois mois pour dire ce qu’il advient du
projet. Si le projet se poursuit, une enquéte pulelisera nécessaire.

Selon larticle L.121-13-1 du code de I'environnememodifié le 12 juillet 2010« Le maitre

d'ouvrage ou la personne publique responsable dyeprinforme la Commission nationale du
débat public, pendant la phase postérieure au dghdilic jusqu'a I'enquéte publique, des
modalités d'information et de participation du pobhises en ceuvre ainsi que de leur évaluation».

Afin de poursuivre la concertation, le maitre d’'mage propose de mettre en place une Commission
locale d’'information et d’échanges (CLI€é) commume deux terminaux meéthaniers exploités par
Elengy a Fos-sur-Mer et d’intégrer Port-Saint-LedisRhéne dans les circuits de communication.

Il s’engage également a faire vivre le site Intedheprojet en offrant la possibilité d'un systéde
questions/réponses ; a diffuser une lettre d’infdrom auprés des habitants des communes de Fos-
sur-Mer et de Port-Saint-Louis ; a organiser ungnign publique avant I'enquéte publique ; a
désigner un interlocuteur privilégié ; et a présefiévolution du projet aux instancad hoc

Monsieur MEUNIER demande des précisions sur le gitiernet et sur le principe de
questions/réponses.
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Monsieur BAVUZ répond qu'il s’agit du site intern@tElengy qui permettra de communiquer des
informations sur le projet. Toute personne posastquestion recevra une réponse, qui pourrait étre
rendue publique.

Monsieur DUBOUT ajoute que le site de la CPDP rastensultable un an aprés le débat, mais ne
sera plus interactif.

Monsieur DEL CORSO demande si une étude a été msmédes procédés de synergies qui
permettraient de diminuer les rejets d’eau de ®iesj les avancées pourraient étre communiquées
via le site internet.

Monsieur BAVUZ estime que la future CLIé qu’Elengpettra en place aprés le débat public sera le
moment propice pour présenter 'avancement detceles

Monsieur MEUNIER souhaiterait qu’une réunion saihsacrée aux infrastructures.

2. Interventions

Madame Anne-Laure FAUGERE, Europe Ecologie, seifélde la tenue d’'un grand débat public,
mais déplore que le développement choisi par le BPRarticule autour d’énergies fossiles non
renouvelables. Le projet stratégique du GPMM delibis elle se construire en concertation avec les
collectivités et les habitants.

Par ailleurs, les projets Fos Tonkin et Fos Famggraveraient les conditions environnementales du
Golfe de Fos. Cap Tonkin a cependant I'avantageédenniser les installations existantes et de ne
pas étre contraire au Grenelle de I'environnemeanhtrairement au projet Fos Faster. Europe
Ecologie ne s’oppose donc pas au projet Fos Tordans réserves qu’Elengy prenne certains
engagements en termes environnementaux et en tdremegloi local notamment.

Monsieur René RAIMONDI, Maire de Fos-sur-Mer, tiensouligner I'absence de la DREAL au
cours des trois dernieres réunions. Il indique gideurs qu’au congres des maires, un débat s’est
tenu sur le lien entre les territoires et les itdes, et tous les maires ont fait part des diffiées
engendrées par la disparition de la taxe professiten Les habitants de Fos-sur-Mer ont vu
disparaitre une de leur plage, et n’en retirer@st pn centime. Ainsi, il semble difficile d’'engager
des projets d’envergure sans disposer des ressauffesantes.

Fos Tonkin consiste en une reconstruction visapgrenniser 'outil de travail, et les élus ne
peuvent qu’y étre favorable. Il convient cependdsmsouligner gu’ensuite, les communes n’auront
plus les moyens d’accompagner les populations ersteosant des routes, des écoles ou des
créches.

IV. Cl6ture de la réunion
Monsieur DUBOUT rappelle les points importants alésr durant la réunion, a savoir les

infrastructures routieres ou la problématique dedacertation. Il indiqgue que la conclusion de
I'atelier sera rapportée lors de la réunion deuckt
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Monsieur DUBOUT conclut la réunion en annongant kpseCPDP ont recu neuf cahiers d’acteurs
(cing pour Faster et quatre pour Tonkin), et 12dstjons écrites. Par ailleurs, le succes desrsites
se dément pas.
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