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Réunion thématique Fos Tonkin Commissions paréced du débat public (CPDP)

l. Ouverture

Monsieur Antoine DUBOUT, Président de la CommissiorParticuliere du Débat Public

Bonsoir a tous. Avant d’introduire notre séanceyges demander a Madame le Maire, Madame la
Maire de Port-de-Bouc si elle veut bien nous adliueli

Madame Patricia FERNANDEZ-PEDINIELLI, Maire de Port -de-Bouc

Merci. Bonsoir a toutes et a tous. J'espére quedavais temps n’aura pas raison de notre moment
de concertation. Je suis tres heureuse d’accudillirdans la salle Gagarine, la Commission
Nationale des Débats qui, ce soir, va s'intéreaaerhantier de Fos Tonkin. Vous le savez, la salle
Gagarine — ou peut-étre ne le savez-vous pas alllaGagarine est le lieu de rassemblement de la
ville de Port-de-Bouc. C’est une salle qui, sitesrs pouvaient parler, vous raconterait bien des
histoires, et notamment peut-étre des histoirestdmtiers. Mais chez nous, ce sont surtout les
histoires de chantiers navals que I'on pourraitsvoaconter. Et donc quelque part, quand on a
I’'habitude de construire, on se doute de ce quegieziun chantier.

Je suis un petit peu désolée que la participateosait, peut-étre, pas a la hauteur de ce que nous
voudrions. Nous étions dans I'échange tout a I'eewwec Monsieur le Président pour se dire que la
concertation, si elle est nécessaire, n’est pgeuaifacile a réaliser.

Vous dire que sur la ville de Port-de-Bouc, nousmses tres intéresses par cette question, méme si
malheureusement nous ne faisons pas forcémene ghrtpérimetre qui nous permettra apres de
faire partie de cette enquéte. Tout du moins, @de Saous pouvions ensemble verser dans le débat
les quelques préoccupations qui nous animentgeatjbicrois que c’est le moment, c’est le lieu.

D’ores et déja, ce pour quoi la population portbdecaine nous donne mandat, c’est de vous dire
que la ville de Port-de-Bouc a toujours éte plataes un contexte de développement économique.
Au début au coeur de la ville, et puis par la saitec la création de la zone industrialo-portudée
Fos-sur-Mer, je dirais comme ville d’accueil depplations salariées qui de fagon laborieuse font
vivre ce lieu. C’est la raison pour laquelle noommes tres tres trés intéressés a ce débat, méme si
je le répéte peut-étre la représentation de la safourd’hui ne fait pas écho a mes paroles.

Et si ce fut en un temps fort lointain, Napoléomisthi la ville de Port-de-Bouc pour y creuser un
canal. Nous avons dans nos fiches historiques mémae des lors, les conditions naturelles déja
pouvaient poser quelques soucis de santé publique.le monde pense bien sir aux fievres liées
aux marécages, et peut-étre aux ennuis que peuxésnt des chamboulements de terre et d’eau.
Aujourd’hui, la question qui nous anime serait @lkéner ce que le chantier de construction de cette
extension, ou plutét de cette adaptation de I'#étide Fos Tonkin, génerera.

Vous dire que dans la ville de Port-de-Bouc cesties-la nous animent depuis I'aube de notre
création serait un pléonasme, mais nous le vivarguatidien, y compris a travers la mise en place
d’un réseau qui travaille quotidiennement sur |legaclies créées au sein des lieux de travail, mais
qui pourraient étre éliminables. C’est dire danslligs perspectives nous nous situons. C'est-a-dire
que lorsqu’il y a un probleme, il existe toujouesdolutions, si tant est que les moyens soienamis
disposition, et si tant est que I'on se pose lesnbs questions. En tout cas, c’est ce que je vous
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souhaite ce soir. De bons débats. Je les souhaiteiéux. Et nous souhaitons trés fortement qu’un
suivi soit réalisé a l'issue.

Je crois que je disposais de quelques minutepelesgue je n'ai pas trop débordé. Bonne soirée a
toutes et a tous. Je prendrai le loisir d’interv@mouveau dans la salle au sein des débats.

Merci beaucoup de votre attention et place au débat

Applaudissements

Monsieur DUBOUT

Merci. Merci Madame. Merci aussi pour votre actdans cette belle salle. Vous avez dit qu’elle
était la mémoire de la vie de Port-de-Bouc. Néans)ai’est une trés belle salle, et merci de I'avoir
mise a notre disposition.

Nous arrivons maintenant au bout du cycle des déhdilics. Pour les deux débats ensemble, c’est
la neuvieme séance. Trois qui ont été communesdaux débats ; trois qui ont eu lieu sur Fos
Faster ; et maintenant la troisieme sur Fos Tonkin.

Alors vous vous souvenez, il y a eu d’'abord deuxi@ns thématiques : une sur la politique

énergétique et la stratégie du Grand Port de Merskins le domaine de I'énergie, et une autre sur
les risques industriels et les impacts. C’étaieatixd réunions communes. Puis les réunions
spécifiques. Une pour la présentation du projet,peis la seconde sur les conséquences
environnementales de ce projet. Et maintenante clr le chantier proprement dit, avant deux
nouvelles réunions, j'y reviendrai tout a I’heungne thématique sur le développement économique,
et puis une autre qui sera une réunion de conclusio

Notre réunion d’aujourd’hui se déroulera en deumps. Premiére partie sur le chantier proprement
dit. J'y reviendrai. Elle durera a peu prés unerd@&t demie, avec un équilibre entre les intervenan
et la salle. Et puis une deuxieme partie qui serd'aprés débat, le Grenelle de I'environnement, |
Grenelle Il de I'environnement, ayant par les texdeles lois qui ont suivi au mois de juillet 2010
demandé que les maitres d’ouvrage répondent aquegttion de suivi du débat entre la période du
débat public et la période de I'enquéte publique.

Concernant le chantier, c’est une période parBceinent importante, pour plusieurs raisons. La
premiére est que ce n’'est pas un chantier anodast @n chantier qui dure trois ou quatre ans.

C’est donc en lui-méme... Ce n’est pas un chantiecaestruction qui peut durer une année. Ce

sont trois a quatre ans. Trois a quatre ans qtunbent la vie des populations par la circulatioon—

en parlera et c’est un des éléments importants topa les risques spécifiques du chantier, par les
conséquences sur I'environnement des matériawexgnple, qui sont déplacés — vous y avez fait
allusion — et puis dans le cas qui nous intéreaséep conséquences aussi sur la mer, en particulie
sur la question de la ligne d’accostage des navires

La réunion se déroulera donc dans une premiéréepavec une intervention évidemment des
maitres d’ouvrage qui sont ici présents. Et noumawlemandé, nous l'avions évoqué a diverses
reprises, au BRGM — merci d’étre venus nombreusétal présent ici. Donc nous aurons dans un
premier temps les maitres d’ouvrage avec MessiRavsiz, Breban et Malacan qui vont présenter
le projet sous l'angle du chantier proprement @&it. puis une intervention du BRGM avec
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Madame Rivet, Madame Terrier, et Monsieur Dessarnylieétait déja venu. Et je vous remercie en
tous les cas de vous étre déplacés ce soir.

Puis nous aurons, toujours sur le chantier, unke taimde qui rassemblera Monsieur Blanc, de la
DREAL, qui est responsable des opérations de dessemestre du Grand Port Maritime de
Marseille a la DREAL. Monsieur Spagnulo, Directedes routes du Conseil général.
Monsieur Fontaine, qui est le Président de I'asdgmei de défense des riverains de la RN 568. Puis
Monsieur Grino qui est le chef du département emviement et aménagement du Grand Port

Maritime de Marseille. lls viendront & la place degrésentants du BRGM.

Dans un deuxiéme temps, nous aurons la présentsdiole maitre d’'ouvrage... Et c’est une avant
premiére puisque nous sommes le premier débatuguadoi de juillet 2010 qui impose au maitre
d’ouvrage de dire ce qu'’il va faire pendant cettéqule entre le débat et I'enquéte publique. E$ pui
nous aurons donc deux interventions : Madame Fautj&urope Ecologie, et Monsieur Raimondi
le Maire de Fos-sur-Mer qui interviendra. Et pliig aura les échanges avec la salle.

Alors vous le savez, les débats correspondent éertain formalisme. Maintenant, je pense que
Vous vous Yy étes habitués. Néanmoins, je vais déenanGeorges Jais, donc avec les représentants
de la Commission Particuliere du Débat Public d& Fankin de rappeler la procédure des prises de
parole. Vous avez naturellement la prise de paaobx des micros, vous avez aussi la possibilité
d’écrire des questions, et puis bien entendu, maig’est pas ce soir, de poursuivre le débat sur
notre site.

Voila. George, c’est a vous.

Monsieur Georges JAIS, membre de la CPDP Fos Tonkin

Merci Monsieur le Président. Avec cette pluie, pése ne pas étre interrompu par une grenouille
qui apparaitrait. Donc je vais vous lire... Pour tmbe tenue de la soirée, nous vous demandons de
bien vouloir respecter les quelques régles suigamMe pas confisquer le débat, ne réduisez pas le
dialogue, respectez le droit des autres personpesnare la parole et a porter leurs arguments au
débat. Ce respect s’applique également dans lesrsdre de chacun : correction, politesse, pas
d’injure.

Pour d’évidente raisons pratiques, ne pas preadparole tant que le Président de séance ne I'a pas
donnée. Rappel : pour toutes les interventiongmypeis celles des maitres d’ouvrage, un temps de
parole est fixé par la CPDP, que nous vous demandemespecter.

Pour avoir la parole, merci de vous signaler earéla main, et d’attendre pour vous exprimer que
le Président vous y invite. Une hétesse vous da@nalars un micro, qu’il faudra lui restituer apres
avoir posé votre question. Il est inutile de denesnalux hétesses d’avoir un micro pour vous
exprimer sans que le Président de séance ne vaitsaytorisé : elles ne vous le donneront pas.
Pour chacun, quel qu’il soit, y compris les élus,temps de parole de trois minutes est accordé
pour poser sa question. Merci de bien respectm@maps de parole.

Lorsque le Président de séance donne la parols, vaus demandons a chaque fois que vous étes
amené a prendre la parole de systématiquementpréaenter. Ce n’est pour nous qu’une mesure
pratique pour pouvoir lors de la retranscriptionl'@aregistrement de la soirée attribuer chaque

bY

prise de parole a son auteur. Nom, prénom, évdetneht fonction ou représentant de telle
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structure et telle commune. Une hobtesse viendra&samotre intervention vous demander
confirmation de vos coordonnées et de son orthbgrap

Nous vous rappelons également que les questioitesesont les bienvenues. Vous trouverez sur
vos chaises des imprimés qui vous permettront derpams questions par écrit, en les remettant a
nos hoétesses. Chaque question recevra une répomseétre dans le temps de la soirée, mais
toujours par écrit sous trois semaines. Elles $eabors consultables sur nos sites internet.
N’oubliez pas d’indiquer clairement vos coordonndésrci a tous et a toutes.

Monsieur DUBOUT

Merci. Bien, je vous propose maintenant d’entrersda vif du sujet.

ll. Premiere partie — Le déroulement du chantier

Monsieur DUBOUT

Je vais poser une question. Peut-étre que vousépgndrez pas tout de suite. Mais elle donne
guand méme une orientation sur les préoccupatieria gopulation, des populations de toutes les
communes qui sont autour. Vous n’y répondrez peetgas tout de suite. C’est peut-étre d’ailleurs
dans la deuxieme partie, néanmoins je voudraiscjoa@me qu’on la note.

En 2004, lors du projet 2XL, une question a étépogde la cite intégralement parce qu’elle reste a
mon avis d’actualité.

« Au moment ou le Port Autonome I'époque, c’était le Port Autonomestappréte a mettre en
lumiére un projet majeur, I'Etat se doit de réalisgn aménagement routier permettant de protéger
notre population des nuisances engendrées par ugenantation du trafic déja actuellement tres
important. »

Six ans plus tard, ou en sommes-nous ? C’est unprdenieres questions. Le Grand Port Maritime
aidé du Conseil général, du SAN Ouest, et des camemja réalisé un certain nombre d’ouvrages.
Mais qu’en est-il du contournement de Fos ? Qu&rla@le la liaison Salon-Arles ? Qu’en est-il de
la déviation de Martigues — Port-de-Bouc ?

Les travaux que nécessiteront ces projets ne smnhpn plus sans conséquences. Peut-on avoir,
pourra-t-on avoir, des engagements de I'Etat, dpafiément et du Grand Port Maritime sur la
remise en état des routes ? Je suis convaincua eCommission est convaincue, que la
problématique routiere devra étre traitée dandrgégralité. Et elle devra étre prise en comptesdan
sa globalité. Je rappelle tout de méme que Foprist en tenaille entre divers acces, que ce soit
'acces marseillais, I'accés salonnais, ou l'acadésien. Et au bout de la tenaille, il y a 13ssite
SEVESO, et bient6t 15 sites SEVESO.

En novembre 2004, c’est le travail de rechercheagie fait par les commissions, un essai grandeur
nature d’'une catastrophe industrielle sur la zonétéaréalisé, avec un confinement total des
populations et une vérification de la maitrise éseau. On a tres vite touché la limite de ce q’'éta
notre réseau routier, avec la difficulté de fagurner les camions qui étaient bloqués a Mortles
donc on a provoqué un blocage total de I'accés eiiis. Depuis, quelles sont les améliorations
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routieres qui ont été faites ou programmées ? Giegtiestion que je pose. C’est effectivement une
guestion qui est probablement une question de gsiocl, néanmoins, puisqu’on parle du chantier
et des contraintes sur ce chantier — je les repagmdssurez-vous, puisque je l'ai dit publiquemen
dans les conclusions — elles constituent en fitigran des éléments des questions que nous
poserons ce Soir.

Voila. Je vous laisse la parole. C’'est Monsieuragui prend la parole.

1. Présentation par le maitre d’ouvrage Fos Tonkin : gr terre et dans la darse

Monsieur Gilles BAVUZ, Directeur technique Elengy

Donc bonsoir a tous. Elengy est trés content dlate soir pour cette seule réunion qui auradieu
Port-de-Bouc. Et je remercie Madame la Maire panr accueil ce soir, pour pouvoir expliquer
effectivement ce que sera le chantier. Pour rémoada question de Monsieur le Président : il pose
des questions importantes, au moins l'interventierPierre Breban rappellera rapidement dans un
premier temps ce gqu’est le projet, puisqu’effeatiemt on a eu l'occasion de le présenter a
plusieurs reprises, néanmoins, pour ceux qui rpastpu assister aux précédentes réunions, il parait
important de, sans revenir sur tous les sujetsdeapent présenter ce qu’est le projet Cap Tonkin
qui vise a prolonger I'exploitation de ce site gst la depuis 1972. Il apportera quelques éléments
d’éclairage sur ce qu'amenera le chantier en terdagtivité supplémentaire, et notamment de
trafic routier. Donc ce sera quelques élémentsraeveau débat des questions qui ont été posées,
présentés par Pierre Breban, responsable du pagjetiveau Elengy. Et puis donc, Christian
Malacan, responsable de I'exploitation des deusssiju’Elengy exploite a Fos-sur-Mer, donc le
terminal situé au Tonkin et le terminal situé sarpresqu’ile du Cavaou, expliguera en quoi
finalement le management de la sécurité sur ce dgpehantier est une préoccupation premiére et
en quoi l'organisation de nos chantiers répondsageeestions de sécurité qui sont importantes sur
un site classé SEVESO. Voila. Donc je vais toutsdée passer la parole a Pierre pour cette
présentation liminaire, et en étant a votre didpospar la suite pour répondre aux questions.

Monsieur Pierre BREBAN, Directeur du projet Elengy

Bonsoir a tous. Donc effectivement pour ceux gétaient pas aux séances précédentes, je voudrais
resituer tout d’abord le terminal de Fos TonkinnDP&ur cette carte, on plante bien le décor. Vous
avez Port-de-Bouc a droite de la carte, ou nousrssnlLe Golfe de Fos, et le terminal de Fos
Tonkin au fond de la darse 1. Sur la gauche, veag Rort-Saint-Louis. Donc on est bien au fond
de la darse 1.

Donc ce terminal méthanier de Fos Tonkin a étéemiservice en 1972, dans des conditions assez
particulieres pour I'époque, car c'était en conplsynergie avec une autre usine que vous voyez
derriére le terminal. Les trois réservoirs du terhid’'un c6té, et derriére il y a une usine qui est
'usine d’Air Liquide. Et a I'époque, on était eorapléete synergie, c'est-a-dire qu'’il y avait un
échange entre les deux usines, et chaque usinadiépde I'autre.

Petit a petit, la capacité du terminal Fos Tonkéstsaccrue. Donc au départ il n’y avait que deux
petits réservoirs, et un troisieme réservoir plapartant a été construit. Et les installations ont
augmenté. Aujourd’hui, la question qui se pose @srest un terminal qui va avoir bientét 40 ans,
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on veut le prolonger de 20 ans supplémentaires|algectif de garder les capacités d’émission sur

la zone transport de GRT Gaz, mais en augmentamnmg&ns la capacité de stockage. Donc nous
souhaitons construire un nouveau réservoir d'umpaas de 160 000 métres cubes au maximum.
La capacité finale n'est pas encore retenue, mas @ capacité maximum que pourrait avoir ce

réservoir. Puis mettre en service ce réservoinnetfois mis en service, on démantélerait les deux
petits réservoirs anciens qui ont été mis en semicl1972.

Ce gue nous voulons également faire, c’est sodv@nl’appontement actuel qui recoit les navires,
soit construire un nouvel appontement plus a desta darse. Aujourd’hui, nous proposons encore
ces deux variantes, et nous approfondissons lds®pour faire le choix entre ces deux variantes.

Donc voila le projet. Aujourd’hui, on va se congentsur tous les aspects chantiers. On voudrait les
présenter en trois volets : le premier volet, l§én le déroulement du chantier dans ses diffésente
phases, au cours du temps. Les quatre ans doait paddnsieur Dubout. L’organisation du chantier
en termes de comment les entreprises vont travaille ce chantier. Et parler également de la
sécurité de ce chantier.

Donc je vais commencer par le déroulement du obaritifaut savoir que ce qui fait la durée aussi
importante de ce chantier est la construction derir. La durée totale du chantier est en fait la
durée de construction du réservoir. Et tout leeresil y aura d’autres choses a faire autour -eentr
dans ce délai, parce que c’est plus facile a coinstr

Quatre phases principales. Tout d’abord, il fairefae que I'on appelle la préparation du site,adon
des travaux de terrassement, et la constructida dase chantier qui va accueillir les bureaux, les
ateliers, et 'ensemble des personnes qui vongaiitew sur le chantier. Donc ¢a va durer 6 mois.
Aprés, on va commencer le plus tot possible paioledations des réservoirs. Un réservoir, il faut |
mettre sur environ 700 pieux, des pieux qui sord dains le sol jusqu’a 15 métres de profondeur.
Donc un travail tres important qui est sur ce dé&a#0 mois. Et aprés, il y aura a proprement parle
les constructions du réservoir et de toutes letallations procédés sur la parcelle a I'est du
terminal. Et ¢a, ¢a va durer 21 mois. Derniéere pldeschantier de construction, c’est de raccorder
toutes les installations de la parcelle est avetedminal en exploitation, de faire les épreuves
hydrauliques, de faire les démarrages. Ca se fagressivement, donc ¢a demande un certain
temps, et ¢a dure 7 mois. Donc ce qu’il est impartee bien avoir en téte, c’est que pendant ces
40 mois, le terminal actuel de Fos Tonkin contidié&tre exploité. Nous avons des clients qui ont
réservé jusqu’en 2014, et nous tenons a continleurarendre ce service. Donc indépendamment
de ce chantier de construction, le terminal comtinke fonctionner. Apres il y aura une petite
période d’environ 6 mois, ou il n'y aura pas devétax. On se préparera a faire le démantélement
des deux petits réservoirs, numéro 1 et numérbo@ démantelement lui-méme prendra 6 a 9 mois.

Donc voila les phases de ce chantier. Et je vosdraiils montrer cette diapositive pour entrer sur
deux sujets principaux, qui sont je crois un peusigjets centraux d’'un chantier de ce type. C’est
présenté sur ce schéma avec les histogrammes.aveades phases que je viens de vous indiquer.
Sur I'axe horizontal, vous avez donc la durée dantibr, et chaque subdivision, c’est 6 mois. Donc
une subdivision avec des barres verticales, c’estofs. Vous avez en bleu les effectifs qui
travailleront sur ce chantier et en orange le nerd# camions moyen par jour. Et quand je dis
camion, c’est une rotation. C'est-a-dire un canmoi vient et qui repart. Donc quand on dit
25 camions par jours, ce sont 25 rotations. Jjeredrais.

Donc ce que I'on peut voir assez précisément dulniseogramme, c’est que bien sdr le nombre de
personnes sur le chantier va augmenter petit & fleéist assez faible au départ, de 'ordre de
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20 personnes en moyenne lors des 6 premiers meist @l terrassement, ce sont des conducteurs
d’engins. Et il va augmenter petit a petit poueiatire un maximum, une pointe de 400 personnes.
Puis, petit & petit, cet effectif diminuera jusqlédfin de la construction et la mise en servidea E
nouveau, il y aura d'autres personnes qui viendmoir le démantelement des deux petits
réservoirs. Par contre, le nombre de camions ni&vphs du tout de la méme facon. Le nombre de
camions sera important en début de chantier, pgqueen début de chantier, on doit faire la
préparation du site. Il y a des travaux de netteydig site, des travaux de terrassement, il faudra
amener un peu de remblai pour avoir une certaineebadu site. Et donc on aura au début... Vous
avez I'échelle a droite de I'histogramme, qui eshbmbre de camions par jour, donc le nombre de
rotations par jour. Et on pourra avoir jusqu’a 2Bn@ns par jour. Donc ce ne sont pas non plus des
guantités astronomiques. C’est quand méme un ehnaoti le redira, de taille modeste. Il va durer
un certain temps, mais de taille relativement mteddsnsuite, les camions vont diminuer. Il faudra
bien sOr qu’il y en ait tous les jours pour appoléematériel de construction, mais ils ne ser@# p
du tout dans les mémes ordres de grandeur quedasgrs 6 mois de ce chantier. Quand on aura
fini la construction, donc on aura ces 6 mois daid&ant de commencer le démantélement, et 13,
au démantelement, il y aura a nouveau un nombreriaqt de camions, de l'ordre de 15 camions,
15 rotations par jour, pour enlever les matériaux seront démontés pour ces deux petits
réservoirs, et aussi de toutes les installationssguot associées a ces petits réservoirs et que nou
allons démonter.

Donc voila un peu la perspective de ce chantieeféectif d’'une part, et en rotations de camions
d’autre part.

Je voudrais revenir sur deux points. Tout d’ablardhase chantier que j'ai citée, qui va accudlr
bureaux, les ateliers, les vestiaires, tout ceegtiinécessaire pour qu'un chantier fonctionne, des
parkings pour les voitures des personnes qui ventiler. Il y a 3 endroits possibles pour cette
base chantier. On privilégie la parcelle est, pque les gens soient proches évidemment du
chantier, mais on a aussi sélectionné deux autnptaeements possibles — on n’a pas encore choisi,
¢a va dépendre un peu des surfaces nécessairésentjie long de la route d’accés au terminal de
Fos Tonkin. C’est une route qui est seulementsétipar les salariés du terminal Fos Tonkin et par
les salariés d’Air Liquide. Donc ¢a, c’est I'aspdxse chantier. Donc ce sont des installations
provisoires qui dureront seulement pendant les d8 au chantier complet.

L’autre sujet important, qui a été cité par MonsiBubout et qui est une préoccupation manifeste
effectivement des habitants de Fos-sur-Mer et de$@nt-Louis en particulier est : comment les
camions vont-ils arriver sur le chantier ? Alorauso/oyez une carte routiére. Je reprécise un peu
pour que vous vous situiez bien. Vous avez le qooidt de la Fossette au centre, et la route, la
RD 268 qui va vers Port-Saint-Louis et qui est affement trés pratiquée. Je crois que
Monsieur Spagnulo y reviendra. Et & un moment doihgéa un échangeur qui permet d’aller sur le
terminal de Fos Tonkin. C’est I'ellipse jaune qumus voyez. Donc le chantier est a cet endroit.
Donc ce que nous avons prévu, c’est d'avoir desia@nqui arrivent par la fleche A, sur cette
RD 268, donc qui prennent I'échangeur pour alleagjlau chantier, mais par contre, qui ne
reviennent pas par la méme route parce que d’abgrdurait des croisements de camions, ce qui
est un peu délicat, et en plus, pour revenir s&Da268, il faut retraverser la trois voies, roures
fréquentées et ou les véhicules vont a une centdtiesse. Donc il est prévu d'utiliser la routedsij

est une route existante, qui est en trés bon €tati@ eu des aménagements trés récents. Elle sera
donc utilisée au retour et permettra d’éviter aasament de camions. Donc voila. Nous pourrons
répondre a vos questions si vous le souhaitezessjet-la.
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Alors quelques chiffres clé pour ce chantier. Denanoyenne, on ne I'a pas vu sur I'histogramme
précédent, il y aura 200 personnes sur le chaatianoyenne pendant 40 mois. 400 personnes en
pointe, comme je vous l'ai dit. Et sur cet effectd moitié est consacrée a la construction du
réservoir, qui est 'ouvrage le plus important der@ prolongation et de notre projet. Ce que je
voudrais juste citer, pour qu’on voie un peu ce ceiehantier représente pour la région... C’est un
chantier que je disais relativement modeste. i $&urappeler qu’il existe des chantiers plus sourt
dans le temps mais qui ont des pointes d’effea@duzoup plus importantes. Par exemple, vous
avez pu voir dans La Provence il y a environ tjoigss qu’ArcelorMittal a annoncé qu’il faisait la
rénovation de son haut-fourneau. Donc c’est untaraqui sera bien sir beaucoup plus court, mais
qui pourra aller jusqu’a un millier de personnespeimte sur ce chantier. Un arrét de raffinerie,
c’est plusieurs centaines de personnes, et ausldestO0 personnes.

Donc ce sont des choses que localement on co@rai$ait ce qu’est un chantier qui va avoir un
effectif de 400 personnes en pointe. C’est impordanle souligner et de redire que 25 camions par
jour, c’est le maximum en début de chantier. Almmsa fait une étude pour pouvoir éventuellement
amener les matériaux et éventuellement rapportesi @le déblai par barges, sachant que l'intérét
d’'une barge est qu’elle remplace une cinquantageadnions. Donc tout ne pourra pas se faire par
barge, mais si une partie pouvait se faire, cagiit!’utilisation de camions, et ¢a réduirait dde
trafic lié au chantier.

Diapositive suivante : I'autre chantier qui esteassif au chantier de construction est le chadger
démantelement. La, il y aura un effectif en moyede&0 personnes avec 100 personnes en pointe.
Et 14, & nouveau il y aura 15 rotations par jourok va principalement enlever les matériaux qui
constituent les deux petits réservoirs mis en seren 1972, et tout ce qui est pomperie associée,
tuyauterie associée. Ca va représenter 1 100 tabtaasr a récupérer, en particulier de I'aciendno

et 660 tonnes d’aluminium. Tout ceci, ce sont dedénmux qui ont de la valeur, donc tous ces
matériaux seront récupeérés et seront réutilisésielirement dans d’autres fabrications. Par asleur

il y a aussi l'isolation des réservoirs, qui regrée un volume important, 15 000 métres cubes.
C’est en fait de la perlite, un matériau qui estrti@, minéral, issu des roches volcaniques. Donc ce
matériau pourra étre réutilisé dans des filieremistéventuellement en décharge.

Voila pour les chiffres clé de ces deux chantiers.

Alors on a vu la partie terrestre du chantier, d yne partie maritime, puisque je vous ai expliqué
gu’il y avait également soit la rénovation de I'apement actuel, soit la création d’'un nouvel
appontement. En quoi ¢a consiste ? Aujourd’hugueel’on utilise, ce sont des structures sur pieux,
et c’est ce qui a le moins d’'impact sur les sédisehsur le fond de darse. Donc on met des pieux
au fond de la darse, qui sont plantés dans le flenkh darse, et par-dessus, on met des structures.
Vous le voyez bien sur cette image qui est un ekewfistallation récente. Et ¢a, ¢ca change de la
situation actuelle, ou on a plutdt des piles ené@ui sont posées sur le fond. Donc I'avantage des
pieux est que ca évite des opérations de prépardtioterrain. D’autre part, c’est transparent au
courant. C'est-a-dire que ¢a modifie beaucoup fdidement les courants, et ¢ca a donc moins
d’'impact sur les courants de la darse.

Donc 14, c’est un chantier plus petit en durée, duiera seulement 20 mois. Alors si nous
choisissons de créer le nouvel appontement, ity six mois de dragage en plus de ces 20 mois. Ce
qui représente I'enlévement de 400 000 metres cdbevatériaux. C'est un sujet qui a été abordé
lors de la séance de Fos Faster. Nous savons queppavoir évacuer ces matériaux, il faudra
relancer un processus d'autorisation de rejets enda ces matériaux. Donc c’est un processus
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long, qui aujourd’hui n'est pas engagé. Donc casftceffectivement un point particulier a mettre
dans la comparaison des deux solutions.

Donc voila pour le chantier maritime. Deuxieme vofe voudrais insister sur I'organisation du
chantier, c'est-a-dire comment vont travaillerdegreprises sur ce projet. Il y a deux fagons un pe
extrémes de travailler. On confie I'ensemble desttas travaux a une seule entreprise, un seul
maitre d’ceuvre, qui fera du clé en main et qui saurasponsabilité de I'ensemble des travaux, de la
construction, de la mise en service, et qui apoks memet ces installations toutes prétes, et qui a
toutes les responsabilités de construction, maadedent du choix de ses sous-traitants. L'autre
solution et que nous, Elengy, nous sommes le maitoeivrage, et donc nous avons la
responsabilité de la construction fine de ce projet. On peut s’adjoindre les servicemneal'u
ingénierie, lui demander de faire toutes les études’est nous qui commandons tous les travaux
par corps de métier. Donc on va commander a deauteyrs, a des électriciens, a des
instrumentistes, I'ensemble des travaux a réaliBérchaque commande est placée sous notre
responsabilité. Donc ¢a, ce sont les deux facotrérars de contractualiser avec les entreprises qui
vont réaliser ces chantiers.

Ce que nous avons choisi, c’est quelque chose gquire peu intermédiaire entre les deux, c’est
d’avoir un seul contrat clé en main, confié a unitread’ceuvre, qui aura effectivement la
responsabilité de construction du réservoir. PanirguParce que le réservoir de gaz naturel liquéfié
est quand méme un ouvrage tres spécifique. llgsazapeu d’entreprises capables de les construire
dans le monde. Il y en a des francaises, qui mittées. Donc elles sont connues, comme Vinci ou
comme Bouygues. Mais il y a aussi des entreprigesnationales, étrangéres, qui sont capables de
construire ces réservoirs. Donc il y aura un apfaffres pour construire ce réservoir. Par contre,
pour I'ensemble de tous les autres travaux, nawsigeappel au service d’une ingénierie justement,
et toutes les autres commandes par corps de nsétient placées sous notre responsabilité. Donc
on aura quand méme une latitude plus importante pda fois choisir ces entreprises, c'est le
premier point, et d’autre part, comme on fera @uss lots de travaux, ce sera des chantiers plus
petits, des travaux plus petits, qui seront enqadi¢r plus accessibles aux entreprises locales.

Je voudrais citer un exemple tres similaire de vétion, c’est celle que nous faisons aujourd’hui a

Montoir-de-Bretagne, qui correspond en termes detamb d’investissement a peu prés a ces

travaux qui sont symbolisés en vert. Et effectivetne’est nous qui menons les appels d'offre, et

globalement, c’est bien sur Montoir, Nantes et SHazaire que nous avons trouvé des entreprises
qui réalisent aujourd’hui cette rénovation.

Alors ce que nous avons aussi appris lors de aastiehs importants, soit de travaux neufs soit de
travaux de rénovation, c’est qu'’il y a aussi uwaiba faire en amont pour pouvoir voir dans guelle
mesures les entreprises régionales sont capablépadedre a nos appels d'offre et aussi de voir de
quelles compétences nous avons besoin régionaleiBenibnc nous avons déja des discussions
avec la maison de I'emploi de Fos-sur-Mer pour dains quelles mesures on peut mettre en place
des processus qui nous aideront dans ce cadre.

Donc une organisation de chantier tres particuliéeerajouterais que globalement, le contrat clé en
main pour construire le réservoir et les autres dtat travaux représentent a peu prés, chaque partie
représente a peu pres la moitié de I'investissenatgit Je rappelle que I'investissement totaldest
I'ordre de 400 millions d’euros. Donc environ 200llions d’euros pour chacun. Donc voila les
choses principales pour cette organisation de @rant

Port-de-Bouc, le 25 novembre 2010 10



Réunion thématique Fos Tonkin Commissions paréced du débat public (CPDP)

Maintenant, je voudrais passer la parole a Chnishtlacan pour parler de la sécurité de ce
chantier.

Monsieur Christian MALACAN, Directeur des sites Elengy Fos-sur-Mer

Merci Pierre. Bonjour a tous. Bonsoir a tous pluBien. Ce que je voudrais d’abord rappeler, c’est
que la sécurité des biens et des personnes gsil’'eaméro 1 pour nous, ¢a I'a toujours été, éeca
restera. L'exploitant essaye de maitriser les dsdiés a sa propre activité. C'est-a-dire que nous
manipulons du gaz, vous le savez, du gaz liquidegat gazeux, mais nous devons aussi maitriser
les risques qui sont engendrés par les autres;aetise les entreprises qui viennent tous lesgour
travailler sur notre site. Il y a plusieurs dizare personnes qui travaillent, qui viennent done t

les jours travailler. Le réve de I'exploitant esthaintenir le plus loin possible les zones deaay
chantiers, des zones exploitées, c'est-a-dire al@sszou transitent du courant électrique et du gaz.
Alors évidemment, ce n’est qu’'un réve, et on n'sivar pas. C’est pour cela — la reglementation
aussi nous aide — que nous avons mis en placesténsy de prévention, une armada de prévention,
qui fait que I'on maitrise mieux les risques. Tdigbord, I'entreprise qui vient travailler sur netr
site est une entreprise MASE, donc une entreptisa ¢ecu une certification. Les employés qu’elle
utilise ont été formés a une formation particulidtegroupement interentreprises de sécurité, donc
le GIES. L’entreprise doit se présenter au moingoLss avant de faire les travaux, et nous allons
faire avec elle un plan de prévention pour apprde risques de l'activité qu’elle va mettre sur
site. Le jour J, quand elle se présente, on vddi@er & pouvoir travailler sur le site. C'est une
autorisation qui dure un jour, méme si un chantiere 3 mois. Et tous les jours, elle devra
demander l'autorisation de pouvoir entrer sur te,ssirculer sur le site si elle a des camions, de
pouvoir faire du feu si elle soude, si elle scieglee meule, de pouvoir faire des trous... Donc il
faudra des permis de fouille, et dans certainsaEspermis ne peuvent étre que de 4 heures. Donc
VOus voyez, ce sont toutes ces contraintes quealipelle contraintes d’exploitation qui font que
les travaux sur un site qui est en exploitationt st@s travaux qui sont trés encadrés, qui sont plus
longs et plus colteux. Mais il faut faire ¢ca poouyoir maitriser le risque et faire de telle sorte
que... Vous l'avez bien vu, ce sont des contraintesl@n n'aurait pas justement sur le c6té est.

Cela ne veut pas dire que du coté est les entespfésont ce qu’elles veulent. L'exploitant aura
déja un ceil sur elles par le biais de notre CHSEXisuite, elles vont étre soumises a la loi du
31 décembre 1993, qui impose que I'on étudie Nitétide chaque entreprise, et que surtout on voie
comment se passe l'interaction des entreprisesgrles sur les autres. Et on va donc définir un plan
général de sécurité, qui définira les régles areuiVy aura des regles de circulation. Il y ades
regles pour souder. Il y aura des régles pour fdé®trous. Mais il n'y aura plus cette contrainte
guotidienne qui fait gu’on ne demandera pas I'asébion tous les jours, pour quelques heures pour
le faire. Et surtout, on n’aura plus le risque ldataper dans un tube de gaz, d’aller couper bteca
électrigue qui est sous tension.

Voila. Donc pour I'exploitant que je représentefteeparcelle est est un vrai atout, une vraie
opportunité pour pouvoir maintenir sur le site des Honkin un haut niveau de sécurité. Je vous
remercie.

Monsieur DUBOUT

Merci. Monsieur Bavuz, avez-vous terminé ? Bienn®@ vous propose de laisser la parole a la
salle s’il y a des questions sur le chantier ejesdion.
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2. Echanges avec la salle

Monsieur DUBOUT

Oui Monsieur. Vous vous rappelez que vous deves poéisenter.

Monsieur Frédéric SERRE, habitant de Port-Saint-Lous-du-Rhone

Bonsoir. Frédéric Serre, habitant de Port-Saintid-olu-Rhdne. J'aurais donc deux questions pour
les porteurs du projet. La premiere : les matériqukvont étre utilisés pour les remblais, pour

aménager la partie est, nous aimerions connaiirgtevenance. D’un autre c6té, les matériaux qui
vont étre évacués a l'occasion de cette opératimseront-ils évacués ?

Monsieur BREBAN
Juste je voudrais dire gu’en fait, les matériaug tjon va utiliser, donc 25 camions maximum par
jour, ce ne sont pas des quantités trés importa@test juste pour niveler le sol a certains niveau

Monsieur DUBOUT

Ce sont 25 camions ou 25 rotations ?

Monsieur BREBAN

Ce sont 25 rotations. C’est vraiment un camion auive et qui repart. Quand il arrive, on le
compte bien, c’est bien une rotation. Donc a ceesta, on est dans une phase préliminaire du
projet, on n'a pas déterminé exactement d’ou veninces matériaux. Ce ne sont pas des millions
de meétres cubes, ce sont quelques milliers de meétrees. Donc actuellement, on sait que I'on
n'aura pas de souci particulier pour trouver cetengux. Mais a ce jour, je ne connais pas l'ertdroi
d’ou ils vont venir. Je ne peux pas répondre aevqgtrestion aujourd’hui. On est dans une phase de
faisabilité, et donc nous n'avons pas détermin@enieur provenance.

Monsieur DUBOUT

Vous n'avez pas de mouvements de terre importants.

Monsieur BREBAN

Non, non. Aujourd’hui, vous avez la parcelle estitnme vous l'avez vue, il y a des végétaux
dessus. Donc ces végétaux, il faudra les enlevéiudira nettoyer ce terrain, et les végétaux, il
faudra les mettre quelque part. Mais les végétanxsait les traiter, on sait les mettre dans un
endroit ou ils seront retraités. Donc ¢a on safitiee, et il n’y a pas de problématique partiadiéa
bien le finaliser a 'avance. Pour nous, ce n’es pn point critique du chantier.
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Monsieur DUBOUT

Autre question ?

Monsieur Romuald MEUNIER, Président de l'associati:ér MCTB Golfe de Fos
Environnement

Bonsoir, Romuald MEUNIER, Président de I'associaf\dCTB Golfe de Fos Environnement. Est-
ce gue vous aurez des évacuations de matiére guigmnt intéresser Fos Faster ? Auquel cas,
envisagez-vous une synergie pour les besoins deaster ?

Monsieur DUBOUT

Je peux peut-étre... Un élément préalable que I'aait dwoqué au départ. Je laisserai répondre
ensuite. Les deux projets ne sont ni alternatif$iea I'un & I'autre. Donc vous le savez, les deux
projets peuvent soit se faire, soit ne pas se,faoi étre modifiés. Donc il ne faut pas lier nmalg
tout les deux projets. Si on pose une questionaskiin soit a l'autre, ¢a laisse supposer qu'dats
liés I'un a I'autre. Maintenant je vous laisse taqle.

Monsieur BREBAN

Oui. Comme je disais juste a la question précédeateue nous allons faire, c’est de retirer des
végétaux. Donc ¢a, je pense que ca ne les intéaepas spécialement. Et ensuite, on a besoin
d’avoir un certain niveau général de sol, et ompporter en fait un peu de remblai. Fos Faster, lui
a besoin qu’on lui apporte des remblais pour sgefdame. Donc nous, on n’'a pas de matériaux en
supplément que I'on pourrait lui donner. Donc a&afuestion, clairement, je ne pense pas que l'on
puisse avoir de synergie sur les matériaux avecHaster. Alors il y avait d’autres matériaux qui
étaient des matériaux acier ou aluminium. Donaeasont des matériaux qui vont revenir chez les
sidérurgistes ou chez les fondeurs d’aluminiumetgt, ils vont reprendre ces matériaux comme
matiere premiére pour les reprendre dans leur®géscde fabrication d’acier, de tble ou de lingots
d’aluminium. Donc on a besoin plutdét de remblaisnD on ne pourra pas en donner pour créer la
plateforme de Fos Faster.

Monsieur DUBOUT

Oui, Monsieur Meunier ?

Monsieur MEUNIER

Merci. A nouveau Romuald Meunier pour FCTB Golfe Fess Environnement. Je pensais aussi,
pourquoi pas, aux matériaux de déblaiement que althes faire pour l'installation de votre nouvel
appontement, si vous faites un nouvel apponten@eitte partie matiére pourrait intéresser Fos
Faster. C’était juste une précision sur la quegtigcédente.

Maintenant, je vais venir a celle que je voudraias/poser. Concernant les engagements que vous
avez pris sur I'emploi local pendant le chantiémjmperais savoir si le maitre d’'ceuvre aura la
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responsabilité, ou sera obligé de prendre les emgagts que vous avez pris vis-a-vis de nous
pendant le débat. Je précise le fond de ma pe@sea.vu pendant les travaux de GDF au Cavaou
un dossier présenté par GDF. GDF est devenu tresi@éemps plus tard GDF Suez, puis Elengy.
Pendant la durée des travaux, on a eu la soci&¥6T la Société du Terminal Méthanier Fos
Cavaou. Et aujourd’hui, cette société STMFC estséw, si jai bien compris ou si j'ai bien suivi,
en 70 % appartenant a Elengy ou je ne sais pla&esi GDF, et 30 % appartenant a Total. Au
résultat, on ne sait plus tout a fait a quoi stmirt alors qu’on a vu pendant la période de ckanti
une main-d’'ceuvre trés importante venue d’ailledrpeit-étre pas forcément prise au maximum
des possibilités locales. Donc je renouvelle mastioe : est-ce que les engagements que vous
prenez vis-a-vis de la main-d’ceuvre locale serépércutés en responsabilité sur le maitre d’ceuvre
du chantier ?

Monsieur BAVUZ

Donc Gilles Bavuz pour répondre a cette questioNdesieur Meunier. Effectivement, la structure
tout au long du chantier entre Gaz de France, Gib¥z,Elengy, la STMFC a évolué. Je pense que
ce n'est pas cela qui a fait que d’éventuels emgeges n’auraient pas pu étre tenus. Je crois que
I'enseignement que I'on a retiré de ce chantieclést notamment de travailler avec les services
locaux de I'emploi, de bien anticiper suffisammerg,que I'on n'a peut-étre pas fait suffisamment
pour le chantier de Cavaou. Quelles gu’aient &ésteuctures juridiques qui se sont succédées et
qui ont mené ce projet-la. Donc la, c’est ce quaidiPierre pendant sa présentation. On a capitalis
sur I'enseignement que l'on a tiré. On a des m@hatiet je pense que la prochaine réunion, puisque
c’est un sujet qui sera a la prochaine réunionesuskrvices de I'emploi interviendront... Nous
travaillons déja avec eux, nous essayons de vajueenous voulons faire, et bien évidemment, si
on travaille avec eux, c’est pour reporter aupesiatre maitre d’ceuvre ces engagements que I'on
aura pris notamment en termes d’insertion, en terdeeparticipation de certaines populations, de
formations, d’apprentissage et d’autres formulgzeaidu maitre d’ceuvre. Puisque la structure du
chantier, et la ce qu’a dit Pierre est importargstcque c’est nous-mémes, Elengy, qui passons
commande aupres des entreprises. Alors que sunGav@tait un contrat clé en main, et pour des
guestions de responsabilités, il ne faut pas quait une éviction du maitre d’ouvrage. Donc le
contractant principal avait la liberté du choixs#s sous-traitants. Donc ces questions ont été&xmieu
anticipées. On capitalisera, et bien évidemmenetggmgements ou les discussions que I'on méne
déja aujourd’hui se poursuivront dans la durége atirais, c’est un peu le deuxiéme point de la
réponse, il y aura une continuité aussi de la atatben apres le débat, avant I'enquéte publique.
Donc il y aura une certaine continuité sur les gagaents que I'on aura pu prendre.

Et je pense, puisque les choses sont bien stahlda, structure juridique, qu’il y a peu de chance
gu’Elengy évolue. Il y a eu beaucoup d’évolutioassl la constitution des sociétés de I'ex-Gaz de
France. Elengy sera |3, je pense, durablemeniescinantier-la.

Monsieur DUBOUT
Cela dit, vous pouvez peut-étre porter dans legratsn malgré tout, les contraintes. Méme sur les

contrats clé en main, vous pouvez reporter un icertembre de contraintes que vous avez et sur
lesquelles vous vous étes engagés ce soir, cthst-de faire intervenir de la main-d’ceuvre locale.

Port-de-Bouc, le 25 novembre 2010 14



Réunion thématique Fos Tonkin Commissions paréced du débat public (CPDP)

Monsieur BAVUZ

C’est vrai. Mais apres, il y a une question de pdauretranscrire ces contraintes. C’est plus diffic
dans un contrat clé en main, vu le montage jurgique quand le maitre d’'ouvrage a directement
la main et peut travailler en direct avec les gmises.

Monsieur DUBOUT

Alors Monsieur Raimondi. Peut-étre d’abord Madaraadere.

Madame Anne-Laure FAUGERE, Europe Ecologie

D’abord, moi je voulais remercier Elengy...

Monsieur DUBOUT

Il faut que vous vous représentiez.

Madame FAUGERE

Pardon. Anne-Laure Faugére d’Europe Ecologie. Bxeuise, j'ai la voix un peu prise ce soir. Je
voulais remercier Elengy pour ses efforts explisaét cette transparence qu’aujourd’hui nous
essayons tous d’obtenir. Moi jai des questionssajet du chantier. J'ai bien compris que vous
alliez valoriser les matériaux, et les déchetsppes aussi, qui sont issus du démantélement des
deux cuves. Si le projet se fait bien sar. D’ungpfaplus générale, je voudrais savoir si vous avez
envisagé un chantier industriel a faible nuisafitst-ce que c’est possible ? Je voudrais connaitre
votre position sur le sujet.

Monsieur BREBAN

Alors effectivement, on est, comme je le disaid #oliheure, en phase de faisabilité, on a encore
beaucoup de travail a faire, mais ¢a, c'est notlnté dans les chantiers que nous menons.
Actuellement, on a un chantier de rénovation a Mionét on a des chartes sur différents sujets que
sont la sécurité — on en a vu des exemples avasti@hr— et la partie environnementale et gestion
du chantier également. Ca concerne effectivemeobtsommation d’énergie sur le chantier, tout
ce qui est lié aux fluides, c'est-a-dire I'eau foe va utiliser, la récupération de I'eau, pouvéire
capable de retraiter cette eau et qu’elle soiisatile, et également un tri spécifiqgue des déchets.
¢a, on le pratique régulierement sur nos chanpers, derriere, avoir tout a fait correctement le
recyclage de ce qui pourra étre recyclé. Il y aywrand méme des déchets qui ne pourront pas étre
recyclés, mais on le sait tous. Dans nos chantiergssaye de progresser, et je crois qu'il y a des
pistes pour pouvoir progresser et avoir des change ont le moindre impact environnemental.

Monsieur DUBOUT

Merci. Je crois qu’il y avait une question de M@usiRaimondi. Madame Fernandez-Pedinielli ?
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Monsieur BAVUZ

Monsieur le Président, je voudrais simplement agpam petit complément. Simplement pour dire

gue nous sommes dans une phase préliminaire. Damhantier de cette importance, la phase
chantier fait partie de l'étude d’impact. Donc lide d’impact reviendra de maniére plus

approfondie et plus détaillée sur cette questipreta disant pour chaque matériau quelle est la
filiere de retraitement, puisque cela fera paréd’éude d’impact proprement dite.

Monsieur DUBOUT

Madame Fernandez- Pedinielli ?

Madame FERNANDEZ-PEDINIELLI

Merci pour ton élégance René. Dans le cadre dui slivchantier que vous annoncez, deux
guestions se posent a nous. Comment allez-vousaggari effectivement, dans le cadre de la main-
d’ceuvre locale, de faire en sorte de considér&gri@oire dans son ensemble ? Je vous ai entendu
parler de la maison de I'emploi de Fos : je nedanais pas. René, pourrais-tu me dire ou elle est
située ? Je sais qu’il y a la maison de I'emplopdys de Martigues et son extension sur Istres qui
parlent en fait d'une seule voix sur le territo@e général. Et donc comment, a partir de clauses
sociales par exemple et aussi d’engagements... ?ePawus nous donner plus de précisions sur
cet état ?

Et dans la question du suivi aussi, comment a uma&mb donné allez-vous vous appuyer peut-étre

sur vos expériences passées de chantier pourrédéabéidre dans lequel va se dérouler ce chantier-
la, notamment au niveau des conditions de traesl employés par rapport a I'expérience vécue

auparavant ? Vous avez normalement des suivis, ae® a un moment donné normalement des
archives ou des éléments de contexte pour faireoge que si, dans des chantiers précédents qui
ressembleraient, vous avez noté des accidentsadalirdes dangers quelconques... Que pouvez-
vous nous dire du travail que vous étes en tragffettuer pour préparer ce chantier-la en ce qui

concerne ces conditions de travail ?

Merci

Monsieur BREBAN

Je laisserais la parole a Monsieur le Maire de duwsMer, Monsieur Raimondi, pour la partie
maison de I'emploi de Fos. Donc c’est la maisotietaploi de SAN Ouest Provence, et donc, nous
avons des relations avec eux sur Fos. Apres, eudamrelations avec le reste des territoires. J'ai
des interlocuteurs, mais je suis sdr qu'’ils somsddes réseaux ou il n’y a pas seulement le SAN
Ouest Provence. S'ils ne trouvent pas de compétamnde site, je pense gu'ils sont en réseau. Mais
je préférerais laisser la parole a ce sujet a MamdRaimondi.

Donc ensuite, c'était sur les conditions de travadnc le mieux est, je crois, de ne parler non pas
de ce chantier et de ce gu'il va devenir, mais déj&e que nous faisons aujourd’hui. C'est-a-dire
gu’aujourd’hui, sur nos chantiers, que ce soit & Fonkin ou a Montoir-de-Bretagne, on met en
place des procédures qualité ou effectivementiltqujours la volonté, quand il y a un accident ou
un presqu’accident méme d’avoir des analyses et tirer de I'expérience. Malheureusement |l
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peut y avoir des accidents, et de la méme facorier@ndes analyses d’accident. On en retire des
évolutions de nos procédures, des évolutions deitrd&t ¢a, c’est vraiment dans le cceur de nos
travaux, de notre facon de travailler. C'est dégnbengagé sur nos chantiers, déja actuellement.
C’est déja ce que nous faisons aujourd’hui surahasitiers de rénovation, ou les chantiers qui sont
menés des aujourd’hui sur le terminal méthanidfake Tonkin. On a tous les jours des chantiers et
on travaille avec ces méthodes.

Monsieur DUBOUT

Monsieur Raimondi ?

Monsieur René RAIMONDI, Maire de Fos-sur-Mer

Merci. Effectivement, les maisons de I'emploi... Age rappelle quand méme que la maison de
I'emploi d’'Istres n’'est pas une extension de cdideMartigues. J'en ai été le premier président,
donc... C’est une création. Ce sont deux maison&dwloi qui travaillent ensemble. Malgré tout,
apres, quoi gu'il arrive, c’est bien le pdle emmoi en bout de course fait ce qu’il a a fairela:t

on raisonne bien sdr en termes de bassin dempltais on peut faire confiance je crois aux deux
maisons de I'emploi qui ont I'habitude depuis téss longtemps de travailler ensemble pour que
cette synergie se fasse.

Alors moi, c’est une question, au risque de metetEt de redire des choses qui ont déja été dites,
mais compte tenu du fait effectivement que nousiandeux débats en ce moment et que bien sar
les sujets sont parfois les mémes, je voudraisrlepdu dragage, méme s'il a été évoqué de
maniere rapide tout a I'heure. Il a été dit quddssier n’était pas déposé, mais qu'il n’y auras p

de probléme. Je voudrais souligner a nouveau quileyla un vrai probléme. D’abord, lors de votre
intervention a Port-Saint-Louis, vous avez dit a8 ponnaitre la quantité qui devrait étre évacuée.
Moi je crois que ¢a, c’est quelque chose que vawged affiner rapidement et que I'on puisse
effectivement avoir les informations. Parce quersse dit que vous nous donnez l'opportunité de
nous exprimer sur un choix ou sur un autre, pourvpiv effectivement exprimer ce choix, il faut
gu’'on le fasse en connaissance de cause. Dongu&,dsi on la rénove, c’est combien de métres
cubes ? Et la digue, si on la reconstruit a c8estcombien de métres cubes ? Et I3, je le redis
encore une fois, avec le risque que le dossieragade n'aboutisse pas. Je le redis ici. Méme si on
nous a dit qu’il n’y avait pas de souci, je ne squas tout a fait d’accord avec ¢a. On a entendu dir
gue les pécheurs en avaient marre que ce soi igeis le Golfe, et en tant que Maire de Fos, moi
aussi j'en ai marre qu’on rejette dans ce Golfen®j crois que 13, il y a un point trés précisilgu’
faut que l'on fasse sur la rénovation et la comsion, qu’est-ce que ca provoque en termes de
tonnage... Et si le dossier administratif n'aboutis pqu’est-ce qu’il se passe ? Parce que ¢a, c’'est
une vraie question.

Monsieur DUBOUT

Nous l'avons bhien notée. Monsieur BREBAN ?
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Monsieur BREBAN

Donc je suis peut-étre passé trop vite, et je vaadrjouter deux choses. Tout d’abord, on connait
maintenant... Enfin, la personne qui s’était exprinmé&vait pas pu dire le chiffre, mais nous
I'avions, et ce n'était pas vraiment le sujet durjdonc je confirme gu'il y a, c'était apparu sur
transparent, 400 000 métres cubes de matériauleaeenCe sera des sédiments, peut-étre un peu
aussi de la roche. Donc 400 000 metres cubes.

Monsieur DUBOUT

En cas de création d’'un nouveau.

Monsieur BREBAN

Pour le nouvel appontement oui. C'est vrai que vosez la question dans les deux cas. Donc
nouvel appontement, 400 000 métres cubes a re8resn rénove I'ancien appontement avec la
technique de pieux que je vous ai montrée, il oagpas de dragage.

Monsieur DUBOUT

Elément important que la salle et que nous ne sapas : Si vous rénovez I'appontement, vous
démolissez I'appontement actuel et vous en refondez

Monsieur BREBAN

Ce ne sera pas tout a fait comme ca. Alors on vdegaine partie de 'appontement actuel. On va
d’abord construire des installations nouvelles tan gardant l'ancien appontement. Et
effectivement, en fin de chantier, on enlévera pextie seulement de I'appontement actuel. Mais |l
N’y a pas du tout de dragage.

Monsieur DUBOUT

La zone d’accostage sera la méme.

Monsieur BREBAN

La zone pour les bateaux sera exactement au méineiteilonc il N’y aura pas de dragage. Donc
la-dessus, c’est tres clair. Et je n'ai pas ditilga’y avait pas de probleme pour le dragage. Je
confirme effectivement que c’est une difficulté. ddoavons compris lors de la derniere séance de
Fos Faster que le panier... Parce que nous, on pgsaele Grand Port Maritime de Marseille pour
le dragage, si on le fait. Nous avons compris ggechpacités maximales du panier actuel étaient
saturées actuellement, donc il faudra un nouveacegsus. Donc je ne dis pas qu'il 'y a pas de
probléme. C’est une question a traiter, et quitnfes simple. Nous I'avons bien compris. Elle
pésera dans notre choix. On est bien d’accorddatde
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Monsieur DUBOUT

Oui, Monsieur Moutet.

Monsieur Daniel MOUTET, habitant de Fos-sur-Mer

Bonsoir. Monsieur Moutet, habitant de Fos-sur-Mervoudrais revenir sur les tonnages annoncés
tout & I’heure sur la moyenne des camions et tauv/Qus avez parlé de 25 camions/jour, et vous
parlez apres a c6té de 1 000 meétres cubes poemldaiement. C’est par jour ?

Monsieur BREBAN

Non. J'ai parlé... Donc les camions sont bien par,jolonc au début 25 camions. Ce sont des
camions qui vont partir chargés, d’autres qui vavienir avec des matériaux différents. Donc ce
sont des dizaines de milliers de métres cubesanti &re concernés. Mais si vous voulez, il y aura
les végétaux, qui représentent quand méme plusisiliisrs de metres cubes. Donc il y aura un
ensemble de va-et-vient entre les matériaux qui venir et les matériaux qui vont partir. Mais ce
ne sont pas non plus des quantités trés importantes

Monsieur MOUTET

Donc ce n'est pas considéré comme 25 camions@musera beaucoup plus d’allers/retours sur le
chantier. Parce que 25 camions, ce n'est pas énorme

Monsieur BREBAN

Mais ce ne sera pas énorme.

Monsieur MOUTET

25 camions représentent 650 tonnes. Que ce sa@smhdtériaux de remblaiement ou autres.

Monsieur BREBAN

Oui. Mais pendant 6 mois, ¢a représente quand nb@&agcoup de camions. Ca représente plusieurs
milliers de camions. On ne va pas faire tout carejour. Ca va se faire en 6 mois.

Monsieur MOUTET

Je comprends trés bien. Mais il me semble que stast-estimé énormément. Vous ne parlez pas
aprés des camions de béton qui seront nécessaires.
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Monsieur BREBAN

Si, on comprend tout ¢ca. Mais le béton, ce ne past des quantités énormes. Ce n’est qu’'un
réservoir gue nous faisons.

Monsieur MOUTET

D’accord ce ne sont pas trois, mais enfin...

Monsieur BREBAN

Je pourrais vous donner les chiffres précis, maisont bien les fréquences de camions qui ont été
calculées par notre bureau d’études. J'ai pu \@sraalculs, et c’est bien cela.

Monsieur MOUTET

Apres, sur le démantelement des deux réservoitseutfois ¢ca se faisait. Vous parlez en tout de
1 100 tonnes d’acier. Tout cela sera trié sur @ntiar ? Entre I'acier, I'aluminium, le béton qera
concassé bien s0r, les isolations aussi... Et toutageepartir par plusieurs transferts ? Chaque
matériau va appeler des camions. Donc ce sera@ussne en camions.

Monsieur BREBAN

Tout ca va étre trié. Il N’y a pas de difficultéséparer I'acier de I'aluminium. Ce sont des toles
épaisses, ca va étre découpé. Donc tres facileomesépare les matériaux. lls seront coupés dans
des dimensions transportables, et la ce ne sonnh@aslus énormément de camions qui vont
permettre d’enlever tout ¢a. 1 000 tonnes d’ager,6 a 9 mois, ce ne sont pas des quantités tres
importantes. Ce sont les petits réservoirs queojes\ai montrés sur les photos. Donc ce sont des
choses qui sont tout a fait accessibles. Je vaiguaie ajouter que I'on a déja démantelé des
terminaux méthaniers, puisqu’'on avait un terminadthanier au Havre, et on a également
démantelé une station cryogénique a Nantes. Domsomedes technologies que I'on connait bien.
Le démantelement de ce type de réservoir ne pasdgprobléme. Ces deux réservoirs ne sont pas
en béton, ils sont juste en aluminium acier, eb’yl a pas de difficulté particuliere pour les
démanteler. Ce sont des choses que I'on connailt bie

Monsieur DUBOUT

Une autre question encore ?

Monsieur MOUTET

Oui, je voulais aussi préciser que c'est vrai gbec@mions/jour, d’accord. Mais si le chantier Fos
Faster devait se faire, ce serait a peu pres p@milc il faudra ajouter ces camions, aussi bien su
I'aller que sur le retour. Parce que s’ils ne sesent pas sur la route de Port-Saint-Louis-du-Rhon
ce sera apres sur Fos. Et on sait tres bien qonesbb déja saturé sur les routes qui entourent Fos,
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gue ce soit la route qui va a Istres ou la rouievgua Port-de-Bouc. Il faudra bien gu'il s’attefie
faire un détournement comme il faut en suivan@®drnement de Port-de-Bouc. Il faudra bien que
cela se fasse. Parce que si les chantiers sevtord,parlez de deux gros chantiers, mais il y &ura
reste a coté. Parce que I'implantation du Port Aomoe n’est pas encore finie. S'il arrive encore
d’autres chantiers sur les terrains libres, il aet fpas compter que 25 camions/jour. Ce sera une
multitude de camions, et il faut vraiment envisagegue vous avez dit Monsieur Dubout, que cette
réalisation de contournement se fasse. Donc je lpogeestion : quand I'Etat va-t-il faire quelque
chose pour faire avancer ces deux chantiers ?

Monsieur DUBOUT

On a bien compris votre question. Malheureusenjentrains qu’Elengy ne puisse pas répondre.
Une question que j'ai a vous poser moi aussi :sitte que vous allez faire, on I'a déja posée, une
fois que I'on aura démantelé les installations th@ent vont étre utilisés les terrains actuels ?

Monsieur BAVUZ

Effectivement, I'emplacement qui sera rendu vapantle démantelement des deux réservoirs, on a
eu l'occasion d’en débattre déja plusieurs foigjrpmus, c’est une opportunité de développer des
synergies complémentaires par rapport a cellesegigtent. Donc le Port instruit un projet qui
s’'appelle VASCO autour de la valorisation ou duteéraent du CQ@qui est produit sur la zone. Une
des solutions possibles est de liquéfier ce @aur le transporter par bateau et le réinjectas des
champs de production. Installer des échangeurtessite resté vacant est une solution. Une autre
solution possible que l'on regarde serait de pmaduie I'électricité a partir d’'un cycle
thermodynamique qui s’'appelle le cycle de Rankingue utilise la quantité d’énergie contenue
dans les frigories. Donc ce sera aussi un lieuilplesd'implantation de ce type d’installation.

Monsieur DUBOUT

D’accord. Mais en tout état de cause, vous remetiezat le sol.

Monsieur BAVUZ

Nous avons une obligation interne vis-a-vis du @rBort Maritime dans nos contrats de location
du terrain de remettre effectivement en état quamdend de facon définitive le terrain & son
propriétaire, a savoir le Grand Port. C'est dégci@é dans nos contrats de location. On le remettra
propre pour une utilisation industrielle qui nousrast propre. Apres, quand on rendra
définitivement le site, dans 20 ans ou plus sirtggb s’est fait, on remettra avec des obligatiquis
nous sont déja imposées.

Monsieur DUBOUT

Trés bien. Autre question ? Monsieur Meunier.
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Monsieur MEUNIER

Je voudrais revenir sur I'emploi. Le chantier, t’Bsmploi. Dans ce cadre précis, en dehors du
chantier, il n'y aura aucun emploi supplémentaaasdl’entreprise a Fos Tonkin. Et donc pendant le
chantier, il y aura des pointes de 400 personnesc[0’est vraiment quelque chose de préoccupant.
J'aimerais savoir si vous avez déja prévu queldquese pour adapter des formations aux besoins
que vous aurez pendant le chantier. Je vous aiduntdire tout a I'heure que vous faites appel a des
entreprises accréditées, et tant mieux. Mais cespeises font elles-mémes appel a des employés,
qui eux-mémes ont des formations spécifiques patreesur des sites SEVESO et travailler sur
votre site. J'aimerais savoir si vous avez réaligélque chose avec les organismes de formation
locaux pour que des personnes en recherche d’erapjourd’hui soient prétes a travailler pour
vous dans 6 mois ou dans un an.

Monsieur DUBOUT

Merci. Répondez rapidement, parce qu’'on dépassmadecoup de temps, et on va parler aprés un
peu de géologie.

Monsieur BAVUZ

Alors pour une réponse rapide. Déja, comme on daitda l'instant, on travaille déja avec les
services de I'emploi pour ne pas étre pris au dépoUNéanmoins, on est encore tres en amont du
premier coup de pioche. Donc sur ce chantier-laneux, les travaux c’est en 2013. Il faut finir le
débat, faire les dossiers, et faire 'enquéte puigli Donc on a encore pas mal de temps devant
nous. Néanmoins, c’est une préoccupation, et pastptd qu’hier, on rencontrait les représentants
de I''UMM, qui a un centre de formation a Istresij @ mis en place un dispositif de qualification.
On réfléchissait avec eux sur la maniere d’évalaevolume de compétences nécessaires a cet
horizon, et on regardait les piste possibles aescaditils qui existent, qui sont en place, et deec
centre de formation qui est a Istres et qui peéfopmer des gens que les entreprises viendraient
utiliser pour faire face aux pointes, notammentdas tuyauteurs, des soudeurs, des calorifugeurs.
Donc c’est bien une préoccupation et on travad@.dOn est encore trop en amont d’une formation
pratique, mais c’est bien une préoccupation qued'@t que I'on travaille.

Monsieur DUBOUT

Bien. Monsieur Serre.

Monsieur SERRES

J'avais une question concernant une phase prégisbahtier, en voulant rappeler un incident qui
s'est passé a I'été 2009. Lorsque vous allez déblayparcelle est de ses végétaux, et jusqu’au
moment ou vous allez commencer a construire ledaftbons pour le réservoir, il va y avoir un
moment ou le terrain sera nu, ou il N’y aura ples pour retenir le sol. Et ce qu’il s’est passé au
premier semestre 2009, c’est que des travaux Oédisasion d’un terrain qui se trouve au nord du
futur terminal Fos 2XL ont été effectués de la ménamiére. Et ce gu'il s’est passé, c’est que ces
travaux de stabilisation se sont terminés au beheuntdu printemps, ou le temps était devenu tres
tres sec, ou I'été commencait pratiquement. Il gitaste trés gros coups de mistral. Ce qu'il s’est
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passé, c'est que des particules de poussiére dons@té soulevées en un gigantesque nuage de
poussiére, qui a été jusqu’a noyer sous des nuagEsisables tout ce qui trouvait sur le trajet du
mistral. Et & cette époque, c’était tout le terrhicantainer de Graveleau, y compris le centre
tertiaire dans lequel je travaille. J'étais auxnpigres loges de ce nuage de poussiere qui a été tel
gue méme le capteur de particules qui se trouveraSint-Louis-du-Rhéne s’est affolé au point
de franchir a deux reprises le seuil d’'alerte. &tde 27 mai et le 22 juin 2009. Si jamais cela se
produit sur votre chantier, ce sera une partieadssiers a I'ouest de I'usine d’ArcelorMittal qui
risque de se prendre ces nuisances qui sontéegraves. J'aimerais savoir si vous avez prévu que
les travaux de stabilisation se finissent, on ve,dk la fin de I'été voire au début de I'automne,
lorsque le temps sera a nouveau humide et que idigrdu sol pourra retenir les particules lors
des gros coups de vent.

Pierre BREBAN

La période a laquelle on fera ces travaux, on reotmait pas. Ce chantier commencera plut6t fin

2013, début 2014. Donc la date précise de débat pas connue. Ce que je note bien, et c’est aussi
une expérience que I'on a eue sur certains chartigil faut faire attention a des périodes de vent

et de poussiére. C’est un pays quand méme delent. je ne suis pas un spécialiste de la tenue de
ces sols qui sont effectivement débarrassés de iggétaux. Je crois qu'il faut prendre cela en

compte. On le note. Aujourd’hui, je ne vais passvdire comment on le fait parce que je ne suis

pas un spécialiste, mais ce sont des choses gqutilue I'on regarde dans les études d’'impact du
chantier et que I'on prenne bien note de ¢a. Qiasisque, comme vous le dites, et il faut prendre

des mesures : soit en choisissant la bonne épagiteen prenant des mesures qui permettent
d’éviter ces situations.

Monsieur DUBOUT

Des mesures d’aspersion ?

Monsieur BREBAN

Des mesures d’aspersion par exemple.

Monsieur DUBOUT

Bien. Je vous propose que I'on passe a la deuxpase.

3. Interventions

Monsieur DUBOUT
Laissons la parole & Madame Rivet, Monsieur Dessaetl Madame Terrier pour une intervention

gue I'on avait prévue depuis longtemps, sur lestijpies de géologie et de sismicité. C'est vous qui
prenez la parole ? Monsieur Dessandier.

Port-de-Bouc, le 25 novembre 2010 23



Réunion thématique Fos Tonkin Commissions paréced du débat public (CPDP)

Monsieur David DESSANDIER, Directeur régional BRGM

Merci Monsieur Dubout. Simplement quelques motsaggpel. Donc David Dessandier, je suis le
Directeur régional du BRGM. Le BRGM est I'établisgnt public de recherche francais de
référence dans le domaine des sciences de la@rrest service géologique national. Dans le cadre
de nos missions, nous avons notamment des missérecherche, et précisément sur la sismicité,
les problemes de tectonique régionale qui concétaaggion PACA pour exemple. Et c’est un peu
a ce titre-la que mes deux collegues ici préseRtesence Rivet, qui est géologue risque au sein du
service géologique régional de Marseille sous mmaction, et Monique Terrier, qui est experte
nationale au sein du centre scientifique du BRGMIrians, vont vous présenter un petit peu ces
éléments de contexte régional, et le cas échéamiowrra répondre a des questions et faire un point
rapide sur le cadre réglementaire liant constractioqui est vraiment le sujet de ce soir — et
sismicité.

Monsieur DUBOUT

Tres bien. C’est Madame Rivet qui prend la parole.

Madame Florence RIVET, Géologue risque BRGM

Bonsoir. Donc nous allons présenter le contextmatisctoniqgue dans la région de Fos-sur-Mer,
c'est-a-dire : quelles sont les failles a proxiritEst-ce qu’elles sont susceptibles de produise de
séismes ? Et a quel type de séismes peut-on sledtén

Brievement, le plan de I'exposé est le suivant.tThabord, on va resituer quelques notions de base
pour vous permettre de suivre l'exposé, les failless séismesget caetera Le contexte
sismotectonique en partant du contexte méditerrapé@&n zoomant petit a petit sur la région de
Fos-sur-Mer, et plus particuliéerement une présemtates failles majeures actives a proximité. Et
puis, éventuellement, s'il y a des questions, quedaliapos sur la réglementation.

Alors le séisme est donc une rupture d’'une cassurd’une faille dans I'écorce terrestre, qui va
produire des ondes qui vont se propager a traesersdls, qui pourront étre amplifiées selon le type
de sols, selon la topographét,caeteraet qui vont étre ressenties selon la magnitudeigine du
séisme plus ou moins fortement par la populaticuativeau des constructions.

Rapidement, il existe trois types de failles legatesquelles peuvent se produire des séismes. Les
failles dites failles inverses, ou c’est une retimentre deux blocs et un systéme de contraitds di
compressives. Des failles normales, ou 1a, ce pkr®t un mouvement de distorsion, avec un
écartement des deux blocs. Ou encore des faill@ed#antes, ou la on a un coulissement des blocs
les uns par rapport aux autres.

La magnitude des séismes exprime I'énergie quilEsEe par un séisme et elle est calculée a partir
des stations de mesures des ondes sismiques. @eaer certaines valeurs qui vont permettre
ensuite de calculer la magnitude des séismes,ajcaractériser le séisme en termes d’énergie.

L'intensité...
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Monsieur DUBOUT

C’est difficilement lisible.

Madame RIVET

Oui. Parce qu’il y a beaucoup de... L'intensité, aiefuste pour vous situer, exprime les effets
ressentis par la population et observés au niveawwaohstructions par le séisme.

Le contexte global méditerranéen : on a une renea@mitre deux plagues, la plague eurasienne et la
plague africaine. Cette rencontre entre deux plmyaese traduire par des failles et des plis a
I'intérieur des plaques. Vous avez une petite €tpdur resituer Fos. Méme si la région PACA est
assez loin de cette frontiére de plaques que l@hau nord de I'Afrique, elle subit tout de méme
les effets de cette rencontre entre les plaquestemenée a avoir des failles sur son territoire.

Ici, vous avez un zoom sur le département des Bmsidh-Rhéne et sur le contexte géodynamique.
Donc le site de Fos est situé dans le bloc nordeprgal, qui est délimité par des grandes structures
tectoniques actives telles que la faille de Ninkes,chevauchements du Ventoux, de Lure, ou la
faille de la moyenne Durance a l'est.

Les vitesses de déformation sont tres lentes, iéufilgs au millimétre par an. Donc c’est une
sismicité modérée par rapport au reste du mondenédsiattend pas non plus a des séismes aussi
importants que ceux que I'on peut avoir dans leerds globe. Mais ils existent.

Au niveau des séismes historiques, dont qui ontreggentis. Cette carte est issue de la base de
données SisFrance qui recense I'ensemble des seiesgentis par la population. Il y a un travail
de recherche en archive qui permet de remonteu’jaigius de 1 000 ans. Et |a, on caractérise les
séismes en termes d’intensité, donc comment lengé&sété ressenti par la population.

Monsieur DUBOUT

Donc la ce sont les séismes supérieurs a... On npasailLe cadran est juste sur l'intensité. Peut-on
le déplacer ? Voila. Donc supérieurs a V.

Madame RIVET

Donc une intensité de V, c’est une intensité qtiressentie faiblement par la population mais qui
est ressentie. Donc si on s'intéresse a un raymugres de 100 kilométres autour de la de Fos-sur-
Mer, on a 40 séismes qui ont été recensés d'inéesgpérieure a V. Donc parmi les plus élevés, on
note le séisme de 1909, avec une intensité épatentionc au niveau de la zone du séisme, au
niveau de I'endroit ou s’est produit le séisme, imensité de VIII-XI. Et donc Ia, ce sont des gros
dommages au niveau des constructions et des dorsraagepersonnes avec plusieurs dizaines de
déces.

Et le séisme également de 1984, beaucoup moinsdfortensité VI, qui s’était produit au niveau

de la chaine de I'Etoile et qui a trés peu étéamssiu niveau de la région de Fos. Au niveau des
séismes instrumentaux, donc on enregistre les ssisiepuis les années 1960, et on a depuis ces
années plus de 500 séismes enregistrés dans umirdgdeur a 60 kilométres au niveau de Fos.
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Mais il s’agit principalement de magnitude tresbfaj inférieure a lll avec le plus fort séisme
enregistré toujours au niveau du chainon de I'Etéd méme que celui de 1984.

A noter un essaim de séisme au niveau de I'Etailesid d’Aix. Il s’agit de séismes d’origine
anthropique dus principalement a I'activité miniére

Alors maintenant, si on s’intéresse aux faillesvast proches de Fos-sur-Mer, on peut en décrire les
principales caractéristiques. Et 13, je vais lai$sgarole a Madame Monique Terrier qui a tragaill
dessus.

Monsieur DUBOUT

Les documents seront sur le site de Fos Tonkimdémin matin. Madame Terrier ?

Madame Monique TERRIER, Experte nationale BRGM

Alors concernant la Provence, le sud-est de laonégrovencale, on ne se situe pas trés loin des
Alpes, ou l'essentiel de la déformation actuelle ressentie aujourd’hui. Par contre, on a quand
méme une |égere déformation dite alpine, c'est&glii s’exprime depuis 2 millions d’années a
peu prés, voire plus, jusqu’a aujourd’hui, soit das séismes, soit pas des ruptures de failles que
I'on peut remarquer sur le terrain occasionnellemen

Concernant cette partie de la Provence, on a dgestde déformations principales. Ce sont des
failles compressives, dites inverses, comme l'atnéaiout & I'heure Florence Rivet. Donc c’est un
bloc qui vient chevaucher un autre. Donc sur aedtée, vous avez le nom du Lubéron, vous avez le
nom de la Trévaresse qui est indiqué, le nom dedlléd. Et le nom de la Fare. Ce sont des
compartiments qui sont au nord, qui viennent chelvaules terrains qui sont au sud. Donc ¢a, ce
sont des failles qui sont aujourd’hui indiquées nmractive parce que I'on a des séismes qui sont
liés a ces structures, ou on a pu observer desndéfions datées de 2 millions d’années voire plus
récentes.

Hormis ces déformations dont la faille de Trévagegsi a donné lieu au trés célébre séisme de
1909, avec un jeu en compression d’'un compartirgenétait au nord de la faille de la Trévaresse
vers le sud. Donc on a aussi des failles a jewphdulissant, c'est-a-dire un bloc qui vient pluté
horizontalement coulisser le long d’'un autre. Crestamment la faille de la moyenne Durance, et la
faille de Nimes. La faille de la moyenne Durancen&tparticulierement active, avec plusieurs
séismes d’intensité VIl ou VIII. Une intensité Vlbn a des dégats observés aux constructions. Pour
la Trévaresse, c’était VIII-IX. Donc un certain nora de constructions, une majorité de
constructions dans les communes ont pu étre de&trodil, c’est quelques constructions qui seront
détruites. Donc le long de la moyenne Durance, énsaismes d’intensité VII a VIII qui ont été
ressentis depuis le XVéme siécle, en tous les @asus par les archives historiques. La faille de
Nimes est un peu moins active, mais par contreg des déformations dans les terrains qui sont
datés de moins de 2 millions d’années qui montgerelle peut étre active et donner lieu a des
séismes relativement importants.

Et puis on a d’'autres failles comme celle de S&amaillon. C’est une faille qui a un jeu encore
aujourd’hui mal connu, peut-étre coulissant, perg-aussi avec une composante extensive. C’est
un bloc qui vient s’effondrer par rapport a un autpuoi qu'’il en soit, on a quelques déformations
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de terrain datées de moins de 2 millions d'années,a quelques séismes, mais on a une
déformation qui reste relativement faible en corafgan a la faille de la moyenne Durance. On va
voir tout a I'heure d’autres informations sur ldléade Salon-Cavaillon.

Vous avez une autre faille qui doit attirer votegard, c’est la faille de I'Arlésienne. Elle pobien

son nom parce qu'on la subodore en profondeur mar idterprétations de forage, par des
reconnaissances dites géophysiques, qui nous dommenimage des terrains géologiques en
profondeur, mais on ne la voit pas en surface. D&m=issi, on va revenir a une description un peu
plus détaillée. Est-ce qu’elle est active ? Poundenent, on a quelques séismes qui sont alignés le
long de cette rupture, dont celui de 1727 qui astelintensité V a VI, donc qui est relativement
faible. On a trés peu de séismes, on n'a pas aerdafion en surface. Donc ce n’est pas une faille
tres active. Elle est quand méme indiquée, pareestjucturellement, elle parait avoir une histoire
tectonique relativement importante il y a plusiedgesdizaines de millions d’années.

Monsieur DUBOUT

En plus de ¢a, elle est juste sur le site.

Madame TERRIER

C’est pour ca que je dis que ¢a a di vous atereedard. Mais ceci dit, elle n’est pas si active g
ca. Donc il faut quand méme bien regarder aussilg®s failles qui, en termes d’activité actuelle,
sont beaucoup plus importantes.

Donc la on en revient a la faille de I'Arlésieniéous voyez différents tracés. Ce sont des
interprétations qui sont aujourd’hui assorties @'imcertitude importante. Il y a quelques points qu
indiquent que dans la couverture datée de plusielions d’années, elle a déformé de fagon
importante les terrains, mais en surface, on medannait pas. Donc on n'arrive pas a la « carter »
C’est pour cela qu’elle a un tracé tres incertain.

Sur cette carte, c’est une courbe interprétativend>;a ne vous dira peut-étre pas grand-chose. En
bleu, ce sont des terrains qui ont plus de 100angdld’années ; en vert, ce sont des terrainsmjui o
50 millions d’années. Donc pour vous, ¢a peut fdiee choses tres tres lointaines. Tout a fait en
surface, ce sont des terrains qui commencent & a0anillions d’années. Ca reste encore trés trés
ancien quand méme quand on regarde aujourd’huriage ou on est. En termes géologiques, c’est
guand méme assez intéressant. Ce que l'on peytorest que les grands traits rouges verticaux
décalent les terrains qui sont datés de la périliigesecondaire, c'est-a-dire d’avant 60 millions
d’années, avec un affaissement du compartimemiaestpport a celui qui est a I'ouest. C’est-a-dire
si vous voulez que le bassin de I'Arc est affagaérapport a la Camargue. Je schématise.

Monsieur DUBOUT

Oui, schématisez un peu...
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Madame TERRIER

Donc ¢a, on a pu le prouver, on a pu le démontteavéers des profils sismiques qui n'ont pas ét
montrés ici, et a travers linterprétation de sgetaqui donnent des profondeurs de terrain
différentes profondeurs.

é
a

Autre faille importante, c’est la faille de Salom@illon. Donc 1a, en violet, c’est une ancienne
interprétation dans laquelle on prolongeait ceésyst jusqu’au Golfe de Fos. En fait, des travaux
assez récents ont montré que dans la couvertugée dat moins 10 millions d’années, cette faille
n'avait pas eu de déformation significative damsstégrains. En plus, sa cartographie n’était piées te
gu’on l'imaginait il y a une vingtaine d’années.2de nouveau tracé est celui qui est mis en rouge.
En fait cette étude a nécessité une analyse deptasentaines de sondages. Elle s’appuie aussi
sur plusieurs profils sismiques profonds. Doncodest une image qui nous est donnée des terrains
géologiques en profondeur. Et 1a, on voit s'il yieés décalages ou pas, et selon les décalages, on
arrive éventuellement a interpréter la présencéailes. Et ¢a, on le relie avec les sondages, les
observations en surface des terragseetera

Donc la en rouge, vous allez voir un profil géopgye correspondant a ce que I'on supposait
auparavant étre le passage lié au passage ddldad@iSalon-Cavaillon. Et en fait, on a vu dans
I'interprétation de ce profil sismique qu’il n’y ait pas de déformation significative au niveauale |
faille Salon-Cavaillon. Par contre, il y avait qye¢s déformations plus anciennes et la ce sont des
traits rouges, des chevauchements qui avaient Bi@msid’années, plus liés a la mise en place de
massifs comme I'Etoile, la Nerthet caeteraMais c’étaient des traces d’accidents trés ascetn

qui ne sont pas actifs aujourd’hui. Donc ce typeddanées nous a permis d’arréter la faille de
Salon-Cavalillon, en tous les cas dans sa pariieaetu nord d’Istres.

Une autre faille proche de I'Etang de Berre etawaplexes industriels de Fos-sur-Mer, ce sont les
failles dites inverses alpines. Donc |a, elles digis a la compression alpine, qui fait chevaucher
les blocs situés au nord, vers le sud. Donc voeg &s Costes, la Trévaresse. Celles-la, elles se
voient assez bien sur le terrain quand on va obségg différentes formations dans le paysage. Par
contre, il y en a deux autres qui sont notéeddckare et Aix-Eguilles, ou 1a, quand on va sur le
terrain, on ne voit pas grand-chose. C’est ce tpredppelle des failles masquées, qui n'ont pas
encore débouché en surface. Par contre, lintexfioé |a encore de profils sismiques, donc
d’'image en profondeur des terrains, nous a monteécgncernant un grand forage qui avait été fait
a Eguilles, on avait un doublement de séries,-a'ebte la trace d’'un bloc qui était venu sur un
autre, et qui était attribuée a une faille diteig“&guilles, au sud de la Trévaresse.

Bon aprés, s'il y a des questions, je pourrais érexprimer.

Monsieur DUBOUT

Oui parce que...

Madame TERRIER

C'est-a-dire que comme je ne peux pas montrerdas te loin, c’est difficile. En gros, depuis peu
on a montré qu’hormis la faille de la Trévaressé aj@onné lieu au séisme de 1909, dans la
couverture, on avait d’autres failles du méme typé, pouvaient avoir été mises en place il y a
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moins de 10 millions d’années, et qui pouvaienmee celle de la Trévaresse, rejouer aujourd’hui
pour donner des séismes équivalents a celui de. T8f¥& ¢a, c’est quelque chose de nouveau, ce
sont des résultats de 2006. Auparavant, on lingtstfailles a celle de la Trévaresse. On disait :
sud, il n'y en n'a plus. Mais ¢a, c’est importakn termes de risques sismiques, maintenant on
suppose que des déformations type Trévaresse,tgoacl909, peuvent arriver bien plus au sud.
Donc la, au niveau des failles qui sont ici notéasrouge. Sur I'image d’avant, sur ce que l'on
appelle les failles d’Aix-Eguilles, voire de la BaEn tous les cas, Aix-Eguilles c’est celle qui es
visualisée dans le profil sismique. Pour la Fare,aodes indices. Comme ici, vous voyez — les
géologues comprendront mieux, et je crois qu’ihyaequelques-uns dans la salle...

Monsieur DUBOUT

Il'y a quelques géologues dans la salle ?

Madame TERRIER

I me semble. Sur cette image, ce sont des chase$an peut voir quand on va se balader dans la
nature. On voit ici des terrains qui sont datégjaelques milliers d’années, et qui sont déformés.
C'est-a-dire qu’il y a une faille...

Monsieur DUBOUT

Je crois qu'il faut que vous accélériez un peucggue sinon...

Madame TERRIER

On continue.

Monsieur DUBOUT

Voulez-vous un pointeur ? Mais c’est la qu'il faatinter.

Madame TERRIER

Donc voila. Donc la vous voyez toutes ces faillepard’hui qui sont supposées actives, qui font
chevaucher les compartiments nord vers le sud. Donmus avez la faille de la Trévaresse, la
faille d’Aix-Eguilles, le sondage d’Eguilles quiateint environ 5 000 métres et qui a recoupé par
deux fois des terrains du méme age. Et puis icewmyez une rupture. Alors celle-1a, elle est
importante de photo. C’est une rupture qui estadietionent attribuée au séisme de 1909, et on a ici
des terrains trés récents, déformés par ces rgptilers quand on est géologue, ce n’'est déja pas
évident ; quand on ne l'est pas, ¢a I'est encorssndet ce genre d'indice est tres trés rare. Donc
c’est pour cela qu’en sismotectonique, on s'appei@ucoup sur les séismes, on s’appuie beaucoup
sur les sondages, beaucoup sur linterprétatiomigise des profils. Et quand on peut observer
cela... Parce qu'en plus de ¢a, c'est trés rare gqufaille débouche en surface. Donc ¢a nous
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permet quand méme de dater le taux de déformatiome daille et son activité. Sa vitesse de
mouvement.

Monsieur DUBOUT

Il va falloir que je vous interrompe pour laissgiplarole a la salle. Avez-vous encore d’autre... ?

Madame TERRIER

Voila. Donc toutes ces informations scientifique® don a acquises depuis une dizaine d’années,
finalement on a essayé de caractériser les fadldes qui sont a proximité de Fos, avec la falbe

la Fare, ou on associe une magnitude proche diaVYajlle de Salon-Cavaillon qui reste avec une
magnitude relativement faible si on prend une plride retour de quelques centaines d’années. Et
I'Arlésienne, qui a un taux de sismicité tres fajtdvec une période retour de fort séisme quitserai
de plusieurs milliers d’années.

Voila. Donc tout ¢a va servir apres.

Monsieur DUBOUT

Merci. Donc ce que je vous propose, s'il y a dedagties, ou des non géologues d’ailleurs dans la
salle, c’est de poser des guestions et a ce maderdus préciserez dans les réponses.

Y a-t-il des questions apres ce cours de géoldgike sismologie ? Il y a Monsieur Moutet. On va
peut-étre passer derriére d’abord, Monsieur Des@Q.okllez-y. Vous vous représentez.

Monsieur Marc DEL CORSO, habitant de Fos-sur-Mer

Marc Del Corso, Fosséen. Et puis jai fait quelgaesées d’étude de géologie, et jai participé
notamment dans le cadre du débat public de GDFdTiaa 2003 au soulevement, si on peut parler
avec des termes géologiques, d’'un pan du voilesyrobleme de la sismicité dans le Golfe de
Fos.

Monsieur DUBOUT

Dans le cadre de I'enquéte publique. Il n’y avai$ gu de débat public. Vous avez dit débat public,
mais c’est de I'enquéte public.

Monsieur DEL CORSO

Oui, tout a fait. Donc pour rappeler I'historique petit peu, c’est qu’en 2003 on ne parlait pas du
tout de ce probleme-la dans le Golfe de Fos. Ibtsteouvé que sur une carte géologique de
Marseille au 100 000, on a découvert cette faiiede en pointillée, puisqu’elle n’apparait pas en
surface. Donc on a soulevé ce probléme en 2008zatrement, trois ans plus tard, en 2006, on a
commenceé a voir la faille se déplacer vers le n&ml.2006, je crois qu'elle s’arrétait a Istres.

Maintenant, elle s’arréte encore plus haut, 10nkdtres plus haut, a Entressen, et elle part un peti
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peu coté ouest. Il me semble quand méme que dadudes anciennes du BRGM, il apparaissait
notamment dans le tracé sud, du coété du Golfe deUree premiére discontinuité qui était visible
sur le terrain, une branche du trongon sud deilla f#e Salon-Cavaillon qui passe dans les étangs
de Lavalduc et de Langrenier, avec pour argumentir ce tracé une différence d'a peu pres
10 métres dans les séries sédimentaires de pdiigte de ces étangs. 10 metres d’altitude entre
les couches sédimentaires. Et également un relewéit de faille dans le canal d’Arles a Bouc, et
la on est a Port-de-Bouc, et ce n’est justementtygasloin d’ici, au niveau du stade de Port-de-
Bouc pour ceux qui habitent la ville. Un relevé quait été fait dans les années qui précédaient la
construction du Port Autonome. Et d’autre part,xiEme indice qui avait été relevé a I'époque,
c’était des discontinuités au niveau des sonddgegiéologie, on utilise des vibrations pour avoir
des échos sonores dans le sol. Il apparaissaitnnmat une discontinuité importante au niveau du
sous-sol de la Fossette. Ca avait permis a I'épogugacer au moins en pointillé deux branches
dans la continuité sud de la faille de Salon-Céwajlet dont une débouchait dans Port-de-Bouc,
pile dans l'alignement de la terminaison de la hNertEt je pense que ce troncon de la faille de
Salon-Cavaillon est quand méme difficile & élimirileexpligue notamment la terminaison abrupte
de la Nerthe, mieux que la faille de I'Arlésiennenéan avis qui elle est quasiment connue. Et
d’autre part, les discontinuités qui sont sousdasétte, a quoi sont-elles dues ? Si on n’a plus la
terminaison de Salon-Cavaillon, que sont ces d&oodtinuités ?

Voila. Premiere partie de la question, désoléestttmujours long avec les géologues.

Monsieur DUBOUT

Celle-la, vous ne I'oublierez pas. On répond tausdite ou deuxieme partie ? Alors allez-y.

Monsieur DEL CORSO

La deuxiéme partie, c’est sur I'activité sismiqansl le Golfe de Fos. Il y a eu une étude en 1996 du
BRGM sur de la microsismicité dans la zone indeb&i Ca a duré 18 mois, et je crois qu’une
quinzaine de microséismes a été enregistrée darengas-la. Dont un qui était suffisamment
important pour faire un calcul du déplacement ougitaeu lieu au moment de ce microséisme en
profondeur. Donc est-ce que les déplacements qnealait mesurés en 1996 ne correspondent pas
a une partie de la faille qui est enfouie ?

Monsieur DUBOUT

Bien. Deux questions. Allez-y.

Madame TERRIER

Concernant les études sur la Crau et la Fossettpense que c'est en référence a une étude
hydrogéologique sur la Crau qui avait été faiteligguipe de Delryet caeteraDonc ¢a, je connais
bien ces travaux. Pour ce qui concerne le nouvesné tde la faille active de Salon, ce n’est pas
question de vouloir diminuer les longueurs dedefmiau fur et a mesure des enjeux. Pas du tout. Ca
a été fait de facon la plus factuelle possible. ©@nconnais cette étude de Delry and Co. Ce gu'l
faut savoir, c’est que sous la Crau, donc la jaigdu systeme de faille de I'Arlésienne, il yate

une série de petites failles, qui sont visiblessdenmiocéne. Le miocéne, ce sont des terrains qui
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ont quand méme plusieurs millions d’années. Lapante de failles actives. Donc 13, les relier au
systeme de failles de Salon-Cavaillon, aujourd’leni,s’appuyant sur les sondages, en s’appuyant
sur le retraitement et la réinterprétation du piimique pétrolier qui avait été fait dans leseas
1980 et qui a été retraité en 2005 avec les nouvkmriciels et ceeteraon n’observe en surface,
dans les terrains du miocene supériew ftrtiori plus récents, aucune déformation significative de
la faille de Salon-Cavaillon dans cette partie Sod.qu’il y a aussi, c’est que d’autres travaux en
parallele sont menés par le laboratoire de Saiatd€$ sur la formation du bassin de I'Arc, au
crétacé,et ceeteraet qui actuellement présentent des schémas d#wolentre la Camargue et
I’Arc qui sont tres différents de ce que I'on ay@aitinterpréter il y a de cela 20 ans, voire 3Q ans

on n’'avait pas beaucoup de données.

Donc pour ce qui concerne la partie sud de laefalk Salon, dans sa partie active, c'est-a-dire
aujourd’hui, est-ce qu’elle peut étre active eiMieamas, pour simplifier, jusqu’a la mer, jusquéa |
pointe de la Nerthe ? Aucun élément ne permet deneroson activité. On ne la voit pas dans les
terrains. Elle n'a pas de déformation significagpair pouvoir la relier a quelque chose d’'important
dans les terrains miocénes, et encore moins darertains quaternaires.

Aprés, en ce qui concerne la microsismicité, degspgeismes, c'est-a-dire de magnitude |, 1l voire
exceptionnellement Ill, il y en a beaucoup en Cagmear Alors aprés, déja pour les gros séismes, on
a du mal a les relier a une faille, alors pourtteg petits séismes comme ¢a, c’est encore plus dur
La campagne d’enregistrement qui avait été fakesy il me semble que c’était pour caractériser les
sols. Que ce n'était pas spécialement pour identifis failles actives. C’était pour caractériser |
réponse des sols. Alors la, mes collegues sismeigalils les ont reliés a une quelconque faille
liée a la faille de Salon, je pense gu'’ils n'avaipas suffisamment les éléments pour aprés dire :
voila, c’est la faille...

Dans la couverture, il peut y avoir des petiteBefaiqui rejouent. Mais ca reste des séismes de tré
faible magnitude. II, lll, ce n’est pas grand-chd3ieon a un séisme de magnitude lll, en Crauyil n
en a pas beaucoup sur les catalogues.

Monsieur DUBOUT

D’accord. Bien autre question ? Il y a Monsieur NMauMonsieur Del Corso, vous voulez... A
condition que ce soit une question rapide. Sinam’en sortira pas. Avec une réponse rapide.

Monsieur DEL CORSO

Juste une remarque sur I'étude de 1996. L'étudEd86é est bien une étude de suivi de I'activité de
la faille de Salon-Cavaillon. Elle est reliée adamrent au tracé que I'on supposait a I'époque. Ca a
été fait par une dizaine d’industriels de mémairg,ont commandé cette étude au BRGM. D’autre
part, ces micro-activités, on peut penser qu’'ilaiya pas de séismes importants, néanmoins, est-ce
gu’a la longue on ne risque pas d’avoir des déftiona de surface entre différents compartiments,
notamment quand ces compartiments sont sous da#idtiens industrielles, ou sous des réseaux ?
Je pense aux différenpipe-linesqui partent en étoile autour de la zone de FogoEiemement, je

ne comprends pas que I'on puisse arréter une.faillx a vu dans les premiers schémas qui ont été
montrés, énormément de failles qui sont posées &amgaccordées a aucune structure. Donc qui
sont la comme des trongons de failles. Et on migja les terminaisons précisément.
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Je résume la question. Y a-t-il des possibilités dédormation en surface avec plusieurs
micros€ismes consécutifs ? Et deuxiemement, peat@ter une faille comme ¢a, au milieu de la
Crau, sans qu’elle soit reliée a un autre systegrfaitle ou & une autre discontinuité ?

Madame TERRIER

Quand vous regardez les cartes des failles sucame géologique, vous voyez qu’une faille peut
s’arréter a un moment donné. Apres, c’est vrai spelisparition, quand on va a une échelle plus
précise, elle va s’exprimer sous forme de fractomatque I'on appelle des systemes de queue de
cheval ou autres, des foisonnements de fracturegttd échelle-la, on n’a pas représenté tout cela.
Mais par contre, tous les réseaux de failles né pas nécessairement liés les uns aux autres. A un
moment donné, une faille, ¢a s’arréte par un rédeauetites fractures ou autre, mais ¢a s’arréte. J
vous invite d'ailleurs a consulter la thése quintid’étre soutenue en 2009 par le CEREGE, et ou
une étude confirme la cartographie qui est faiecaune indication sur la trés faible probabilité,
voire l'inactivité du site...

Monsieur DUBOUT

Cette étude est disponible ?

Madame TERRIER

Cette étude est disponible, c’est une thése publiggen sar.

Monsieur DUBOUT

On pourra la mettre sur le site des débats. Oryessde la récupérer pour la mettre sur le site, si
vous pouvez nous donner les références...

Madame TERRIER

C’est la thése de Stéphane Molieix, du CEREGEjupiément précise depuis 10 millions d’années
comment ont pu bouger les failles inverses, etfddkes de la moyenne Durance et de Salon, et
comment aujourd’hui on peut expliquer I'activitérsique.

Monsieur DUBOUT

Tres bien. Question suivante, Monsieur Moutet.

Monsieur MOUTET

Oui, Monsieur Moutet, habitant de Fos-sur-Mer. Meine suis pas géologue, je ne suis rien du
tout, je suis simple ouvrier, mais jai quand méde la mémoire, et je me rends compte de
beaucoup de choses. A I'époque, en 2003, quandauayt eu une enquéte publigue menée par
Elengy et GDF de I'époque, cette enquéte publiqueet aéalisé des systémes de fondations qui
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étaient sur une base sans sismicité aggravée.r@eav& le point. On a fait des estimations, noes, d

failles. Et ce dont je suis s(r, c’est que Monsieurréfet de région de I'époque en a tenu compte.
Ce n’est pas pour ce que nous avons dit, C'esepgue ¢a existait vraiment. Monsieur le Préfet a
obligé la société Elengy a doubler ou tripler lesug prévus a l'origine sur I'enquéte publique, a

obligé a doubler ou tripler les systemes de fdagd. Ce n’est pas pour rien. Je crois que s'its on
eu six ou huit mois de retard dans leurs travaaxn’est pas pour rien, c’est parce qu’une faille

existait vraiment. Aujourd’hui, cette faille, pampération du Saint-Esprit, elle disparait.

Madame TERRIER

Ce n'est pas la méme.

Monsieur MOUTET

Je le prends dans ce sens-la, parce que je npasugcientifique, je ne suis pas géologue. Je leous
dis, je suis un ouvrier. Mais enfin, ¢ca ne doit pasuser les messieurs d’Elengy et de GDF, parce
qu'a I'’époque, ca leur a colté vraiment de I'arg®unc je ne comprends pas qu’aujourd’hui, on
puisse dire véritablement qu’elle s'arréte au ndiidtres ou au nord de Miramas. La faille qui
existait, moi, j'ai plongé avec des plongeurs danSolfe de Fos. Il existe une faille. On m’a rigol
au nez en disant: mais ce sont les dragues degl&p qui venaient draguer les darses 1, 2 et
compagnie. Je leur ai dit : allez la voir la faillse drague, ca fait une fente dans le sol. Cfaihe
pas une seule cassure, avec un plateau continsixtahetres en bas un autre plateau. Donc je ne
comprends pas que I'on puisse dire aujourd’huin, tepfaille s’'arréte la-bas.

Voila. Je constate ce que jai vu, et je sais que ke long entre Fos et Istres, il y a des cassure
comme ¢a, de I'état du sol supérieur. Et je ne cengs pas que I'on puisse dire qu’elles n’existent
pas. Et les microséismes dont on parle, ils existerours a I'heure actuelle. Donc...

Monsieur DUBOUT

D’accord. On a bien compris. Je ne sais pas st ¢iee question proprement dite. C’est une
constatation. Ce que je peux dire de plus, c’estagite constatation, au jour d’aujourd’hui, devra,
si tant est qu'’ils poursuivent, étre prise en ca#ns la construction et dans les projets quinsero
développés par Elengy ici. C’est bien votre... jpapse pas qu’elle appelle de réponse...

Madame TERRIER

Quand méme, juste pour dire gu’en 2003, I'évaluatiai avait été faite sur le séisme maximum
historique et le séisme majoré de sécurité quietehu pour le dimensionnement des installations.
Le séisme le plus fort était positionné sur laldadle la Trévaresse. En 2005, on a acquis de
nouveaux résultats, qui ont montré que des faitesparables a la Trévaresse — ce sont les failles
gue je vous ai montrées tout a I'heure — étai¢néss plusieurs kilomeétres au sud de la Trévaresse.
Donc un séisme de 1909, il n'était pas mis a ltadie Trévaresse — le site industriel, mais it étai
rapproché d’une vingtaine de kilometres entre iliefaotentiellement active et le site. C’est ¢a qu

a fait que ca a nécessité de nouveaux calculs ehendionnement. En plus de ¢a, cest la
réévaluation de la magnitude associée a ce sil®@@. Auparavant, on estimé a V.V la magnitude
de 1909. En reprenant tous les enregistrementggegue, en fait, on a évalué la magnitude a VI.
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Donc outre le fait que I'on a déplacé de plusidiiameétres vers le sud le séisme de référence, plus
'augmentation de la magnitude, c’est ¢ca qui adaitn certain nombre d’industriels ont été obligé
d’apporter des paramétres nouveaux pour le dimensiment de leur structure, plus importante
gu'auparavant.

Sinon, autre information complémentaire, il va piawes profils sismiques au large de Fos, qui
vont permettre de connaitre un peu mieux la stractu
Monsieur DUBOUT

Ca va étre fait quand ?

Madame TERRIER

Ce sont des choses qui sont actuellement en cceirspnt des projets de recherche entre la fac
Saint-Charles et le BRGM. Donc c’est dans la radéaege de Marseille, et puis aprés, jusqu’a la
Camargue, ou on a du mal a connaitre la structupgafondeur.

Monsieur DUBOUT

Merci. Nous avons pris beaucoup beaucoup de re@edque je vous propose, c'est que nous
passions a la table ronde maintenant, quitte aueevqus puissiez reposer des questions. Comme
Monsieur et Mesdames vont rester dans la sallentégbement on pourra leur demander de

reprendre la parole.

Merci.

4. Table ronde

Monsieur DUBOUT

Et je vais demander donc a la table ronde, c'eliteda Messieurs Blanc, Spagnulo, Fontaine et
Grino de bien vouloir monter sur scéne.

Bien alors tout a I'heure, je vous ai dit les erjeoutiers, qui sont des enjeux majeurs, qui sest d
enjeux de ce qui permet d’alimenter le port cétéetdre. Et donc, les personnes ici présentes sont
concernées par ces enjeux. Alors dans le cadragegentions, les premieres questions, je pourrais
peut-étre les poser a Monsieur Blanc. Quelle estsian de la DREAL, quels sont les enjeux en
termes de circulation routiére, en termes de disdarPort pour vous ?

Monsieur Philippe BLANC, responsable d’opération deserte du GPMM au service transport
infrastructures a la DREAL

Je vous propose de faire une petite présentatimeslenjeux de transport routier pour I'Etat. Si on
peut mettre les transparents...
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Une présentation rapide en trois parties. Quelgéesralités au début sur le réseau routier national
Quelques éléments d’état des lieux sur les infiagtres routiéres autour de la ZIP de Fos-sur-Mer.
Et enfin la présentation des projets que I'Etatgppour mieux desservir cette zone industrielle.

Donc le réseau routier national. Vous le saveziat'Eest compétent en matiere routiére depuis
toujours, mais son domaine d’intervention n’a cessée réduire. La derniere évolution importante

remonte a 2007 avec une deuxieme vague de décsatical qui faisait suite a celle des années

1980, et qui a conduit a faire évoluer le résedional de I'image que vous avez a gauche a celle de
droite, qui maintenant ne représente a peu pred42/080 kilomeétres de routes nationales, auxquels
il faut ajouter 8 000 kilomeétres d’autoroute coresd

Aujourd’hui, dans I'organisation actuelle des sesiroutiers de I'Etat, il faut retenir que la mag
d’ouvrage au plan local est assurée par les DREAE.DREAL, ce sont les Directions Régionales
de 'Environnement, de 'Aménagement et du Logem&d sont des services déconcentrés du
Ministére de I'écologie créés en 2009.

Concernant tous les projets routiers sur ce régpsl je vous ai présenté, en termes de
programmation et de financement, jusqu’en 2008etes opérations faisaient I'objet de volets
routiers des contrats de plan Etat-Région, ce ‘gmeappelait les CPER. Et les projets routiers que
VOUS avez connus et qui sont encore en réalisatijourd’hui, émargent au contrat de plan Etat-
Région PACA de 2000-2006. Donc ¢a, c’est la situaivant 2008.

Apres 2008, et notamment avec la mise en placerdndgBe de I'environnement, I'Etat a revu son

mode de programmation de financement des projetgers, en opérant une distinction importante
entre les opérations qui relévent d’interventions sn réseau existant, pour améliorer ses
caractéristiques et notamment traiter des protdéheesécurité, d’engorgement, de fluidité, et d’'un
autre cOté, les opérations beaucoup plus strudtgaui apportent des capacités nouvelles.

Tout ce qui concerne les opérations sur le réseiataat releve désormais de ce que I'on appelle le
PDMI, programme de modernisation d'itinéraires, esti donc un outil de programmation établi au
niveau régional, sur une période de 5 années. Bor008 a été mis en place un PDMI pour la
région PACA, que je présenterai tout a I'heurealld pour la période 2009-2014.

Pour les projets structurants devant apporter apadté nouvelle, en application des principes du
Grenelle de I'environnement, il a été décidé deplesggrammer au niveau national, sous la forme
d’'un schéma national des infrastructures de tratispai est un schéma multimodal, qui met en
concurrence les différents modes de transport, regramme a une échéance 2020-2025 les
principales infrastructures de transport qui seréalisées a l'initiative de I'Etat.

C’étaient des geénéralités sur la politique routoked’Etat. Je passe maintenant & quelques états de
lieux des infrastructures routiéres autour de IR Ae Fos-sur-Mer. Quelques rapides rappels
historiques pour dire qu’en matiére routiére, & yne époque importante, qui sont les années 1970
avec la mise en place de la ZIP de Fos-sur-Mee. &4t accompagnée d’un prolongement de I'A55
jusqu’a Martigues, qui a fait I'objet aussi de k&ation de la route nationale 1569 entre Istres et
Miramas, qui venait doubler I'ancienne national®.56 y avait aussi a I'époque un projet plus
global et plus ambitieux de faire un couplage autter au sud de I'étang de Berre, donc en
prolongeant I’A55 jusqu’a I’A54 au niveau de Sal@iest ce que I'on a appelé a I'époque le projet
A56, qui a été abandonné par I'Etat.
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Donc je suis désolé, ce n'est pas trés lisiblesmaist une cartographie du réseau routier actuel,
avec différents codes couleur ou on voit a la kessautoroutes, qui sont de la compétence de I'Etat
— A55, A7 — le réseau routier national — principaéat la national 568, qui part en prolongement de
I’A55 et qui remonte jusqu’a Arles, et la natio®®9 ou 1569 qui part de la ZIP de Fos-sur-Mer et
qui remonte en haut. Autour de la ZIP de Fos-sur;Meila a quoi se résume le réseau national.
Toutes les autres routes relevent d’autres coliges, notamment le Département — ici la
départementale 268 — voire le Port, puisqu'a liietér de Fos-sur-Mer, puisque suite a 2007,
certaines routes nationales ont été transféréesmpétences au GPMM.

Alors, ¢a c’est une carte un petit peu généralenSait un zoom sur la situation actuelle du résea
routier de desserte de la ZIP de Fos-sur-Mer, lararouve l'autoroute A55 qui s’arréte a
Martigues, I'A7, et ’'A54 au nord. Et on constatpidement que la ZIP de Fos-sur-Mer n’est pas
connectée au réseau autoroutier. Et donc pour ecéélh ZIP, pour passer de la ZIP de Fos-sur-
Mer au réseau autoroutier, sur deux des trois dad#interland du Port, il y a un certain nombre
de problémes. En direction de Marseille, donc lada ZIP de Fos-sur-Mer, quand on veut aller de
la ZIP a I'A55, on doit emprunter la RN 568 qui ¢@nFos et qui traverse les zones agglomérées de

Port-de-Bouc et de Martigues.

Dans I'axe sud-nord en direction du couloir Rhodanipour passer de la ZIP de Fos-sur-Mer a
I’A54 et ensuite surtout a I’A7 et au couloir rhodken, l'itinéraire constitué par la RN, soit 569tso
1569, est une 2x2 voies qui traverse au nord leeeille de Miramas.

Donc le constat est qu’effectivement aujourd’huiteeimportante zone industrielle est tres
insuffisamment desservie au plan routier. La, gd@stles mots ce que je vous disais. En plus de ¢a,
des éléments de trafic. Sur le réseau que je voywésenté, on constate un trafic routier
relativement important. Le plus important est sub68 ou — ca, c’est le comptage 2007 — on avait &
peu prés 45 000 véhicules/jour qui transitaiengnsuite sur la 568, en direction d’Arles, a pekspr
24 000 véhicules, et environ 20 000 véhicules/gpurl’A569. Bien évidemment, ce qui caractérise
aussi ces trafics, c’est une part trés importaatpaids-lourds.

Donc en réponse a ce constat, I'Etat a un certambine de projets, qui répondent a des principes
concernant la desserte de la ZIP de Fos-sur-Mepribeipe est de maintenir un acces a la ZIP a
partir de deux points d’accés : au nord le carmefiel la Fossette et au sud le carrefour Saint-
Gervais. D’organiser cette desserte selon un réssaumnant depuis le port vers les trois axes de
son hinterland. Et en accompagnement de cettecquaitla volonté de créer les conditions pour que
I'important trafic de transit que I'on constate @ujd’hui au sud, sur la 568, puisse étre reporté au
nord, sur un itinéraire A7-A54.

La mise en musique de ces principes se fait arsales projets. Donc des projets qui relevent a la
fois du PDMI et du SNIT. Le PDMI de la région PACdyi est valable pour la période 2009-2014,
ce sont 27 opérations sur I'ensemble de la régjom,sont évaluées a un montant globale de
390 millions d’euros, pour lesquelles I'Etat s’esigagé a apporter 175 millions. Et donc sollicite
les participations financieres des autres colléésva hauteur de 215 millions. C’est la globatite
PDMI sur 'ensemble de la région PACA.

A l'intérieur de ce programme d’opérations, 4 coneat directement la desserte de la ZIP de Fos-
sur-Mer : la déviation de Miramas, le contournemeatd Martigues-Port-de-Bouc et le
réaménagement du carrefour de la Fossette et tefaar Saint-Gervais. Ensuite au titre du schéma
national des infrastructures de transport, quuestutil de planification un peu en retard par @pp

au PDMI puisque ce schéma n’est toujours pas siwtic on a connu un avant-projet qui a été
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rendu public cet été, et qui retient le principdalkaison Fos-Salon. Donc ce sont les opératiens,

je vais vous les présenter sur cette carte. Dara @&viation de Miramas, sur l'itinéraire 569-866

La la déviation de Martigues-Port-de-Bouc. Ensléteréaménagements du carrefour de la Fossette
ici et du carrefour Saint-Gervais la. Donc ¢a, oatdes opérations propres au PDMI en bleu.
Ensuite, au SNIT, on a la liaison Fos-Salon. Jadétail pour chacune de ces opérations.

Monsieur DUBOUT

Il faut que vous accélériez.

Monsieur BLANC

La déviation de Miramas. C’est la création d’'unetise neuve d’a peu pres trois kilomeétres en 2x2
voies entre le boulevard Aubanel et le secteur olgpifuieres. Aujourd’hui, on est en phase de
préparation de I'enquéte publique que I'on doit ereen 2011 avec une DUP attendue en 2011 et
des travaux prévus entre 2013 et 2015.

Le contournement de Martigues — Port-de-Bouc estprmjet plus important puisque ce sont
7,7 kilométres de voies nouvelles a créer entreadon du Pauvre Homme a Martigues, en
traversée de Port-de-Bouc, et en terminaison aeanive Fos-sur-Mer. Donc c’est une opération
pour lagquelle on espere faire la concertation puigliet I'enquéte publique en 2011. Une DUP et les

acquisitions foncieres en 2012-2013 pour des pmanriavaux en 2014.

Les réaménagements des carrefours de la FosselteSdint-Gervais, donc la je n’ai pas de plan
parce que ce sont des opérations qui sont trésmemta Je rappelle simplement les objectifs :
améliorer les conditions de sécurité et de fluiditéniveau de ces points d’acces qui sont essentiel
pour le GPMM, et par ailleurs, au niveau du cawefde la Fossette est prévue 'aménagement
d’une aire de contr6le pour les poids lourds. Gesations plus modestes sont aujourd’hui évaluées
a 4 millions d’euros chacune au titre du PDMI. Btemvisage les travaux entre 2013 et 2014.

Et pour finir, la liaison Fos-Salon, qui elle rededu SNIT, qui consiste a créer un itinéraire
autoroutier d’'a peu prés 25 kilometres entre la AW Fos-sur-Mer et 'A54, dont le tracé
aujourd’hui n’est pas déterminé. Ce qu'il faut rétec’est que si cette opération est inscrite au
SNIT, elle fera vraisemblablement I'objet d’'un délpaiblic et donc a ce stade, on n'a pas plus
d’'information tangible sur le tracé potentiel deteevoie, si ce n’'est peut-étre dans la partie
centrale, puisqu’a I'époque quand la 1569 a éténagee, elle avait été congue pour pouvoir étre
doublée a terme. Et donc peut-étre accueillir Larégode cette liaison Fos-Salon.

Voila rapidement présentés les projets.

Monsieur DUBOUT

Tres bien. Attendez. Monsieur Raimondi. Mais apjésjous propose que I'on passe aux autres.
Sinon, on ne va pas en terminer. Allez-y.
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Monsieur RAIMONDI

Je vais allez tres trés vite. Il faut que I'expesé complet. Vous avez entendu beaucoup de choses.
La premiere chose : I'Etat n’a plus la compétenamn : I'Etat s’est débarrassé de ses compétences.
Premierement. D’accord ? Et nous a laissé desugskzans un état lamentable.

Deuxiemement, on annonce des sommes. Vous aveader?2e390 millions d’euros : I'Etat va
mettre 170 millions d’euros. L’Etat n'a pas un kopesur ces 170 millions et réclame aux
collectivités territoriales qui ont récupéré untagr nombre de compétences de faire le reste et
d’avancer I'argent. Il n’y a pas d’argent au bout.

On entend parler du rond-point de la Fossette nbene parler du rond-point... 4 millions d’euros !
Pour les spécialistes, ¢a ne représente rien.-&@ise que I'on va faire semblant de faire quelque
chose. Avec 4 millions d’euros, sur le rond-poiatla Fossette, vous ne faites rien. Rien de rien. E
VOUS avez vu aussi que tout s’arréte a Fos. Gdseagu’on fait un joli rond, on dit: ¢a c’est la
ZIP. Et puis vous voyez, toutes les routes arrieeiatZIP. C’est ce que vous disiez tout a I'hearmre
introduction. La tenaille est bien Ia, et au boutcdmpte, on entend parler de promesses. Mais, ce
gue je remargue, c’est que I'Etat décide. Mais stuaconcertation dans ce qui est présenté 1a ? |l
N’y en a pas. L'Etat a décidé qu'il faisait comma&, g¢omme c¢a, que lui paierait et que les
populations se tairaient. Voila ce qui est présenturd’hui. Il n'y a pas eu effectivement la
moindre écoute de ce que les élus ont dit depeistdti 30 ans sur ce secteur. Et il faut le dire. Il
faut que vous I'entendiez. Vous I'entendez pourdatieme fois. Je sais que vous vous en foutez. Je
vous l'ai dit déja des centaines de fois. Maistojesla réalité. Voila ce qu’on nous présente ée so

Monsieur DUBOUT

Merci Monsieur le Maire. Je vous propose que l'asge aux autres intervenants. Le suivant est le
Conseil général, ensuite le Port, on descend aetfamesure, et puis les riverains. Je vous paEsser
la parole, c’est promis, Monsieur Meunier. Monsi8pagnulo.

Monsieur Michel SPAGNULO, Directeur des routes du ©nseil général

Merci. Bonsoir a tous. Je vais vous présenter wffmment, parmi les compétences du Conseil
général, il y a aussi des compétences routierede Elonseil général lui, est compétent pour
3 040 kilométres de route dans les Bouches-du-RHi@est quand méme un kilométrage tres élevé.
Des routes départementales trés variées, qui wpetites routes qui desservent la campagne, ou |l
y a trés peu de véhicules, quelques centainespipatfD0 ou 200 qui circulent, jusqu’a des
itinéraires trés importants, qui vont jusqu’a 9@O00éhicules par jour. C'est le cas de la
départementale 9 qui est entre Aix et Vitrolles.

L’itinéraire qui nous intéresse aujourd’hui estsaysarticulier, historiquement particulier parceequ
ca fait partie, ca a été évoqueé tout a I'heure Mansieur le Maire de Fos, mais aussi par le
représentant de la DREAL, c¢a fait partie d'un lag@. C’est un héritage que I'Etat nous a confié le
1*" janvier 2006, parmi les 350 kilométres de routasonales d’intérét local qui ont été déclassées
pour étre remises au département, il y avait la. ZEhc c’est effectivement l'itinéraire qui va
aujourd’hui de la Fossette jusqu’a Port-Saint-LoHisdonc c’est un peu une antenne. Une antenne
trés particuliere, parce qu’elle est un peu endedtac, on ne peut pas dire qu’elle débouche. Au-
dela, c’est la Camargue. C’est la D35 vers ArlessCun itinéraire naturel pour Arles, méme si
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peut-étre il y aura des questions tout a I'heurssde C’est essentiellement un cul-de-sac, qui a
deux fonctions essentielles : désenclaver Portt&ainis, parce que c’est l'itinéraire naturel pour
les gens de Port-Saint-Louis, pour sortir de leeammune, mais aussi c'est la desserte de tout le
bassin de la ZIP. Donc cette route départemerjaleais la détailler un peu plus. Elle part de la
Fossette, avec une plateforme relativement langiees} d’environ 16 metres, qui permet trois voies
de circulation — vous avez la photo ici — et quauasi jusqu’au relais. Et au-dela du relais, clest
plateforme un peu plus étroite, qui fait 11 mettedarge, qui va jusqu’a Port-Saint-Louis. C’est un
route qui aujourd’hui, c’est important de le diest en trés mauvais état structurel. Vous allee voi
que ¢a va avoir un impact sur notre action. Doais tvoies de circulation dans la premiére section,
deux voies de circulation au-dela du relais.

Alors sa caractéristique principale va étre lefidsa Pas les trafics totaux. Encore une fois, on
constate aujourd’hui 21 000 véhicules/jour danprimiéere section jusqu’au Relai, et 16 000 dans
la seconde section jusqu'a Port-Saint-Louis. Caaa b’étre des chiffres importants. C’est
relativement important. Je vous ai dit tout a I'leeque certaines routes départementales dans les
Bouches-du-Rhone allaient jusqu’a 90 000 véhicjdes/ Ce n’est pas la caractéristique de cette
voie. La caractéristique de cette voie, ce sonpteds lourds. Et effectivement, il y a des chsfre
extraordinaires, puisqu’il y a 6 000 poids lourdgoard’hui en 2010 comptés dans la section entre
la Fossette et le Relai, et on en a encore 4 5afeky jusqu’'a Mat-de-Ricca. Donc ¢a, c’'est une
caractéristique tout a fait particuliere, puisqaeveut dire que le taux de poids lourds est de 30 %
Et ca, ¢ca va avoir des impacts dans la fagon dordute vit au quotidien. Ca va d’abord avoir un
impact sur les structures de chaussée. Ce sorhdess que vous ne voyez pas toujours, si ce n'est
lorsque vous dites : elle est déformée la routewr Bes techniciens, c’est quelque chose de tres
important. C’est le poids lourd qui abime les dinmoes de chaussée, et ¢a a un codt trés important
en matiere de maintenance. Ca a aussi un impactntq@ortant en termes de nature de trafic. Et
donc quelque part, quand on va mélanger ces 6 @ifs dourds avec les 15 000 véhicules
ordinaires, des problemes de vie au quotidien,pdeklémes de sécurité se posent. Si on regarde
aujourd’hui un peu plus ce qui pourrait se passkr, €'est vrai que ce sont des projections guitvo
peut-étre faire peur, mais qui sont a prendre angoeu de recul, puisqu’en fait ces projectiong son
faites sans connaitre exactement ce qu’il va seepaemain sur le GPMM. Et il est certain qu'il va
falloir que I'on affine I'avenir du GPMM, ce queoh veut faire de ce secteur, pour approcher ce
gu’il va y avoir en termes de circulation demaim sette route, et donc du coup comment il faut
gu'on I'aménage pour répondre aux besoins. Cett¢eramais aussi éventuellement les autres
routes. On a évoqué les ex-541, 542, 543 qui demselest de la ZIP. Effectivement, elles auront
un role important demain si on a envie de bienetggscette zone. Ca ne peut pas étre que la 268
qui peut a elle seule desservir cette zone.

Alors quand on se projette comme ¢a, on s'apeqe@tdans dix ans — ce n’est rien dix ans — on a
15 000 véhicules de plus, qui se rajoutent a 22,800 poids lourds de plus, qui se rajoutent aux

6 000. Dans 20 ans, bon 20 ans quand méme, c’estoglan terme, on a 20 000 qui se rajoutent

aux 15 000 qui se rajoutent aux 21 000, et on @02dui se rajoutent aux 2 800 et aux 6 000. La

seule évolution relativement naturelle du trafici@onne ces chiffres-la malgré les hypotheses de
report de trafic sur d’autres modes de transpashdce sont quand méme des chiffres colossaux
gu'il faut prendre en compte dés aujourd’hui.

Alors c’est vrai que quand on regarde aujourd’lad problémes que I'on a sur cette voie, on
constate quoi ? On constate d'abord qu’il y a unbfgme dinsécurité. En particulier aux
carrefours. Il y a un certain nombre de carrefanasment tres caractéristiques : il y a le Tonkén,
Relais, le Caban, Mat-de-Ricca ; les Bannes heameist Dieu Merci, pour le moment ¢a se passe
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bien. I 'y a un certain nombre de carrefours sweglels on constate des accidentologies

relativement élevées par rapport a ce que I'on peuter ailleurs, dans des circonstances non pas
comparables, parce que c’est une route exceptiendel par le taux de poids lourds, mais par

rapport au taux de trafic. On trouve quand ménueproblémes tout a fait particuliers.

Qu’est-ce qu’on constate aussi ? Je vous laictidussée tres dégradée. Elle nous a été donnée en
2006 en trés mauvais état, je ne reviendrai pdedaus, tout a I'neure Monsieur Raimondi en a dit
assez comme c¢a. Je pense. Mais surtout aujourdiea ce trafic qui continue, on atteint des
niveaux de faiblesse dans les chaussées trés emportEt ensuite, on a une exploitation sous
chantier qui est extrémement difficile. A tel poqut’aujourd’hui, on n’intervient plus au quotidien
sur cette voie. Hormis pour boucher les trous, eare ¢a, c’est la sécurité qui est en jeu, que I'o
fait de nuit, on n’intervient plus. Parce que chadois que I'on intervient, ¢ca pose un probléme
énorme en termes de bouchons. Donc aujourd’huiaéteurs le Port est tres vigilent, chaque fois
gu'il y a un chantier, on essaye de se parlerus ph amont possible, de se prévenir, mais tout de
suite on constate que ca devient trés tendu, eélé&ghone. Et je me souviens d’'un certain nombre
de conversations en direct avec les responsablesrigui étaient tres inquiets de ce qu’il y avait
sur cette voie. Cette voie aujourd’hui est extrémeimnsuffisante. On est totalement en dessous
des capacités normales qu’on devrait pouvoir luinge. Donc il y a une insuffisance et il va falloir
gue l'on intervienne.

2006, c’est hier pour le Département. Quatre amsy'est rien pour une histoire de route. Donc on
commence a prendre en compte sa dimension, sesigions et ses problématiques, et d’'ores et
déja, on a une idée de ce gu'il faudrait faire poomvoir résoudre ces problémes. Alors il faudra
I'affiner. Ce que je vais vous montrer, c’est airedf. A affiner en particulier avec des études
prospectives sur le devenir du Port, I'organisatiibn Port, ne serait-ce que pour confirmer les
échanges et éventuellement les aménager différetnMais d’ores et déja, on a une petite idée qui
consiste a dire gu'aujourd’hui, vu le niveau defittavu le niveau de poids lourds, il faut
effectivement mettre a 2x2 voies entre la FossetttMat-de-Ricca. Il faut a tout prix que I'on
reprenne tous les carrefours pour les rendre §lase veut pas dire les niveler, ¢a veut dire les
rendre sdrs pour que les échanges se fassent ant&é®onc il faudra que l'on reprenne
'ensemble de tous les carrefours. Il va falloissiuque I'on prenne en compte des choses qui
légalement doivent étre prises en compte. Ca aénat parfois sourire, mais les modes doux, méme
sur cette voie, méritent attention, et devront gtie en compte. C’est un enjeu important, et donc
c’est I'occasion de ces travaux de prendre en cetaptotalité des problemes de modes doux, mais
aussi de déplacement en matiére de transportsnremgo, parce que ¢a peut étre une réponse pour
un certain nombre d’usagers, pour pouvoir se dépl#&t puis ensuite, méme si encore une fois les
véhicules Iégers ne sont pas le probleme, je peansd’intermodalité aujourd’hui, et le fait qu’il
faille essayer de retrouver ne serait-ce qu'uneeoffe trafic attractive pour les transports en
commun, il faut gu’on prenne en compte dés la qotime, des nos études cette problématique.

Bien entendu, il y a aussi un petit probleme paligc qu’il va falloir que I'on intégre, ¢ca montre
bien gu'on ne peut pas tout imaginer aujourd’htesicque sur la darse 2, il y a un projet de
traversée. Il faudra aussi que I'on intégre ceqtflgj, qui est aujourd’hui mal connu. Et puis bien
sdr, cette voie-la ne sert a rien si elle n'estrpasordée au réseau et au réseau national. @ egtic
vous a été expliqué. Et bien entendu, il faudraiagise I'on tienne compte ici de ce qui va étré fai

a la Fossette, a terme, lorsque la Fossette agifaien étudiée, donc fera en sorte de raccorder sur
cet aménagement.

Ca, je vais maintenant vous faire un peu peur. Tesiprojets routiers sont des projets difficiiés.

sont des projets qui demandent beaucoup d’études.éfudes d’abord préliminaires, des études
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techniques, de comment concevoir une route. Ca nigendes investigations. Ensuite, ca demande
des autorisations réglementaires qui passent paemtuétes publiques. Tout a I’heure on a évoqué
une enquéte de DUP. Ce sont des enquétes qui iténtasissi des dossiers d'impact. On est |a, on
parle d’environnement depuis tout a I'heure. Ondesis des zones effectivement ou il y a des
enjeux et donc il est normal gu’ils soient prisoempte et donc étudiés. Et puis ensuite, il y a des
problemes fonciers tout simplement. Il faudra prereh compte I'ensemble du foncier disponible
pour élargir. Qui dit élargissement dit bien entend impact sur le foncier. Et tout ¢a nous amene
relativement loin. Je dis relativement, parce quang méme, c’est un planning, il faut que vous
sachiez, tres serré pour un projet routier. 201620

Alors 2017 c’est dans 7 ans. Aujourd’hui, on reno®mu quotidien des probléemes sur cette voie.
Le département s’engage de facon volontariste danglanning. D’ores et déja, il a décidé d'y
consacrer non seulement de I'énergie mais ausacbap d’argent. Je vous laisse juge de la somme
qui est en haut : estimation grossiere puisqu’@ffement on en est encore aux prémices de cette
étude : 40 millions d’euros. Ce sont des sommesssales pour un Département, qui a beaucoup
d’autres routes a financier ailleurs. Je vous depaut a I'heure de 3 040 kilometres de routey. |

a beaucoup d’endroits ou il y a des problemes. #llons, c’est une somme colossale pour un
budget routier. Pour vous donner une idée, c’easiquent un an de budget routier. Il y a encore
beaucoup d’'autres projets a faire. Donc voila,taxsprojet ambitieux. Alors 2017 ce n'est pas tout
de suite. Aujourd’hui, on a au quotidien des prot#s, en particulier de sécurité. La sécurité est un
impératif pour le Département. Le Président a difaut que tout de suite on puisse intervenir, ne
pas laisser la situation continuer a se dégradeenearticulier s’intéresser a la sécurité. Donc
essayer d’intervenir tout de suite sur les carnsfodie vais vous montrer tout a I'heure ce que ¢a
veut dire. Essayer de les sécuriser, de les aragélior

Et aussi bien sir sur la chaussée, pour deux aspaeimierement parce que c’est aussi la sécurité
de boucher des trous, et parce que cette chawssg#en’intervient pas, elle va se dégrader de plus
en plus vite. Et il arrivera un moment ou on nerpopas faire autrement que de faire les travaux.
Donc il vaut mieux faire du préventif que du cutadiabord ¢a colte moins cher, puis c’est moins
perturbant pour la circulation. Donc il y aura effeement une intervention urgente a faire sur les
structures de chaussée pour pouvoir lui donnesdesctéristiques qui lui permettent de supporter le
trafic, mais aussi qui permettra de ne pas avaitexrvenir au quotidien, et de ne pas perturber le
trafic. Donc a tres court terme, l'idée est d'intmir tout de suite. Ca représente donc des
aménagements carrefour, dont le Relai. Le Relgguadihui, c’est une mer de bitume, avec des
ilots partout, comme on en faisait dans les ant8&6. Je ne critiqgue pas ce qui l'ont fait, je dé8s

la méme chose dans les années 1970. C’est dépdasé.aujourd’hui donner des caractéristiques
beaucoup plus lisibles, pour que l'usager comprenieix comment ¢a fonctionne. C’est assez
bien adapté ici, mais le carrefour giratoire njgass$ une solution que I'on peut plaguer partowdsil
bien adapté ici, voila le type d’'aménagement qoa fera. Et puis on le fera dans un délai trés
court, parce que l'idée c’est ca. Et des I'annékl20es premiers travaux commenceront, fin 2011
comme vous pouvez le voir sur le planning. Ce r@vipiand méme a des travaux de 14 millions
d’euros, qui s'ajoutent aux 40 qui viendront apf@s.sont des sommes colossales pour une remise
a niveau de voie.

Voila en quelqgues mots. Cette route trés partioeiliBaction du Département : 'aménager pour
résoudre les problémes, on va dire, a moyen tePanree que c’est long d’établir ce genre de projets
et d’'intervenir. Mais a trés court terme, dés lémr2011, des travaux qui permettent d’assurer la
sécurité et I'exploitation je dirais la plus finegsible de cet itinéraire. Voila ce que je peuxsvou
apporter comme élément.
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Monsieur DUBOUT

Merci. Alors maintenant je voudrais demander a NEunsGrino. Il ne faut pas oublier que si un
port est un point d’accueil des bateaux, c’estiauspoint d’accueil terrestre des marchandises. Et
donc I'enjeu se trouve aussi bien du c6té de Iz tgue du c6té de la mer. Quel est le regard que
Vous avez sur votre desserte et sur les liaisdamies au GPMM ?

Monsieur Jean-Marc GRINO, Chef du département envionnement et aménagement GPMM

En ce qui concerne le volet routier, en tant quiaagéur de la ZIP, le port se positionne a deux
niveaux. Il y a un premier niveau qui est toutectennexion de la zone industrialo portuaire au
réseau routier, notamment au réseau routier natioras aussi bien entendu au réseau routier du
Conseil général. Et puis un deuxiéeme volet qui est,tant qu’aménageur, nous avons la
responsabilité de I'évolution et de I'adaptationrdgeau portuaire proprement dit, puisque dans la
foulée du transfert de compétences sur les rowtegnales vis-a-vis du Conseil général, le Port a
aussi hérité sur la ZIP de ce que I'on appellewadjtwui les routes portuaires 544, 545 et 546. Donc
la aussi, nous avons un certain nombre de respititesbn tant qu’aménageur. Donc sur le premier
volet a savoir les projets portés par d’autres mesit’ouvrage en particulier I'Etat, nous passons
demain au Conseil de surveillance une propositiactdalisation de la stratégie routiere du Port. Et
la stratégie routiere du Port est de favoriser eetpdrticiper sur les projets qui améliorent les
conditions de connexion de la zone industrialoymore au projet. Donc il y a demain le passage de
propositions d’accord de financement, a la foisleysrojet de déviation de Miramas, dont a parlé
Philippe Blanc, mais également sur deux projetsontamts pour nous puisqu’ils sont effectivement
les portes d’entrée nord et sud du Port, a saesirdeux carrefours, de la Fossette et de Saint-
Gervais. Donc globalement, c’est un investissemane, participation financiére du Port qui est
proposée pour un montant global de 13 millions msuEt on passe aussi le principe d’'un accord
du Port pour une participation financiére sur laiaéon de Martigues — Port-de-Bouc, mais sans
donner de chiffre dans la mesure ou nous attend@nsir plus de précisions sur le montant de ce
projet lorsqu’il aura été définitivement élaboréorid globalement, on a idée quand méme d’'un
effort conséquent du Port pour participer a toufwiepermet de faciliter les connexions.

Le deuxiéme volet, c’est donc encore une fois en ¢me gestionnaire de réseau routier, on a
globalement 75 kilométres de routes a gérer sditRade Fos. Aujourd’hui, on a des adaptations
qui sont liées a la réalisation d’un certain nomdseenénagements. Dans le cadre de 2XL, ily a le
carrefour de Mat-de-Ricca que I'on a ensuite prgéoavec la réalisation de plusieurs giratoires.
Donc dans ce domaine, ce que nous visons surt@st, la sécurisation du réseau routier et des
usagers pour tenir compte en particulier de laef@roportion de poids lourds dans le trafic que
connait ce réseau routier. Demain passe aussixparpte a ce titre au Conseil de surveillance du
Port, 'aménagement du carrefour et de l'accés présqu’ile du Cavaou pour un montant de
5 millions et quelques. Et nous passons égalemegltjge chose que la zone de la Feuillane. Ca
veut dire que globalement demain, ce sont 13 malid'euros déja déterminés sur le PDMI, ce sont
a peu prés 13 a 14 millions d’euros autour de leezde la Feuillane et du Cavaou, et c’est un
accord de principe sur une participation au finammet de la déviation Port-de-Bouc. Donc voila
globalement aujourd’hui ce que nous avons un peuastable en termes d’actualisation de la
desserte routiére, et qui est proposé a la vabidatii Conseil de surveillance. Apres, il y a taute
série d’actions qui sont des actions beaucoup gassiques de petit ou de gros entretiens comme
aujourd’hui. Ca fait partie de la responsabilitéRairt.
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Monsieur DUBOUT

D’accord. Maintenant, je vais demander a Monsieumt&ine, c'est-a-dire qu'il N’y a pas que les
usagers de la route en tant que tels, il y a ceusupportent la route autour. Et Monsieur Fontaine
vous étes le Président de I'association de déf@eseiverains de la RN 568.

Monsieur Yvon FONTAINE, Président de 'associationde défense des riverains de la RN 568

Alors je me présente : Fontaine Yvon, Président’association de défense des riverains de la
RN 568. Je vais répondre aussi au Monsieur degssrde I'Etat, et aussi a Monsieur Cracowski.
Je ne sais pas s'il est la...

Monsieur DUBOUT

Non, c’est un autre débat ca.

Monsieur FONTAINE

Ca ne fait rien. Monsieur Cracowski, lors de lanién a Fos, il m’a fait bondir parce qu’il m’a dit
que I'engagement de I'Etat était sans ambiguitéaideun petit récapitulatif de notre situation.

En 1979, construction des habitations le long ddélpartementale 568 entre Saint-Gervais et les
Vallins. En 1988, rehaussement de la chausséeduaétre, puis passage de la route a 4 voies ; elle
devient nationale. Le 31 décembre 1992, une loiecadtée par le parlement fait état d’'une norme
qui fixe a 60 décibels le bruit acceptable pourtabitants concernés par les nuisances venant de la
route ou du rail. Des pointes de bruit allant juadigB décibels sont enregistrées. A I'extérieur de
nos maisons et dans nos jardins, c’est invival§ie81début des premiéres démarches concernant la
création de l'association de défense des riveraim24 mars 1999, courrier au premier ministre de
I'époque qui transmet nos réclamations au mingdetransports, sans réponse a ce jour. Le 27 mai
1999, intervention de Michel Vauzelle a 'Assembléationale. Les services de I'Etat restent
sourds. Juillet 2000 apres la confirmation de largé financiere par la SAN, la DDE ordonne des
consultations d’études permettant la réalisation éaans antibruit. 2005, début de création des
écrans acoustigues. 2006, fin de la deuxieme teanch

2007, la route nationale, une fois qu'elle est gasd 4 voies, les services de I'Etat passent la
réglementation de 90 a 110 kilométres par heureisNemandons donc aux services de I'Etat de
nous remettre la limitation de vitesse a 90 comheeétait auparavant. Les études de bruit ont été
faites pour une circulation a cette vitesse etandi0.

Le 15 avril 2008 Monsieur le Sous-préfet nous imferque I'arrété de limitation de vitesse sera pris
tres prochainement et que les panneaux de sigmatisseront rapidement mis en place. Ce courrier
est a votre disposition. Je demande donc aujourdiby services de I'Etat que ce soit effectif
rapidement. Ca fait déja deux ans et demi que attesdons. Elle est toujours a 110.

Un nombre conséquent de camions empruntent cette, ravec la pollution sonore et tous les gaz
polluant rejetés normalement par les véhiculesetli®e plus, une réglementation signale aux poids
lourds qu'il leur est interdit de dépasser les vélais |égers depuis Port-de-Bouc je crois. Qui la
respecte ? Il est fréquent que des poids lourdsaquisur la file de gauche a Port-de-Bouc le néste
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jusqu'a Fos. Je l'ai constaté moi-méme. Il est iapssbable que les camions transportant des
matieres dangereuses empruntent cette voie. Rapyals le carnage en Espagne le 13 juillet 1978
lorsqu’un camion de produits dangereux a démolinum de protection d’'un camping et a fait prées
de 150 victimes. Je ne voudrais pas que nous omswette horreur. Je demande donc, puisque ¢a
me parait possible, que les camions et les gras®ngi sont affectés aux chantiers Fos Tonkin et
Fos Faster utilisent les routes appartenant auARdadnome, donc de passer par ArcelorMittal qui
de plus sera plus rapide pour eux.

Voila. Notre association est apolitique mais re@hmeéanmoins les élus qui ont pris des
engagements et les respectent. C’est cela quédgsrts attendent de ceux qui les dirigent.

Monsieur DUBOUT

bY

Merci. Bien. Est-ce que vous avez des éléments €éponse a linterpellation de
Monsieur Fontaine ?

Monsieur BLANC

Les éléments de réponse sont essentiellement dgstpque I'on vous a exposeés, qui, il est vrai,
sont maintenant anciens.

Monsieur DUBOUT

Il'y a une question précise sur la limitation desse.

Monsieur BLANC

Sur la limitation de vitesse, je n'ai pas la conepée puisque je m’occupe de la maitrise d’ouvrage
des projets neufs, et que cette gestion de I'etgilon des routes reléve d’'une autre Direction, qui
est la Direction interdépartementale des routes.

Monsieur DUBOUT

Cela dit, moi je souhaite quand méme, sinon jddipellerai lors de la conclusion, que pour le
prochain débat, dans 8 jours, nous puissions avarréponse précise. Il n’y a pas de raison, alors
que ca fait deux ans et demi que ¢a dure, et gaieu des engagements, il n’y a pas de raison que
ca dure aussi longtemps que ¢a. Donc il faut awodr réponse précise : c’est oui ; c’est non, nous
ne les passerons pas a 90 nous la laisserons Mai0il faut qu'il y ait une réponse dans 8 jours.

Monsieur BLANC
A ma connaissance, mais encore une fois ce n'estpa domaine, il me semblait qu'une réponse

avait été apportée, qui était de maintenir suagegs portions la vitesse a 110 kilométres/heue. M
semble-t-il qu’une réponse avait été apportée.
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Monsieur FONTAINE

Mais lisez le courrier. Je vous le lis si vous eaul

« Lettre de Monsieur le Sous-préfet, du 15 avrd@@ Monsieur le Maire de Fos-sur-Mer
Objet : réduction de la vitesse limite autoriséelsuRN 568

Référence : votre lettre du 28 novembre 2007

Par courrier visé en référence, vous m'avez faitt pkes plaintes des riverains de la RN 568 au
sujet des nuisances sonores liées au volume dic tdaf cet axe routier. Vous suggériez une
limitation de vitesse autorisée a 90 kilométresfbafin de réduire la géne sonore. Dans un souci
de cohérence, les services de la DIRMED ont réalise étude sur 'ensemble de la RN 568, du
giratoire de la Fossette a la jonction de I'autoteuA55, qui permet de conclure a la possibilité de
réduire la limitation de vitesse entre le giratoile la Fenouillére et le giratoire du Guigonnet.-Au
dela de son faible impact sur les nuisances sondeeséduction de la limitation de vitesse a
90 kilomeétres/heure aura un effet positif en terrdessécurité routiere compte tenu des acces
riverains et des débouchés de voies communalesesgecteur. Je vous informe que l'arrété de
limitation de vitesse sera pris trés prochainementque les panneaux de signalisation seront
rapidement mis en place.

Tels sont les éléments que je souhaitais porteti connaissance. »

C’est une lettre adressée donc a Monsieur Raimondi.

Monsieur DUBOUT

Monsieur Grino, vous n’'étes pas en cause. Ce passtontre vous. Cela dit, je demande que vous
relayiez cette information dés demain pour que rayas une réponse au plus tard lors du débat
conclusif, c'est-a-dire au plus tard le 14 décembeepense que les représentants de I'Etat seront
présents, alors qu’ils puissent nous donner unensEp

5. Echanges avec la salle

Monsieur DUBOUT

Il'y a toutes les mains qui se lévent. On va d'dlwnner la parole a quelqu'un qui n’a pas pris la
parole. Monsieur ?

Monsieur XENIDES, habitant de Port-de-Bouc

Depuis 63 ans, je suis de Port-de-Bouc. Ce queydnais dire, c’est que depuis 63 ans, j'ai vu des
chantiers se monter sur Fos. J'ai vu le nombreaiteines augmenter. Monsieur Blanc a parlé de la
568 en disant qu'il y avait 45 000 par jour. Votsséen dessous de la réalité, je vous le dis. Mais
vous avez oublié de dire qu'au départ, la 568 @t@vue pour 8 000 véhicules par jour. Et que cela
ne va faire qu’augmenter. Alors tout a I’heure nmus a mis des chiffres plein la téte au niveau des

Port-de-Bouc, le 25 novembre 2010 46



Réunion thématique Fos Tonkin Commissions paréced du débat public (CPDP)

risques sismiques. Bien sdr, on sait que vous s1jéds fadas, d’aller mettre une bouteille de gaz su
un rail de chemin de fer. Je suppose que vous pheadre des précautions pour que cela ne se
passe pas. Mais je pense qu'avant, les Grecs,de®iRs, ils faisaient en premier les routes. La ou
je me demande si on n'a pas des fadas, c’est aauigu Gouvernement. Parce que franchement,
voir tous les jours des voitures s’Tamonceler lessuderriere les autres, les queues qui s’allorggent
jour en jour, et de voir qu'au fur et a mesure, \mut créer des projets, donc augmenter la
circulation et ne rien faire... Parce que le probléhest &, on va rester bloquer de plus en plus. A
I'age que j'ai, jai des enfants, des petits-endamt j'ai toujours privilégié la qualité de vielots
guand je pense aux Fosséens, aux Port de Bouadinstgous les jours leur qualité de vie gachée
par ce bruit, cette pollution, je me mets a leacp| et je comprends gu’ils soient en coléere. Mais
méme temps, je me pose une question. Si on n'aeqedes le contournement de Port-de-Bouc, si on
ne le fait pas maintenant, on va arriver a un lgec&t ca, vous le savez tous puisque je suppose
gue vous faites tous des calculs. On va arriven dlacage. Alors je ne sais pas Si vous, vous
pouvez faire quelque chose pour accélérer les shosais moi, je peux vous dire qu'a Port-de-
Bouc, I'effet de colere atteint un tel point... Paméon dit que Port-de-Bouc est un petit village
gaulois. Et je le crois parce que les Port-de-Bmscan ont marre, et je peux vous dire qu’il va y
avoir des actions de menées parce que ¢a n‘avasc#/pila.

Monsieur DUBOUT

Merci. D’abord Monsieur Meunier, je lui avais pranta parole tout a I'heure.

Monsieur MEUNIER

Moi je voudrais dire que je suis scandalisé. Javigoscandaleuses la présentation et les décisions
gue Monsieur Blanc nous a présentées tout a I'n&@ladord parce qu’elles devraient faire I'objet
de réflexions, et manifestement elles ne sont pasut a la hauteur des enjeux. On essaye de nous
proposer un petit pansement, un petit pansement la.

Ensuite, je suis toujours scandalisé parce queywé que c’est fait en dehors de toute concentatio
C'est-a-dire que je reprends le titre de Monsidan® c’est « responsable d’'opération desserte du
GPMM au service transport infrastructures a la DRERADonc on sent bien qu’il y a une réflexion
faire entre la DREAL et le GPMM, et on occulte cdat@ment les riverains et les habitants de la
zone. Je suis toujours scandalisé parce que jgdrque ces décisions sont faites uniquement au
bénéfice du Port Autonome et des industriels, atpre nous habitons en plein milieu, et les
décisions qui sont prises sont tres lourdes deécpces pour les habitants de Fos-sur-Mer ou de
Port-de-Bouc.

Alors je précise pour Fos-sur-Mer, le fait de vauftuidifier I'arrivée de I’A55, comme vous avez

dit tout & I'heure, est totalement contraire aujeotifs qui devraient étre privilégiés. Il est n@m

de prévoir des dessertes pour le Port Autonomes mila a couper une ville en deux, c'est
totalement impensable, anormal. N'oublions pasEpgsur-Mer est encadrée, vous l'avez dit tout
a I'heure, prise en tenaille, mais bien plus qusepen tenaille. Fos-sur-Mer est coupée par la base
aérienne. Fos-sur-Mer est coupée a I'ouest palHalg Fos. Fos-sur-Mer est coupée a l'est par les
collines et les étangs. Fos-sur-Mer est coupéeuduwpar la mer. Si vous venez nous mettre une
autoroute a cet endroit-la, ou une simili-autoroutBarce que fluidité, c’est ce que cela veut dire,
c’est une autoroute qui n’a pas de nom, c’est w@wi®male qui va étre faite pour amener plus de
débouchés, des camions et des véhicules. Doncforegiment couper la ville en deux. Donc c’est
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tres trés lourd de conséquence, et c’est totalegmnttaire a ce que nous essayons de mettre sur
pied depuis longtemps. Je rappelle, 2004, c'é&girémier cahier d’acteur que nous avions fait avec
la CNDP, c’était sur les infrastructures routiefdsus avions dessiné, en concertation avec le Port
Autonome et avec tous les partenaires de Fos 24 pdssibles dessertes qui évitaient de couper la
ville en deux, qui permettaient de faire des comtements. Et je vois aujourd’hui qu’aucune de ces
propositions... Personne n’a tenu compte de ces pitits et c’est vraiment scandaleux.

Monsieur DUBOUT

Merci.

Monsieur BLANC

Je peux répondre ?

Monsieur DUBOUT

Allez-y je vous en prie.

Monsieur BLANC

Sur la position de I'Etat qui semblerait ignorerpgtit peu les territoires traversés, et notamrsnt
populations concernées, et qui ne se concertesgitgyec les populations dans la maniere de
conduire ses projets : moi je ne suis pas d’acavet ¢a. Je vous rappelle que pour la déviation de
Miramas, on a fait une concertation publique pehdanmois de juin. On a fait ceuvre de
présentation, de justification, et on a permisdbat sur ce projet. Il y aura une enquéte publique.

Sur le contournement de Martigues — Port-de-Bdug,aura une concertation publique, il y aura
une enquéte publique. Et sur la liaison Fos-Sabaffectivement elle est retenue, elle fera I'dbje
d’'un débat public. Donc I'Etat, dans sa maniérealeduire ses projets, ne le fait pas tout seul, ou
en simple concertation avec le GPMM. Il le fait @ales territoires et les communes et les habitants
concernes.

Sur les projets de Martigues — Port-de-Bouc et darkbs, nous travaillons aujourd’hui en étroite
collaboration avec les communes sur un certain mentde problemes, de problématiques de
desserte notamment, de points d’échange a organisditinéraire. Donc ne dites pas que tout se
décide au sein des services de I'Etat et ensuitéemgssé de maniére brutale aux populations
concernées. Je ne suis pas d’accord avec cetenpatien.

Ensuite, c'est vrai...

Intervention sans micro

Monsieur DUBOUT

Monsieur le Maire, on n’enregistre pas votre répgusur I'instant. Alors laissons terminer.
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Monsieur BLANC

Aujourd’hui effectivement, il y a la problématiqude Fos qui est posée, qui est prise en
considération par I'Etat, mais il se trouve quandes projets que I'Etat a décidé de retenir dans
cadre du PDMI et de la liaison Fos-Salon, ne fiquas, effectivement, le barreau des étangs, qui est
aujourd’hui demandé par la commune de Fos et paAN plus généralement. Mais c’est aussi une
guestion de priorité. Je disais que le PDMI c’'éta&90 millions d’euros. Sur ces 390 millions il y
en a quand méme 76 qui sont consacrés a la desked@ ZIP de Fos-sur-Mer. Je suis allé
rapidement, mais la déviation de Miramas, ce soand méme 50 millions d’euros, Martigues —
Port-de-Bouc, au titre du PDMI en cours, ce sontmli8ons d’euros, plus 4 millions pour chacun
des carrefours giratoires.

Donc effectivement, I'Etat investit de I'argent poaméliorer cette desserte. Peut-étre que c’est
insuffisant, malheureusement, on est soumis a alesaintes financieres qui font que I'on ne peut
pas réaliser tous les projets en méme temps dtajquest obligé de les hiérarchiser. Et aujourd’hui
dans cette hiérarchie, il est vrai que la déviatienMiramas est considérée comme une véritable
priorité puisque le trafic de la nationale passe@ur de ville de Miramas. Il est vrai aussi que la
déviation de Martigues — Port-de-Bouc traverse ztases urbaines de Martigues et de Port-de-
Bouc. Et c’est pour ¢a que ces projets ont étéusten priorité et figurent actuellement au PDMI.

Monsieur DUBOUT

D’accord. Trés bien. Monsieur Moutet, ensuite MaddenMaire et puis vous.

Monsieur MOUTET

Pour l'instant, pour répondre a ce que vous aveardu a Monsieur, vous n’avez pas encore parlé
d’habitants fosséens. Dans tout ce que vous aveit diy a rien. Les habitants de Fos n’existent
pas. Je le redis, je I'ai déja dis plusieurs fMais Ia, je le dis sérieusement. Tout ¢a, ¢ca nteifei

et pleurer a la fois. En 2004, lors du dernier tidhdblic qui s’'est tenu a Fos, il y avait 5 ou 6
panneaux a changer pour dévier la circulationetBpagne / Espagne-ltalie par I'autoroute nord
qui passe a Salon. Depuis 2004, les panneaux y esocdre. Alors Monsieur Dubout, je
demanderais que cette déviation soit faite a ladire débat public. Parce que sinon, je le divais,
débat public ne sert rien. A rien. Véritablemenpres, apres, ce probleme-la, ce qui me fait rire,
c’est que jappartiens quand méme au Conseil ctatfulu GPMM. Il y a 7 mois en arriére, dans
ce Conseil consultatif, il a été évoqué de refireoute du rond-point de la Fossette au Mat-de-
Ricca par une 1x2 voies. Alors ¢a me fait rigolaimenant, parce que je m’étais élevé a cette
réunion du Conseil consultatif fortement. On n’guea tenu compte, parce que Daniel Moutet, c’est
un petit ouvrier de Fos et on s’en fout. Mais laesdMonsieur Chapuis a parlé a la fin de cette
réunion, je vais vous citer ce qu'il a dit. Il namnais parlé ce Monsieur. Jamais il n’a parlé dulan
réunion. A la fin, il s’est levé, il a dit : moii & transport n'est pas amélioré entre la darszx2,

qui va étre créé et les autoroutes a proximité,qigtterai la région. Voild ce qu'a dit
Monsieur Chapuis. Et je vois qu'aujourd’hui, voukea faire cette 2x2 voies. Alors s'il faut
s’élever comme c¢a, et bien les habitants de Foefoat la route, comme ils I'ont déja fait et
comme ils savent le faire. Je m’engage maintendatfaire. Parce qu’il y en a marre ! Il y en a
marre que I'on se fasse prendre pour des imbédiegn a marre. Voila ce que je veux dire. Alors
vous, représentant de la DREAL, de I'Etat, qui ragardez comme ¢a, vous deviez y étre au
GPMM lors de ces réunions. Je pense que vous ¥. gene suis pas trop physionomiste, mais je
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pense que vous Yy étiez. Vous ne pouvez pas direomdraire : il était prévu 1x2 voies. Et
aujourd’hui ¢a change par enchantement. Alors desgunoque-t-on ? De qui se moque-t-on ?
Slrement des Fosséens, ce sont les premiers Risk® que ce sont les premiers qui habitent au
bord de la route. Ca oui.

Alors jaimerais que le débat public, il serve w@biement a quelque chose. Et ce soir, je vais voir
si véritablement ca sert a quelque chose.

Voila ce que je voulais dire. Merci.

Monsieur DUBOUT

Merci Monsieur Moutet. Madame Fernandez.

Madame FERNANDEZ-PEDINIELLI

Madame Fernandez-Pedinielli, j'insiste sur mon dixme nom. Mais c’est vrai que quand on a un
nom a rallonge, on en perd un peu un bout en r&nteoute de contournement...

Je vous remercie de nous donner la parole surjee arce que si vous l'incluez dans le débat
public pour le développement de Fos Faster ou l@eprolongation de votre utilisation a Fos
Tonkin, ¢a veut bien dire qu'au niveau global duMBIP nous avons besoin de travailler une
stratégie routiére d'infrastructure routiere adapt&t puisque les services de I'Etat sont ici
représentés, c'est pour prendre en compte la diorendes habitants, des riverains, et de
'aménagement en général du territoire, lié & IFgmuie et lié aux villes contiglies qui permettent
aux salariés qui travaillent dans le bassin d’emsple vivre.

Ce que j'entends dans la salle, ce sont des mesgagsont adressés depuis fort longtemps. Alors
il est normal que le ton soit comme cela. En leggjposant les uns aux autres, on comprend bien,
de la part de la population de Fos d’'un c6té, deald de la population de Port-de-Bouc de l'autre,
et s'il avait des Martégaux d'un autre cOté aupse ces projets sont intimement liés a leur vie au
guotidien. Quand j'entends la population dire : :i@ouffrons de cette circulation, et la population
de Fos dire : & quand cette limitation de vitesgedquand ces panneaux ? Je trouve que c’est un
bon lieu pour poser ces questions, pour pouvouvio des solutions. J'ai remarqué tout de méme
que la question posée par le Port de Boucain rsagigu de réponse. Je ne sais pas pourquoi. Donc
si j'ai bien entendu, la question, que je partagt, est-ce que la possibilité qui nous est affeet
soir au niveau de la commission nationale de dgblblique permettrait, puisque la population en
générale s’exprime de facon trés forte, que lanaragration effectuée pour les premiers travaux de
contournement Martigues — Port-de-Bouc puisse #ouw timing plus resserré, et qui permettrait
peut-étre d’avoir réalisé ce contournement avam de nouveaux camions liés aux différents
chantiers, les vétres puisque c’est aujourd’hupetit-étre ceux a venir dans le temps, puissent
emprunter d’ores et déja un contournement ? Cé seagpremiére question.

Et la deuxieme question serait : ne trouvez-vossdaas ce méme cadre que les aménagements qui
doivent étre réalisés puissent étre réalisés -s alar est en train d'y travailler en tout cas par
expérience sur le contournement Martigues — PoBalec — de la méme fagcon, en méme temps
que de l'aménagement environnemental ? C'est-agliten parle d’'un réseau viaire, mais il
faudrait aussi prendre en considération les amémagis aux abords de ce contournement ou bien
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les endroits déterminés. Et si on se rappellehémma que vous avez montré des années 1970, date
du premier projet établi de contournement, d’otedéga le contournement de Martigues — Port-de-
Bouc suivait ce tracé-la et montait vers le not@@oque. Donc ce projet a été abandonné, mais il
faut continuer d’'avoir une stratégie par rapportl'tdnterland qui soit cohérente avec le
développement de I'aménagement urbain des villess@mantes. |l en va du développement
économique et donc du poumon de vie pour les habit&t si ma question tout a I'heure était
dirigée vers I'emploi, c’est bien parce que I'omtsan flou quant a 'emploi de la main-d’ceuvre
locale. J'ouvre et je referme la parenthése puiggseis hors sujet. Mais I'hinterland a travadié
méme temps que le développement multipolaire des\avoisinantes.

Monsieur DUBOUT

D’'accord.

Madame FERNANDEZ-PEDINIELLI

Juste un petit message a envoyer. Les élus locaexgus sommes sont en résonnance avec les
populations. Mais je dois dire effectivement que derniers temps, c’est grace a la mobilisation
des habitants et des habitantes — pour ce qui ouéort-de-Bouc, 4 000 pétitions signées en un
mois et demi — que les services de I'Etat sonéeolite plus qu'avant de la population. On voudrait
que ca accélere encore. Mais on est en train demare étude avec les services de I'Etat pour
justement articuler les besoins économiques avebésoins des populations. Il faut gu’'on aille
encore plus loin et encore plus vite. Si la séataajourd’hui pouvait le permettre, nous en serions
fort aises.

Monsieur DUBOUT

Merci. Je voulais dire quand méme que l'objectifditbat public est ici bien précis. Il s’agit de
deux investissements portuaires. Ces investissenpentuaires, et c’est pour cela qu'on a laissé le
débat sur cette question, rétroagissent sur lessgmrtuaires, sur les risques de circulationpatd
sur 'aménagement du port c6té terrestre. C’'estedi L'objectif de ces deux débats publics n’est
pas, vous le savez, on I'a déja dit, de se prormasweel’aménagement du Port. Ce que peut faire le
débat public, et les rapporteurs, et je m'y engadai dit, c’est de relater les éléments les ghrss

des doléances. Je m’engage a le faire. Je ne psusrpdire plus que ce gue je dis ce soir.

Monsieur Meunier ? Et oui Monsieur Raimondi. Celia j@¢ vous laisse la parole a la fin, dans la
deuxiéme partie. Vous voulez quand méme reprerzdpatole maintenant ? Trés bien. Monsieur
Meunier.

Monsieur MEUNIER

Je reprends sur la réponse de Monsieur Blanc tdteare. Encore une fois, les Fosséens n'ont
jamais été concertés. Moi, j'ai pris contact aweDREAL et ses représentants en 2004 pour essayer
de dessiner un projet de contournement de Fos-sur-8 projet a recu I'adhésion de plusieurs
intervenants, notamment le Port Autonome, notamrtemaire de Fos-sur-Mer, notamment les
représentants de la DREAL a I'époque. Et pour authepuis 2004, ca fait maintenant 6 ans, je n’'ai
jamais revu personne, et je n'ai jamais pu avo discussion a nouveau a ce sujet-la. Donc je dis
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bien que la concertation n’existe pas. Encore wigg dbn sait que le Port Autonome, on sait que
GPMM a besoin de desserte, et qu’il sera impordanies faire, mais pas n'importe comment, pas
sur le dos des Fosséens. Venez en discuter aved mNaus sommes préts a en discuter. Etily a
des solutions bien au-dela de ce que vous aveernigs

Dailleurs je regrette de ne pas avoir su que d¢eleodébat serait orienté sur les infrastructures

routieres, parce que jaurais amené mes chiffreax aéja présentés en 2004, et je peux vous
assurer qu'ils étaient déja bien au-dela de cewx\wqus avez présentés ce soir. En tout cas, les
présentations que j'avais faites étaient bien pléillées que celles que vous avez montrées. A
I'échelle du territoire, a I'échelle du départemenétait bien au-dela de ce qui nous intéresse.

Monsieur DUBOUT

Monsieur Raimondi.

Monsieur XENIDES

Ce que je veux dire, c’est que j'espéere gu'il nlyaapas d’accident d’ici la. Parce que les camions
passent a 5 metres des écoles.

Monsieur DUBOUT

Je le souhaite. Monsieur Raimondi, vous avez tromites s’il vous plait.

Monsieur RAIMONDI

Ca va aller bien plus vite. Je vais simplementveiéoutes les incohérences du propos des services
de I'Etat. L'incohérence est de dire que la coraten, c’'est de venir présenter quelque chose qui
est définitivement achevé. C'est-a-dire que c'estjwe I'on est en train de nous dire : on viendra
nous présenter et nous faire avaler ce qu’ils @cide. C’est déja comme ¢a aujourd’hui. Ca ne
changera pas demain.

Ensuite, j'espére que les Port-de-Boucains ontnelateLe PDMI et I'Etat : 18 millions d’euros,
pour faire le contournement de Martigues — PorBdae. 18 millions d’euros ! Vous l'avez dit.
Vous savez ce que ¢a représente 18 millions d’€ur@a représente 0 euro. C’est-a-dire que le
contournement Martigues — Port-de-Bouc, estima2iad6 : 170 millions d’euros. 2006 ! Rapporté
a je ne sais pas quand I'exécution, les 18 millimsont déja mangés par ce que ¢a coutera en plus
C’est-a-dire 0 euro qui sont mis sur la table. C@nnhpeut-on continuer a croire ce qui nous est
dit ?

Monsieur BLANC

Je peux répondre ?
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Monsieur RAIMONDI

Vous répondrez apres. Comme ¢a je reprendrai tdepderriere.

Monsieur DUBOUT

Vous m’avez dit que c’était court.

Monsieur RAIMONDI

Regardez : 1 minute 12. Si vous ne m'interrompez jgavais aller au bout. Monsieur Fontaine a dit
tout a I'heure effectivement que I'on a construit mur antibruit. Les Fosséens avec l'aide du
Conseil général et du Conseil régional ont constrmimur antibruit. L’Etat rien. Zéro ils ont mis
dans le systeme. Une fois de plus. Parce que igrabléme il est la. Il n'y a pas d’argent. Et au
lieu de nous dire : on n'a rien les gars. Regardle® nous reste rien. On nous dit : mais non,svou
allez voir, on va vous faire 4 millions la, 18 ruts la. Mais si vous pouviez donner encore un peu
plus d’argent... Et le Port Autonome va mettre a mawvla main a la poche. Voila comment les
choses se font.

Et puis pour continuer sur les incohérences, ilqualques mois, concertation oblige, je me rends
aux réunions que I'on me fait, ou on me dit : i a’pas d’argent. Vous savez ce que vous proposez,
c’est sdr, c'est le mieux, mais on n'y arrivera ,pas’y a pas d’argent. Puis vous savez, a la
DREAL, les gens de I'ex-DIREN ont pris le dessusnb ce ne sera pas possible de faire. Ce jour-
la, j’ai dit : vous savez, il y a eu 15 camions geaisont retournés dans la ville de Fos en 2009. Et
Vous avez autorisé - pas vous, la DIR - le faisdegarer au bord de cette 568. Ah ! Monsieur le
Maire, on va agir de suite. lls sont allés avec wmoBgonneuse et ont coupé le panneau. Résultat :
les camions sont toujours la. C’est vrai qu’il @yplus le panneau parking, mais les camions sont
toujours la. Venez au rond-point du Guigonnet. &Aipde 11 heures, vous savez, il y a des camions
avec des especes de losange orange, je ne saie gae ¢a veut dire, ils sont garés au bord de la
568. lls sont garés Ia, le long. C’est normal. &eng n’intervient. Moi, je ne suis pas dans la zone
urbaine, je ne peux pas envoyer la Police. Maisagdinuera comme ¢a, jusqu’a ce que se passe
I'incontournable.

Vous m’avez parlé tout a I'heure de deux ronds4goque vous alliez faire, la Fossette et Saint-
Gervais. Sauf gu’entre ces deux ronds-points,aldeux autres ronds-points. Celui du Guigonnet,
en pleine ville. Qu’est-ce qu’on fait ? Rien. C'égte, c’est la que les camions se retournenttC’es
béte parce gu'avec 4 millions d’euros, on auraiirperser la route et faire en sorte que ¢a ne se
retourne plus. Ca ne sert a rien peut-étre deire -bas. Je ne sais pas. Et puis il y en a tne.au
La Feuillane. La Feuillane ce n'est pas trés gr&vest juste le rond-point ou atterrissent les
camions qui arrivent de Salon. Qui passent parmtsabien sOr. Puis c’est vrai que la aussi, il y en
a quelques-uns qui se retournent de temps en tdéhypsn a eu un de gasoil il y a trois semaines.
Cet été, c’était un de palettes en bois qui sestersé au milieu de la route. Et puis, pendanb4 a
heures, tout le monde attend. La zone industrigilend que les gens de la DIR dégagent les
véhicules.

Voila ou on en est aujourd’hui. La réalité des @m<’est celle-ci : pas d'argent, et la concentati
ce n'est pas de la concertation. Ce n’est pas cogaria concertation. La concertation, on va au
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devant des gens, et on est en capacité effectivted'emendre ce qu’ils disent. Pas simplement
écouter et puis en sortant oublier ce qui a été&@itne marche pas comme c¢a.

Monsieur DUBOUT

Monsieur le Maire, s’il vous plait. 4 minutes 3@. Jous propose qu’on arréte. Non non. On a pris
plus d’'une heure de retard. Donc ce que je voupga® Mmaintenant, c’est que nous passions a la
deuxieme phase de notre débat, la deuxieme pquiesst sur I'aprés débat, et le suivi de I'apres

débat avec les propositions.

lll. Deuxiéme partie — L’apres débat public

Monsieur DUBOUT

Je demande aux quatre personnes qui sont la deendieec et je vais passer la parole a
Monsieur Bavuz, qui va commenter cet aprés-débateriSuite, je vous redonnerai la parole
Monsieur le Maire, ainsi que Madame Faugere, poumroenter ce sujet. Allez. Vous n’étes plus
enregistrés, vous pouvez y aller.

1. Présentation par le maitre d’'ouvrage, Fos Tonkin

Monsieur BAVUZ

Bien. Donc il y a un petit débat qui se poursuivade#, mais on va essayer de causer de I'aprés
débat. Donc pendant 10 minutes, de présenter aadigveauté qu’impose le code de
I'environnement. Simplement, pour replacer rapideirie timing d’ou on en est: le débat va se
cloturer dans sa partie publique, dans ses reurpobiques, le 14 décembre. Les deux mois
suivants, la CPDP se prononcera, fera son comptliré.e maitre d'ouvrage aura trois mois pour
dire ce gu’il advient du projet. Et ensuite, spl®jet continue, il y aura au bout du bout, avant d
passer a la réalisation des travaux, une enquéikqpe. Je rappelle que pour une installation
classée, pour la protection de I'environnemengstl nécessaire de réaliser cette enquéte publique
pour que le Préfet puisse délivrer une autorisat@xploiter et pour pouvoir commencer les
travaux. Généralement, ca dépend des projets ingia donc une phase ou il y avait un certain
blanc entre la fin du débat public et I'enquéte ljguie. Pour le projet Cap Tonkin, cette période
pourra durer entre 18 mois et deux ans, le temipgedrer, de faire les études complémentaires qui
sont nécessaires, les études de danger, les étunesct, produire des dossiers pour réaliser cette
enquéte publique.

Pour passer ce blanc qui était parfois préjudieiabla poursuite du dialogue qui s’était instauré
durant le débat public, le code de I'environnemédetmaniére tout a fait récente puisque ca a étée
inscrit suite au Grenelle 1l le 12 juillet 2010, @imme le disait le Président, les deux débats Fos
Faster et Cap Tonkin sont les premiers a mettreeewre cette disposition qui demande au maitre
d’ouvrage de mettre en place des dispositifs pawrguivre l'information et la participation du
public dans cette période intermédiaire. Ce ménde ce I'environnement a aussi demandé que ces
dispositions soient portées a la connaissance blicqpendant la période de débat public pour qu’il
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y ait un débat et une réaction sur ces propositiBhg’est donc I'objet de ces propositions de ce
soir.

Dans cet avancement du débat, qu’en a-t-on un igecefenu sur la forme ? On I'a vu, c’est un peu
un enseignement, que le débat a porté, en ce qaeawe Cap Tonkin, je ne dirais pas tout autant,
mais aussi sur le fonctionnement de l'installatsistante — on a parlé de la chloration, d'un derta
nombre d’'impacts du terminal en fonctionnement ut tutant que sur les évolutions que pourra
amener le projet — la hauteur des réservoirs, fs@mmmation d’'espace, et d’autres dimensions.
Toutes les études ne sont pas terminées, ellesseqmursuivre dans le cadre du projet, donc il y a
aussi besoin durant cette période, jusqu’a lagd@@in du dossier de demande d’autorisation, de
poursuivre la communication au fur et a mesurelgsi€tudes se réaliseront.

On en a parlé, je passe rapidement, c’'est que pétiede-la peut aussi étre mise a profit pour
continuer le dialogue avec les acteurs de I'empés, maisons de I'emploi, le Péle Emploi, et de
I’économie, pour favoriser au mieux l'insertion piwjet dans son territoire.

Et au bout du bout, tout ce dispositif de concematle maitre d’ouvrage doit en faire
communication a la CNDP pour qu’elle soit témoircdée concertation.

Au-dela, qu’est-ce qu’on propose en pratique pauntinuer cette concertation et cet échange, qui,
on le voit réunion apres réunion, couvre un cen@imbre de sujets ? Pour répondre a la demande
d’explication, de transparence de fonctionnememtisrproposons de mettre en place pour les deux
sites gqu’exploite Elengy sur la commune de Fos,natre en place une commission locale
d’information et d’échanges. C’est un dispositifugqucertain nombre d’industriels expérimentent
avec satisfaction des participants, pour commumigqueles études, le fonctionnement des sites au
fil de 'eau. Et donc maintenant qu’Elengy explaites deux sites, nous vous proposons de mettre
en place ces commissions, de les réunir je diraés ai deux fois d’ici 'enquéte publique pour
pouvoir servir de lieu d’échange au fonctionnenuices deux sites. Ce sera aussi I'occasion de
parler de I'avancement des études, de revenirassolUtion de la chloration dont nous avons parlé,
des possibilités alternatives, de I'amélioration ptocédé... On a parlé d’'un certain nombre de
choses. Je rappelle que ces CLIé ne sont pas hegésolocaux d’information et de concertation
réglementaires qui sont imposés par la Loi Bachelat sont d'un formalisme plus important,
présidé par I'Etat, mais bien quelque chose atiktive de I'exploitant, dans son dialogue avec les
parties prenantes ou participent, et on le voitlesrsites voisins, les associations, les élugst |
industriels voisins.

Le deuxiéme enseignement que l'on en a tiré : &emtqu’aujourd’hui, le terminal de Tonkin est
situé sur la commune de Fos. Nous avons un certaitbre de flux d’information, par exemple en
cas d'indicent, sur des fiches gravité perceptiblais c’'est vrai que dans sa localisation, la
commune de Port-Saint-Louis-du-Rhéne est aussidgraent concernée par le fonctionnement du
terminal de Tonkin. C’est vrai que les Port-Saiotiisiens, quand ils rentrent chez eux, passent par
le terminal de Fos Tonkin et donc on propose aliggiégrer dans les circuits de communication la
ville de Port-Saint-Louis, ses élus et ses assonmttout autant que ceux de Fos. C'est vrai que
cette dimension permettra de poursuivre le dialoguex les associations, avec les élus, avec les
autres industriels, et aussi avec I'ensemble degepgprenantes, je dirais plus institutionnel\s-

a-vis du public, puisque c’est ce que demandedlartle loi, on propose de continuer a faire vivre
le site internet du projet avec des questions/regmnde diffuser une lettre d’information pour
parler des évolutions du projet puisqu’effectivemmamourd’hui, on présente un projet maximum.
C’est I'enveloppe du projet. La réalisation pradgge situera entre rien si le projet ne va pas au
bout, mais ¢a aussi c’est une information qu’ildi@uqu’on passe si c’est la situation, jusqu’au
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projet maximum. Donc de diffuser ¢ca par une lefre.faire une réunion publiqgue avant I'enquéte
publigue pour pouvoir expliquer ce que I'on metinafine réellement a I'enquéte. D’avoir un
interlocuteur pour que les acteurs du projet, Jggagtants, le public qui le souhaitent puisserdiav

un point d’entrée. Ein fing puisqu’on parle beaucoup d’instances de condantatertaines
existent, on a parlé du Conseil de développemesbretPrésident s’est exprimé plusieurs fois, on
parle aussi d'autres instances de concertationn Bigidemment, au sein du Conseil de
développement mais aussi dans d’autres instanoas, présenterons les évolutions de nos projets
au cours de cette période intermédiaire entrenlddidébat et le début de 'enquéte publique.

Voila donc ce que I'on propose. Le cceur est ungedte mise en place des CLIé qui répond aux
besoins et qui se prolongera au-dela probablemestjpe les sites sont amenés a vivre au-dela de
I'enquéte publique.

Voila donc la rapide présentation que je voulailefpour mettre ¢ca en débat et avoir vos réactions.

Monsieur DUBOUT

Merci. Sur I'apres-débat, est-ce qu'il y a des ¢joas ? Donc on est en train, entre guillemets,
d’essuyer les platres d’'une procédure qu’on vammeti ceuvre. Monsieur Meunier ?

Monsieur MEUNIER

J'ai vu la mise en place d’'un site internet. Ure sitternet Elengy, CPDP... ? Pour un suivi de ce
projet, c'est ce que j'ai cru entendre tout a lteeu« Suivre le jeu des questions/réponses » : ces
guestions/réponses seraient-elles ouvertes apemenne qui voudrait s'informer ou pas ?

Monsieur BAVUZ

Effectivement, ce sera bien le site internet d’'BlerElengy a un site internet en tant que tel sur
lequel on donnera au fil de I'eau des informatisasle projet. Et comme tout site internet, il éxis
des possibilités de questions/réponses donc bider@ment, si quelques personnes posent question
sur le projet ou plus globalement sur I'activités dées en exploitation, nous lui répondrons. Dibnc
s’agit bien d’une démarche spécifique a Elengyelese, mais ce sera confirmé par la CPDP, que le
site de la CPDP, a I'issue du projet, ne continpasaa vivre.

Monsieur DUBOUT

Si, si. Le site de la CPDP restera consultablerdura an apres le débat. Mais ne sera pas interacti
proprement dit. Mais il restera consultable. Deveaw la parole a Monsieur Meunier.

Monsieur MEUNIER

Oui, il ne s’'agit pas de la méme chose. Aprés dédbgeu de questions/réponses avec la CPDP
n'existe quasiment plus. Tandis que 13, il s'agilndieu de questions/réponses avec le porteur du
projet. Donc ma question était de savoir si c’&@aitsite Elengy : vous y avez répondu. Est-ce que
ce jeu de guestions/réponses, notamment les répose®nt consultables par toute personne qui
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voudrait s’informer ? Parce qu'on a vu dans cestains des sites internet ou il y a un jeu de
guestions/réponses et seul le poseur de la qugstionavoir acces a la réponse, ce qui n'est pas
dans le cadre de I'information en général. Donmjalais avoir une précision a ce sujet-la.

Monsieur BAVUZ

Excusez-moi, je n'avais pas complétement répondwtee question. Donc effectivement, c’est
guelgue chose que l'on doit travailler, voir si darprojet, toute question est consultable par
I'ensemble des gens qui ont acces au site inteest une modalité qu’il faut que I'on étudie.iJ’'a
noté cette question, on la regardera. Ca me patadt une idée séduisante.

Monsieur DUBOUT

Sur I'aprés débat ? Oui Monsieur Del Corso ?

Monsieur DEL CORSO

Vous aviez pris pour I'engagement a Port-Saint-kaleé mettre a I'étude les procédés de synergie
dans I'objectif de diminuer les rejets d’eau de électro-chlorée a zéro. Ou en tout cas de chercher
au maximum a valoriser les frigories ou a lesdraatutrement que par I'eau de mer. Donc je voulais

savoir... Dans le cadre de I'atelier ont encore @t@ées diverses possibilités, pistes d'étude pour
éviter ce rejet majeur des terminaux méthaniersc&gu’il y a un engagement dans les semaines
qui suivent le débat public, ou les mois qui suiierdébat public, ou en tout cas I'espace jusqu’a

I'enquéte publique ? Et de deux, est-ce qu’on @oétre tenus informés de ces avancées via le site
internet ?

Monsieur BAVUZ

Pour répondre a cette question, effectivement, émogué un certain nombre de pistes. Je ne pense
pas que l'on ait pris 'engagement de passer a déroe pense pas. Ou on s’est mal exprimé si vous
I'avez compris comme ca. Mais je pense que la Ger& un moment pour faire état de nos études,
de nos réflexions, puisque c’est un sujet qui éefoent occupé le débat. Et donc, ce qu’'on peut
prendre comme engagement, c'est a chaque CLIé @leouwoon en est sur cet engagement.
Maintenant, je ne peux pas préjuger des résule®tlides, mais les CLIé seront un moment ou on
pourra traiter cette question-la. Et on peut prenkiEngagement effectivement de reparler de
I'avancement de ces études-la en CLIé.

Monsieur DUBOUT

Autre question ? Encore Monsieur Meunier.
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Monsieur MEUNIER

Je voudrais rebondir sur ce que vous avez dit Moinde Président tout a I'heure. Vous avez tenté
de présenter que le projet n'était pas dépendastimfeastructures. Ou que les infrastructures
n'étaient pas dépendantes du projet.

Monsieur DUBOUT

Je vous prie de m’excuser, j'ai dit I'inverse. Ynmaris en introduction. Donc Ia, j'ai simplement dit
qgue le débat que nous avons la ne portait pasesunfrastructures, mais j'ai dit qu’elles étaient
liées. Et c’est la raison pour laquelle — je vaisde la parole — on n’a pris le risque de le meittr
débat, sachant que c’était un des éléments extréntesensibles qui n’étaient pas directement liés
dans notre débat public.

Monsieur MEUNIER

D’accord. Donc pas directement liées mais vraindépendantes des projets. Si on prend une image
toute simple, si vous allez voir un constructeugee vous lui demandez de vous construire une
maison, il vous la construit en plein champ, votes &0, 15 comme ¢a, et il construit 10 ou 15
maisons en plein champ. Si aucune route n’est,fawes allez lui demander de le faire. Si
I'électricité est sous-dimensionnée, vous allezdemander de revenir faire le travail, et ainsi de
suite. Et bien 13, c’est exactement la méme chOsea un aménageur, on a des porteurs de projets,
c’est trés bien, mais il faut absolument que lésagtructures soient prévues en prévision de ces
projets. Donc ce n’est absolument pas a écartefaitgartie du débat, et je dirais méme plus,
jaimerais beaucoup qu’il y ait une réunion uniq@aintournée vers les infrastructures autour du
Port actuellement.

Monsieur DUBOUT

J'adhére a cette remarque. Je vous ai dit une imageort est non seulement le lieu d’accueil des
navires, mais le lieu d’accueil des marchandisesap@rre.

Autre question ? Ecoutez, je vous propose maintedeandemander a Madame Faugere et a
Monsieur Raimondi de venir sur la scéne.

2. Interventions

Monsieur DUBOUT
Vous avez des micros. Quelqu'un a laissé des tr@ee<tait assis la ? Monsieur Spagnulo.
Monsieur Dubout lui rend son portefeuille.

Bien Madame Faugere, Europe Ecologie.
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Madame Anne-Laure FAUGERE, Europe Ecologie

bY

Bonsoir a toutes et a tous. Je tenais a saluerefiament I'ensemble des membres des deux
commissions des débats publics, son Président, islan&ntoine Dubout, mais également les
associations, les experts, et les citoyens quipastsur leur temps personnel pour participer a ce
débat.

La position d’Europe Ecologie sur les deux proj€ap Tonkin, et je vais aborder un petit peu aussi
le projet Fos Faster. Deux projets de terminauxhaméérs sont actuellement a I'étude sur la zone
industrielle de Fos-sur-Mer. Europe Ecologie — Vests et ses élus du Conseil régional PACA ont

suivi I'ensemble du processus du débat et rencéegréacteurs économiques et associatifs du projet
afin de définir une position concertée.

Nous nous félicitons qu’un grand débat public putriur une infrastructure de la zone industrielle
de Fos se tienne de nouveau. Nous regrettons camtehabsence de débat antérieur en ce qui
concerne lincinérateur de Fos-sur-Mer et nous npusnongons en faveur du respect des
engagements pris lors du débat sur le projet Fasd&X2004.

Les deux projets sont portés par deux maitrisesvdage distinctes, Elengy, filiale du Groupe
GDF-Suez en ce qui concerne Cap Tonkin, et Shetlalqour le projet Fos Faster. Tout deux
répondent a la stratégie énergétique globale nmsglace par I'Etat francais et portée localement
par le Grand Port Maritime de Marseille, seule danst locale habilitée a délivrer les permis
industriels de la zone de Fos-sur-Mer et Port-Samois-du-Rhone, et ce sans l'avis des
collectivités concernées.

S’agissant de sa stratégie de développement, ledGrart de Marseille face a I'évidence de la fin
du tout-pétrole a misé sur une diversification deprovisionnements énergétiques du trafic. Force
est de constater que cette diversification restergmllement tournée vers un développement des
énergies fossiles non pérennes, fortement condieles entre elles, soumises a des schémas
d’approvisionnement complexes et risqués dont l@gqtion risque une surenchere
d’investissements colteux, d’infrastructures a ifioqpact environnemental, dépendantes des zones
d’attractions économiques portuaires.

Compte tenu de I'importance des investissementsertdis pour 'aménagement d’infrastructures
dédiées, ces importations nécessitent au fil dypseome expansion des flux que nous estimons
incompatibles avec les régles d’'une politique égiiige économe et une stratégie d’aménagement
soutenable des territoires. A I'évidence, la sééudiapprovisionnement énergétique de I'Europe,
dont nul ne peut nier qu’il s’agit d'un véritablefd géostratégique, constitue a notre sens un
argumentaire insuffisant pour légitimer I'abondades terminaux méthaniers en Europe.

En revanche, cette abondance méme illustre la détémn du marché européen et ouvre la porte a

la création d’'un excédent entre les capacités alzkatie et les besoins de consommation effectifs.

Ainsi, pour les écologistes, le GNL est considadime une énergie de transition parmi d’autres,

dans un contexte ou personne ne connait le mixgétigue de demain. Nous ne pouvons pas

cautionner la profusion de tous ces projets deitermx méthaniers qui répondent avant tout a une

logique purement financiére. L’enjeu énergétiqustaBle devrait consister a notre sens non pas a
amplifier démesurément les flux d’'importation des@urces fossiles, mais bien a diversifier les

énergies pour engager une évolution progressivelgsrénergies renouvelables, énergies créatrices
d’emplois non délocalisables et respectueusesatggintes humaines et environnementales.
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Cette transition devrait étre amorcée des a prédamis insistons aussi sur le fait que le projet

stratégique du GPM doit se construire en concertavec les habitants, leurs élus, les associations
et nous sommes en attente sur ce point de régbes@es. A ce sujet, je veux rappeler ici queila lo

Grenelle Il introduit des modalités renforcées fdimation au public en imposant au porteur du

projet une plus grande transparence sur le corgefas incidences. La loi accentue le recours a la
participation publique pour une meilleure inforroatipermettant une expression collective et une
réelle prise en compte des avis. Les porteurs dgtpsont appelés a apporter une attention
particuliére a la communication concernant lesesuite leur projet, aprés consultation du public, et
pourraient également devoir justifier d’éventuelarés par rapport aux avis exprimés par celui-ci.

Par ailleurs, la loi consacre la notion de prograsmie travaux, d'aménagements et d’ouvrages en
vue de lutter contre la pratigue du saucissonnmag@mment lorsque différents projets concourent a
la réalisation d’'un méme programme et sont réatigésaniere simultanée. L'étude d’'impact devra
alors porter sur I'ensemble des opérations devadesouler simultanément. Pour les opérations qui
ne seront pas réalisées simultanément, I'étudeadevminima décrire les impacts des autres
opérations.

Pour revenir aux sujets Cap Tonkin et Fos Fasteus restimons donc que ces deux projets
présentent des caractéristiques qui par juxtaposaggraveraient lourdement les problématiques
environnementales de la zone industrielle et podude Fos. En effet, depuis les années 1960, le
Golfe de Fos est intégralement soumis aux actipfiantes. Les projets de ports méthaniers
s’integrent donc a un territoire ultra industriélist se concentrent déja 12 sites SEVESO. Et c’est
pourquoi Europe Ecologie - Les Verts ne se pogitoa pas de la méme facon sur l'une et 'autre
des opérations présentées.

Si I'on peut concevoir que le projet Cap Tonkinj pérennise I'exploitation du site jusqu’en 2034
en modernisant les installations existantes, smiéptable sous certaines conditions, il n’en est pa
de méme pour Fos Faster. Mettre les deux projets da méme débat public ne doit pas permettre
de laisser passer un projet contraire au Grenell€etivironnement, contraire au développement
soutenable de notre région, compte tenu de saigoa@tclusivement industrielle et commerciale.

En ce qui concerne Cap Tonkin, nous rappelons egyedjet propose d’'une part le remplacement
des cuves de stockage actuelles par un uniquevodsee stockage d’'une capacité de stockage
supérieure, installée sur une parcelle de 8 hextamecédée a cet effet par le GPM, et d’autre part,
la mise en place d’'un appontement permettant d&llicdes récents Med-Max, navires méthaniers

dédiés au trafic en méditerranée et dont la flatégé récemment renouvelée. Le dossier d’Elengy
indiqgue que le projet n'augmenterait pas la capaddé regazéification actuelle mais permettrait

davantage de souplesse et de régularité dans itememt du gaz. Ces nouveaux travaux

permettraient un renforcement de la sécurité degpéments par la construction d’'un réservoir a

intégrité totale adapté aux normes sismiques arevig

Considérant que I'enjeu stratégique est peu mogddiérapport a I'existant, Europe Ecologie — Les

Verts adopte une position non opposée au projet Toakin, sous réserve qu’Elengy s’engage a

prendre toute mesure visant a garantir des emiologgix et des conditions de travail décentes, et a
assurer la protection de I'environnement de la ibExgité. Tout particulierement, nous souhaitons

gu’Elengy prenne des engagements sur les pointardsi:

1. En complément des propositions mentionnées au atosks maitres d’ouvrage, nous
demandons a Elengy de prévoir des mesures d'atténuau de compensation ayant des
conséguences bénéfiques sur les especes menacéts, de la loi du 10 juillet 1976 relative a
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7.

8.

la protection de la nature, mais aussi de preruwr tprécaution particuliére en ce qui concerne
la zone d’installation du chantier. Nous prenorte ae la stratégie d’évitement positionnant le
nouveau réservoir sur la zone la moins sensibla garcelle.

s 7

Concernant les rejets d’eau de mer électro-chlg@erés par le retraitement du gaz, nous
demandons la réduction de I'empreinte écologiqudedminal par la réalisation d’'un projet
écologique industriel innovant sur la parcelle dé® par le démantélement des réservoirs
puisqu’Elengy en conserve 'occupation jusqu’awdtembre 2040. Ce projet devrait permettre
le recyclage complet de I'eau rejetée en mer, tdyction d’électricité par I'utilisation de
frigories générées par la regazéification du GNlorseun procédé cycle de Rankine, ou
d’accueillir toute autre unité en capacité de vatrles frigories du terminal pour éviter les
rejets d’eau de mer électro-chlorée. Dans tousdss nous demandons un engagement fort sur
ce point, ainsi qu’un groupe de travail et de ssiui cet aspect du projet.

Concernant I'appontement, nous demandons a Eleaggténir I'option la plus favorable au
plan environnemental. L’'option 1, qui consiste astauire un nouvel appontement nécessitant
un dragage de la darse et un démantelement detBexiimpacterait fortement le milieu marin.
Nous attirons l'attention sur les risques que comgpta réalisation de tels travaux dans une
darse déja fortement polluée en PCB. L'option 2ddf#ation de I'appontement existant
consiste a conserver le poste de déchargement,agetuereconstruire la jetée un peu plus en
retrait. Les difficultés techniques liées a la isslon des travaux de rénovation a proximité
d'un lieu de déchargement des navires impliquetalanprise de mesures de sécurité
performantes. Sous réserve que l'option 2 n'aggmae les risques humains liés au chantier,
Europe Ecologie — Les Verts se prononce en faveufaption 2, plus compatible avec la
protection du milieu marin.

Concernant la protection sismique et compte tesung&connaissances de l'activité et du tracé
précis des failles sismiques sous la ZIP, il comvid’'appliquer les mesures de précaution
maximales et de prendre en compte les dernierdesmégtations des installations a risque
spécial.

Concernant le démantélement des réservoirs exgstanis demandons le retraitement et la
valorisation des déchets et matériaux. Elengy sequrcera sur la faisabilité de ce process.

Concernant la réalisation du chantier, nous demantiomise en place d’un chantier industriel
a faible nuisance.

Nous tenons a ce que soit garanties des condii®tvail décentes et des emplois locaux.

Enfin, la nomination d’un garant pour assurer lieiquar le maitre d’ouvrage.

Les projets qui touchent au territoire fosséen patticulierement besoin de concertation.
L'expertise des associations et I'expertise citoyedevront étre systématiquement intégrées a tous
les projets industriels. Par conséquent, nous ddamanla création d’'un organe de concertation
permanent sur le développement de la zone indigsp@tuaire de Fos et le devenir de tout ce
territoire.

En conclusion, je veux dire que I'ensemble desuastdu projet porte la responsabilité collective de
I'intérét général, et que nous ne saurions transigec la sécurité des populations. En effet, peend
en compte les besoins, écouter, apporter des élgrdenréponse, mettre au débat des expertises
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capables de proposer la recherche de solutionst acepter de ne plus opposer une logique
strictement économique a une logique humaine etramementale. C'est également refuser
I'occultation d'informations liées aux impacts cuésl des activités industrielles sur
I'environnement et sur la santé des populationsctigment concernées. A ce titre, nous ne pouvons
gue souhaiter que nos gouvernance acceptent lditatina d’espaces de dialogue locaux, dans
lesquels les groupes composés d’experts, de paitide techniciens et de profanes, de profanes qui
s’estiment concernés, pourraient se mobiliser pébattre des choix engageant I'intérét général.

Merci de votre attention.

Monsieur DUBOUT

Merci. Merci pour votre témoignage et votre engagein et la précision de vos réponses.
Monsieur Raimondi.

Monsieur René RAIMONDI, Maire de Fos-sur-Mer

En premier lieu, je voudrais vous dire que RenérRadi appartient au parti socialiste. Mais ce
soir, il s’exprimera en tant que Maire de Fos,ag pn tant que représentant d’un parti politiqae. J
voudrais donner acte a Monsieur Blanc qui m’a faiharquer que tout a I'heure j'avais dit une
bétise : ce ne sont pas 170 millions d’euros peysrbjet de contournement Martigues — Port-de-
Bouc, ce sont 120 millions. Mais 120 millions, gereédis, de 2006. Nous sommes en 2010, ce sera
peut-étre réalisé en 2017, 2020, je ne sais pgs. letis que 18 millions amenés a I'époque ou on
le fera, ¢a représente O euro.

Je voudrais dire ensuite qu'il va falloir que 'oedonne la définition de concertation. Parce que
jentends beaucoup ce mot revenir dans la bouckauds et des autres. Et puis surtout, on me dit
m’avoir vu, et qu'a partir de 1a, la concertatioii€faite. Bon. Je vais peut-étre faire éditer des
affiches et donner a chaque représentant de ligtéaphoto : peut-étre que ¢a suffira a se donner
acte d’'une concertation.

Je voudrais faire remarquer que ¢a fait trois s&ane soir que la DREAL est absente. Il y a bien ce
soir un représentant de la DREAL, comme il y avaiPort-Saint-Louis un représentant de la
DREAL, mais qui n'a rien a voir avec les instalteus industrielles, et donc la technicité dont nous
aurions peut-étre besoin. Nous aurions peut-étreoibbe d’avoir quelques compléments
d’'information. Je trouve cela anormal. Trois séansans les représentants de ces services qui
devraient nous apporter la caution technique dguienous est présenté. Je trouve c¢a totalement
anormal. Ca montre quelque part que 'on est togjad’abandon dans cette partie de territoire.

Et puis apres, je voudrais vous parler de ce cpiev@cu ces trois derniers jours. Il y a quelques
heures, j'étais encore au congres des Maires.cEta@ngres, on a eu divers sujets de conversation,
mais il y en a un qui est revenu. Et les Présiddessdeux intercommunalités, Martigues — Port-de-
Bouc... Pardon. Pays de Martigues, c'est-a-dire §lags, Port-de-Bouc et Saint-Mitre, et puis
Ouest Provence de l'autre c6té, avaient organieé d\autres territoires industriels un débat ssr le
liens entre les territoires et I'industrie. Etaipnésents & ces débats le président de la comnéunaut
urbaine de Dunkergue — je dis peut-étre des bélises les appellations — mais Dunkerque était 1a,
Maubeuge était la, Lacq était la, la région lyosaadtait la, I'Alsace aussi. Et tous ont développé
cette difficulté, a partir de tout de suite, d’aveil disparaitre la taxe professionnelle, et d’'avai
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disparaitre ce qui était le lien entre les colletds, les habitants, et l'industrie alentour. Un
industriel a pris la parole et nous a dit: vousega pour nous, la disparition de la taxe
professionnelle ne semble pas nous avoir appoaiédegchose. Rapporté grand-chose. C'est-a-dire
gu'une fois que l'on a fait le calcul de toutes texes que nous allons payer, on ne voit pas
vraiment la différence entre avant et maintenamtndles industriels ne voient pas la différence.
Les élus, par contre, voient la différence. Nosdatis, on a vite fait le point, il n’y a aucun daute
Que ce soit encore une fois le Pays de Martigue3umst Provence, ce sont 75 % du revenu de ces
deux collectivités qui ont disparu et qui sont awjbhui, pour l'instant, compensés par I'Etat.
C'est-a-dire disparition totale, quoi qu’il arrivaele I'autonomie financiere des collectivités
territoriales. Notre Président de la Républiquesnauassurés : ailleurs, dans d’'autres pays, c'est
déja comme ca. Il a juste oublié de dire que chlmrsnc’était dans la constitution I'autonomie
financiére des collectivités. Mais c’est un autébat. Moi je voulais revenir la-dessus, parce que
c’est quelque chose de grave ce qui est en tragegmsser. C'est-a-dire que depuis tout a I'heure,
on entend parler d’argent provenant de ces coliggsi Que ce soit du Conseil général, je le
rappelle, pour faire la route qui accede au partgoe ce soit les fameuses déviations diverses et
variées que l'on pourrait faire. Sauf qu'apparemiriitat n’a plus d’argent, et les collectivités
territoriales voient disparaitre petit a petit uessources. Donc la aussi, il va falloir rapideime
trouver des solutions. Parce que vous avez vuued'gn affichait derriere tout a I'heure, ce n'est
pas pour tout de suite. C'est pour 2017, pour 2p2Qr des dates assez éloignées. Mais d'ici la, on
ne sait pas ce que I'on sera devenu, et on audssparaitre un tas de choses.

Et puis dernier élément dramatique qui vient desr&tte apporté, c’est ce matin. Ce matin, on avait
encore une réunion sur les finances locales,yeaviait la effectivement la plus haute représemtant
de ce que va étre la compensation. Alors depuigrdss, on avait travaillé avec les services, en
disant : ce n’est pas normal ce qu'il s’est pass&sdannée 2010. Un certain nombre d’installations
ont démarré des 2009, et en 2010 on ne voit paaraipe les parts de taxe professionnelle. Donc
nous avons déposé un recours, nous avons étéesgamdustriels, et nous avons pu récolter comme
ca les diverses déclarations, en se disant quigvaat a prouver qu’en 2009 il y avait bien une
activité, qu’il y avait du personnel dans les usjnguoi qu’il en soit, 'Etat serait bien obligé de
compenser. Que nenni. L'Etat a oublié dans la t@ phrase qui pouvait dire que I'on pouvait
revenir sur les taxes professionnelles 2009. K, prdinateur ne peut pas calculer. C’est ce qui
nous a été dit ce matin. L'ordinateur a calcul@gdipdes taxes émises en 2009. Si derriere ilajtav
des roles complémentaires, ¢a ne pouvait pas B&eGomment voulez-vous que les €lus que nous
sommes, qui ont vu disparaitre, mes chers amigd{y, un morceau de plage ces derniéres années
pour l'installation d'un terminal méthanier, comnhamulez-vous que l'on aille raconter a nos
habitants qu’ils ont perdu cette plage et qu’en pensation, ils n’auront rien ? Rien! Pas un
centime. Pas un centime, de quoi continuer a faine I'équilibre social de nos villes. Parce que
certes, nos villes sont qualifiées de « riches aisMhos habitants, moi je peux vous le dire, nos
habitants sont pauvres. Et nos habitants sontudeqn plus pauvres. Et la richesse que nous avons
pu avoir de ces industries nous a permis, depuidereuses années, d’accompagner ces ouvriers
pauvres de la zone. Et bien demain, mes chers aous, n'accompagnerons plus personne, parce
gue nous n’en aurons plus les moyens. Demain, mess @mis, nous n‘aiderons plus I'Etat a
prendre ses responsabilités et a faire des rdbtes: demain, mes chers amis, il ne nous reste plus
qu’'a démeénager, et a aller vivre dans d’autresagtsdou I'air sera un petit peu plus pur. On n‘aura
pas plus d’emplois qu’ici, parce que c’est aussitie probléme. Dans tous ces projets industriels,
jusqu’a présent, on nous disait : ne vous inquiptez vous avez la taxe professionnelle, vous avez
de quoi vivre, et puis vous aurez des emplois. §aefles emplois, vous avez vu, ce ne sont que les
chantiers. J'ai bien entendu I'engagement d’Eledgyfaire differemment de la derniére fois.
J'espere que ce sera suivi d'effet. Parce que quidi arrive, j'ai vu beaucoup d’ltaliens, jai vu
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beaucoup de Portugais, jau vu beaucoup de pagsgers. Je n’ai rien contre eux. lls sont les
bienvenus. Je m'appelle Raimondi, je sais d’'ouigmy, donc je n'ai pas de probleme la-dessus.
Sauf que je continue a recevoir beaucoup de dermemd#emplois. Je continue a recevoir

effectivement des gens qui ont pu travailler parfen mois, deux mois sur les chantiers, ici ou
ailleurs, mais qui aujourd’hui sont dans la mémati@ante qu’il y a quelques mois.

Donc une fois que I'on s’est dit cela, ¢a deviearpliqué. Alors effectivement, Fos Tonkin est une
reconstruction. Il faut prendre en compte tout ueajété dit, depuis maintenant de nombreuses
soirées. Je crois que l'on est suffisamment rev&mmuun certain nombre de sujets pour gu’on
imagine gu’ils soient pris en compte. Donc pérenmie I'outil. Je crois que c¢a reste, pour les
ouvriers que nous sommes, pour ce bassin d’emploisvriers, c’est quelque chose qui parle.
Parce que si les syndicats se retrouvent danlpaur défendre leurs droits et leurs acquis, quand
il s'agit de défendre I'outil de travail, ils soatissi les premiers. Il faut le dire, il faut le pefer.
Donc la-dessus, les élus gue nous sommes ne payalér dans ce sens et continuer. Mais apres,
gue fait-on sur cette zone ? Moi, je repose la tipreset je crois qu’un vrai débat sur la suite est
important parce qu’on n‘aura plus, quoi qu’il entstes moyens de pouvoir accompagner — les
industriels I'ont reconnu, cet accompagnement -o@pagner nos populations, construire des
routes, construire des écoles, construire des esedaire en sorte effectivement de faire oublier u
petit peu les désagréments de ce que I'on pouwaiir autour de nous. On n’en aura plus
définitivement les moyens.

Voila. Donc moi je voulais alerter ce soir, paree ge crois que je fais partie de ceux, comme pas
mal dans cette salle, qui ont été trés présentsc Pai eu I'occasion déja de m’exprimer. En final,
je ferai une conclusion peut-étre un peu longustrad, mais je me permettrais...

Monsieur DUBOUT

Donc on s’y préparera dans I'emploi du temps.

Monsieur RAIMONDI

Oui, vous pouvez vous Yy préparer. C'est la dernieEailleurs, je vous conseille de la commencer
un petit peu plus tét. Ca permettrait effectivemamtiaisser le débat un peu plus long. Mais il est
important effectivement d’apporter une conclusionle rappeler, méme si je pense que vous allez
le faire, ce que chacun pense et ce que chacuressayer de mettre en exergue.

Monsieur DUBOUT

Merci. Merci Monsieur le Maire. Merci Madame Faugyér

V. Clo6ture de la réunion

Monsieur DUBOUT

Donc on arrive au terme de notre débat. On a dép#ese heure, mais malgré tout, méme s'il y
avait peu de monde, l'assistance est restée pesent
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Non, non Monsieur Moutet. Non Monsieur Moutet. €&sminé.
Monsieur MOUTET intervient sans micro.

On termine. Quelques points importants donc quirgerd ce soir. Effectivement, sur les 4 heures,
nous avons pris pratiquement une heure sur leasinfrctures routieres. Je le dis bien, on I'a fait
sciemment, on a pris le risque que le débat paortees sujet parce qu’effectivement, c’est un point
important. C’est un point essentiel, et je restevamcu de ce que je vous ai dit, qu'un port c’est
aussi bien I'accueil des navires que l'accueilestne.

Par ailleurs, je suis trés frappé, je I'ai dit song autre forme en introduction, je suis effectieat
frappé de la discontinuité du réseau entre lestpaifaccueil sur ce que I'on appelle la zone
industrialo-portuaire, qui apparait comme une pastn oubliant que la dimension de cette zone
est telle que par exemple, la déviation de Fog pas prise en compte.

Autre point qui me parait important, cette questierla concertation. C’est vrai que la concertation
existe sur chacun des projets, mais ce qu’il y adlss-jacent dans les commentaires qui sont la et
dans les réactions qui ont été faites en particslie les schémas d’infrastructures portuaire,tc’es
qu’il 'y a pas eu de concertation sur le schénianiéme. Donc sur le projet d’'aménagement lui-
méme, on en revient sous diverses formes aux @iffés thématiques qui ont été abordées dés le
début.

Voila. Je vous rappelle aussi que la conclusioiadelier qui s’est tenu la semaine derniére sera
rapportée lors de la réunion de cl6ture. Je rappallssi que la prochaine réunion, celle du
2 décembre, qui a lieu au théatre de Fos, est comnawx deux projets et portera sur le
développement économique.

Nous avons recu 9 cahiers d’acteurs, 5 pour Fastdr pour Tonkin. Je rappelle que pour ces
cahiers d’acteurs, nous n’en accepterons plus dteordu £’ décembre, c'est-a-dire a partir de cette
semaine. Parce que matériellement, nous n'aurarssieltemps de les imprimer. Nous avons donc
recu 121 questions écrites, et Monsieur Mouteqdiil n’a de réponse. Nous allons voir si c’'est
exact. Vous pourrez prendre connaissance d’unicaertanbre d’avis qui sont sur le site. Il y a eu
pres de 5 500 connexions qui ont été faites sufMBogkin et pratiquement 19 000 pages qui ont été
lues, et 6 200 sur Faster, et 25 000 pages quiténtes.

Voila, j'en ai terminé. Je pense que je vais étis @ partie une fois que nous aurons terminé par
Monsieur Moutet. Je vous propose néanmoins queld@wve un verre ensemble, en vous donnant
rendez-vous lors de notre prochain débat. Merci.
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