Contribution des Maires de la Vallée de Montmorency et du Parisis

VAILEE DE MONTMORENCY et le PARISIS

 futur réseau de transports publics du Grand Paris
4 Y §

1.LE CONTEXTE

oumis au débat public porte sur la création d'un nouveau réseau de métro automatique de grande capacité en
ocade, d'environ 155 kilométres, qui relie Paris aux pdles stratégiques de la région lle-de-France et dessine une double boucle
desservant largement le territoire de |'agglomeération.

Ce nouveau réseau structurant de transport public urbain de voyageurs sera doté d'une quarantaine de gares nouvelles et sera
en correspondance avec les réseaux existants et futurs.

Pourquoi?

Ameéliorer le fonctionnement quotidien des transports de la Région Capitale par la création de nouvelles liaisons de banlieue a
banlieue qui évitent d'emprunter des trongons de lignes saturés dans le centre de Paris.

Dynamiser le développement éconamigue de la Région Capitale avec la création d'une desserte rapide et la mise en relation
des grands pdles éconemigues, en particulier des deux aéroports internationaux, et améliorer 'accés des populations aux
principaux pales d'emploi.

Accompagner une nouvelle politique d'aménagement fondée sur la création de polarités urbaines autour des gares du futur
métra, qui favorisent la densification des populations et des emplois.

Désenclaver des territoires en grandes difficultés, en favorisant une meilleure accessibilité aux fonctions urbaines de la Région
Capitale.

Contribuer & préserver 'environnement, en favorisant un report de ['utilisation de la voiture particuliére vers les transports en
commun et en limitant 'étalement urbain.
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Les transports collectifs publics

Le territoire est uniguement dessarvi par des lignes ferroviaire radiales qui permettent de rejoindre le centre de Paris et les commu-
nes de la premiére couronne nord-ouest.

Ces lignes sont gérées par se Syndicat des Transports d'lle-de-France et exploitées par la SNCF.

*Transilien H :Vers Paris-Nord pour la Vallée de Montmorency

«Transilien J : Paris-5t-Lazare pour le Parisis

» RER C : Paris-Centre et banlieue sud pour la Vallée de Montmorency

En revanche, le territoire de la Vallée de Montmorency et du Parisis n'est connecté a aucune rocade permettant de rejoindre aisément
les autres territoires de la région lle-de-France.

Le tableau suivant indique les temps de trajet minimaux et maximaux entre les gares desservant
les communes de la Vallée de Montmorency et du Parisis et les principaux pdles de la région.

TEMPS DE TRAJET®
Minimum
PARIS CENTRE 17 minutes
LA DEFENSE 34 minutes
ROISSY CHARLES-DE-GAULLE 59 minutes |
ORLY AEROPORT 1 heure et 07 minutes

Source : site Internet Transilien - SNCF
* Ces temps doivent &tre augmentés de la durée des correspondances

Les enjeux du raccordement de la Vallée de Montmorency
et du Parisis au futur réseau de transport public du Grand Paris

3.LA VALLEE DE MONTMORENCY ET LE PARISIS DANS LE PROJET

Les futures fignes concernant directement
la Valige de Montmarency et le Parisis

Le projet est constitué de 3 lignes nouvelles :

+La ligne bieue qui assurera une liaison
directe et rapide entre Paris et les trois

agroports Roissy-Charles de Gaulle, Le Bourget ’
et Orly.

* La ligne verte qui reliera les aéroports

notamment La Défense et le pole scientifique
et technologique du Plateau de Saclay. '

*La ignae rouge sera une ligne de rocade
reliant La Défense au Bourget via l'ouest, le
sud et I'est du centre de ['agglomeration
parisienne.

Deux de ces trois lignes (bleue et verte) e
passent a proximité immeédiate de la Vallée de
Montmorency et du Parisis, au sud de celle-ci, |
dans les départements des Hauts-de-Seine et
de la Seine-Saint-Denis,

Elles croisent les lignes existantes qui desser-
vent actuellement le territoire 4 Saint-Denis
{Transiliens H et RER D) et, Gennevilliers (RER
C) et Asniéres-sur-Seing | Transilien 1).
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Deux futures gares concernent plus particullérement la Vallée de Montmorency : Les infrastructures complémentalres projetées
¥ ; La Tangentielle Nord &
T — \ B o L R _ Cittnfuulmfncadamhn.immsmmuﬂn{ﬂalsyh-hc
-55' t-Denis Plevel - ; S _ i La premiére section, mEpwmm*m
i 5 Fieye S, TP e 2500 a2 - est inscrite au contrat de plan et devrait entrer prochaine-
— e ; e Y S : Loy - ment dans la phase de réalisation.

. Encomplément.des autres infrastructures, existantes ou
projetées, elle améliorera Nenﬂitdumlfw“éﬁldlé
Une interconnexion au niveau du Bourget
notamment de rejoindre la future Hoae r#saauti.l
Grand Paris qui desservira I'Est de 'agglo attmpqﬂrnm
et ses pdles de développement. "%
La programmation rapide de la seconde section, entre "
Sartrouville et Epinay-sur-Seine est donc indispensable.
LaTangentielle Ouest Y
Actuellement en service entre Noisy-le-Roi et 5t Germain-

en-laye la tangentielle Ouest a vocation a étre prolongée
aux deux extrémités, et convertie en tram-train.

Cette ligne ne prendra tout son sens que lorsqui'elle débou-

chera au nord et au sud, elle relierait ainsi les ag tions
de Cergy, Poissy, Saint-Germain-en-Laye, Versailles et Massy-
Palaiseau. La création de cette véritable tangentielle ouest, permettra des cummmsmhm&hﬂtﬂhkﬂmcm
qu'avec les réseaux Paris-St-Lazare et Paris mpdusrammnm gare d'Achéres permettra d'utiliser la
tajmcmnamhhxurfﬁ-mpnrrrmad“minmrluﬁm:amhquamwd‘aﬂdmdohDM[nhrm‘am En complément, le développement surla Francilienne d'un transport en site propre Cergy-Roissy, permettra un accés direct vers
avec la future ligne rouge du projet), ainsi qu'avec 'ouest et le sud de I'agglomeration parisienne, I'aéroport. \
Toutefois les fonctionnalités de cette interconnexion resteront limitées : A hﬁ'mﬂfﬂim@mh*ummvmmsm'mm- Bezons)
- elle ne concernerait que le RER C dont la fréquence r'est pas opti , et nécessiterait une carrespondance & Ermont- \ Cette ligne permet, pour les populations concernées, une liaison efficace avec La Défense, 'Arc de Seine et le sud de Paris.
Eaubonne pour une majorité des usagers, I Son prolongement jusqu'au carrefour dit "des Martyrs de Chateaubriand” permettrait :
- elle n'offrirait laccés qu'a la ligne bleue du projet qui n'assure pas, notamment, la desserte du centre de Paris et la liaison -d:pﬂﬁul'ahumd-mmmmmmmmmmLamhngnamm en assurant le rabattement sur La Défense, et sur
rapide avec l'aéroport d'Orly. I ce plan, il s'agit d'une priorité absolue pour le Parisis.
-daw.immlntutomxbnmltﬂkuuﬁngmﬂdhhﬂd,aunhmwlmojm

Satnt-Denis M’ Le tramway T8 : Saint-Denis - Epinay-sur-Seine - Villetaneuse (en construction)

Cette ligne irriguera la partie du département de Seine-5aint-Denis au contact du 3

Elle desservira le péle universitaire de Villetaneuse, fréquenté par de trés nombreux s valdoisiens et qui fonctionne en

synergie avec le péle universitaire de Cergy-Pontoise. ! el IS
Son prolongement d'Epinay-sur-Seine a Cergy-Pontoise, en empruntant sur la majorité sur son trajet 'axe de la RD 14, permettrait :
=d:mﬂr¢totaim:ﬁm1asmmmhspﬁhsunwmmsdatawmdi\ﬂm

- de desservir, par un transport collectif en site pr _ la zone commerciale s'étendant de Franconville &
Pierrelaye, deuxiéme pole commercial n

Ces infrastructure
sont prioritakess

Le Parisis et la ligne J du Transilien b -

Contrairement aux lignes existantes irrigant la Vallée de Montmerency (Transilien H et RER C),la ligne J du fmﬁmm,wl assure
la desserte du Parisis, ne disposerait d'aucun point d'interconnexion avec le futur réseau, et notamment la ligne verte qu'elle
croiserait pourtant sur le territoire de la commune d'Asniéres-sur-Seine, a proximité de |a gare de Bruyéres.

La seule jonction prévue s'effectuerait avec la future ligne bleue, en gare de Paris-Saint-Lazare, ce qui contraindrait les usagers
a repasser par le centre de I'agglomération pour rejoindre les autres pﬂlud:dﬂnppementd région lle-de-France.
Irest donc indispensable :

d'assurer une interconnexion directe Transilien J / ligne verte en yﬂﬁi un arrét sur la ligne verte a
la Gare Sl.do de Colomlm. -

-
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4.LES ¢ OBJECTIFS A ATTEINDRE

(': ! ! !; ! : I : : ): La création d’un arrét du Transilien H en gare de

Saint-Denis Pleyel

Il s'agit-la d'un enjeu primordial pour le desenclavement de la Vallée de Mont-
morency, la qualité de vie de sa population, la compétitivité de ses acteurs éco-
nomiques et le développement de ses potentiels.

Cette connexion est indispensable pour raccorder son territoire aux fonctionna-
lités essentielles du futur réseau.

Elle doit donc absolument passer de I'état d'éventualité a un engagement
formel du maitre d'ouvrage.

Lel ':.'I"'T.Tf"'.‘."[!".’!!.tn--

: La création d’une interconnexion du Transilien J avec

le futur réseau...

...en créant un arrét sur la ligne verte (variante nord) sur le site actuel de la gare
de Colombes-Stade.

et objectit est pnoritaire

: La confirmation de la connexion avec le RER Cen

gare de Gennevilliers

Cette fonctionnalité est absolument nécessaire pour permettre d'assurer une-
jonction plus directe avec La Défense et la ligne rouge qui dessert I'ouest et le
sud de I'agglomération francilienne.

Ce point du projet doit ¢tre contnirme

(215 8% ): L'adoption de la variante nord de la ligne verte
par le port de Gennevilliers

Dans la solution de base, la ligne verte adopte un traceé direct entre Saint-Denis
Pleyel et La Défense.

Une variante « nord » passant par le port de Gennevilliers est également évoquée.

L'adoption de cette variante raccourcirait le temps de parcours des usagers
valdoisiens pour rallier La Défense, le quartier d'affaires et l'interconnexion avec
la ligne rouge du futur réseau.

Par ailleurs, le tracé de base, s'il dessert une zone plus peuplée, ne permet pas
d’irriguer le site du Port de Gennevilliers qui présente des potentiels de déve-
loppement importants.

Une onientation du projet vers le choix d ette vanante pourrait presenter

un interet appreciable

m: La programmation du prolongement du tramway T2 du
Pont de Bezons jusqu'au carrefour dit "des Martyrs de Chateaubriand”
a l'intersection de deux départements et de trois villes permettant la
jonction du RER A et de la ligne francilienne J.

@m: La programmation du prolongement du tramway T8
d’Epinay-sur-Seine a Cergy-Pontoise par la RD 14

Cette liaison, outre la desserte d'une zone commerciale a fort potentiel, aura
I'énorme avantage de relier les deux universités de Cergy et de Villetaneuse. Un
pole université et grandes écoles, s'appuyant sur celui déja en place pourra
continuer son développement le long de cet axe grace a |'arrivée de nouvelles
écoles et I'implantation d'entreprises confortant ainsi dans le Val-d'Oise un
véritable péle :enseignement-recherche-emploi.

m: La programmation a court terme de la section
Sartrouville - Epinay-sur-Seine de la Tangentielle Nord

m La programmation a court terme du TCSP Bezons -
Villepinte

Ce Bus a Haut Niveau de Service en site propre sur les emprises de I'Avenue du
Parisis, présenté dans le dossier du Grand Paris comme transport en commun
complémentaire, constitue le seul projet de rocade totalement situé en Val-d'Oise.
Il desservira les poles d'emploi de Roissy et de la Défense et concerne directement
plus du quart de la population du département. OQutre son interconnexion avec le
meétro automatique a Gonesse, il irriguera aussi les gares des réseaux transiliens J
et H, ainsi que le T2 et le T5. Les emprises fonciéres sont, pour une bonne partie,
propriété du Conseil général.

Objectif a long terme
Implanter une liaison en site propre
- Versailles-Cergy-Roissy - avec une antenne
pour desservir le troisieme volet de développement
dit de "I'Axe Majeur"
- La Défense-Cergy-Val de Reuil-Rouen
(avec une halte du TGV Paris-Normandie) - permettant
a terme la création d'un Parc d'affaires de grande dimension
de type "Silicon Valley",
alternative forte a La Défense et capable de rééquilibrer
le péle nord-ouest par rapport a I'est (Marne-la-Vallée)
et au sud (plateau de Saclay).



