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Au sud de I'lle-de-France, le maillon faible du

réseau a grande vitesse




Principes de l'Interconnexion Sud
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Un réseau national en développement
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Une forte croissance du trafic intersecteur
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Des gares franciliennes en développement

Gares parisiennes Gares franciliennes

84 millions d’'usagers du TGV 8,5 millions d’'usagers du TGV
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Un acces inégal a la grande vitesse

en lle-de-France
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Les benefices du projet d’'Interconnexion Sud

Liaisons TGV Correspondance
facilitées entre entre I'avion et le

les régions TGV grace a une
gare TGV a Orly

Meilleur acces
du sud de I'IDF a
la grande vitesse
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Gares
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Accés local \
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NoOs questions pour construire les scénarios

vers LGV Nord et

Paris Montparnasse Paris Gare de Lyon LGV Est Européenne

Nos guestions

Ou positionner la gare TGV d’Orly?
(4 localisations proposeées)

Secteur
Villeneuve-
Orly St-Georges

Faut-il une seconde gare ? Massy (mm-). (m.mm. )
®, @ i )

Ou la positionner ? (2 secteurs identifiés)

Valenton-
Limeil Brévannes

Comment relier ces gares entre elles ?

Secteur Crisenoy

Sénart

3 scénarios
A BetC sy st
et leurs variantes
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Un territoire dense a forts enjeux
environnementaux
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Scénario A : tunnel direct
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Scenario A : tunnel direct avec 2¢ gare
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Scénario B : jJumelage avec la ligne existante
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Scenario B : Jumelage avec la ligne existante

avec 2¢€ gare
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Scénario B : variante en tunnel
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Scénario B : variante en tunne

avec 2¢€ gare
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Sceénario C : tunnel avec une gare a Lieusaint
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Synthese des 3 scénarios
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Un projet a deux gares
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Les benéfices socio économiques de
I'Interconnexion Sud

S

Des gains atypiques a valoriser

» Robustesse du reseau » Décongestion des gares

= Gains de régularité parisiennes

= Effets positifs sur le RERC ~ ® Effets positifs sur les TC

= Mutation de I'aéroport d’Orly = Developpement du territoire
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