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Améliorer la communication de l'axe Nevers-Bourges cest non
seulement désenclaver des territoires, cest aussi permettre & un

Jformidable potentiel scientifique et technologique de sexprimer.

Ce cabier d'acteur a été rédigé par :
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Créé en 1991, I'ISAT, composante de |'Université
de Bourgogne, comprend deux formations
d’ingénieurs, trois laboratoires de recherche,
(DRIVE, ID-MOTION, DYNAWEL)

et posséde des équipements et des
infrastructures de tout premier rang.

En France, c'est la seule école publique

LISAT, parmi une trentaine détablissements denseignement
supérieur et une dizaine détablissements de recherche publics &
Nevers ou a Bourges, soutient la réalisation d’une ligne haute vitesse
permettant la desserte des deux villes en relation avec les grands péles
parisiens et lyonnais. Elle soutient également les deux seuls scénarios
permettant les liaisons entre les centres universitaires de Nevers et de
Bourges, a savoir les scénarios Ouest et Médian.

Si Lattractivité de ces érablissements, dont UISAT, west plus & démontrer

il reste a les doter d'un réseau de communication efficace qui permette
le développement des activités scientifiques et technologiques a la hauteur
dautres grands poles européens. La difficulté des relations routiéres avec les
villes de province (l'autoroute A77 permet & Nevers une relation efficace avec
la capitale) constitue un frein au développement des collaborations avec des

d'ingénieurs spécialisée dans les métiers
de 'Automobile et des Transports.

Llnstitut Supérieur
de 'Automobile et des Transports
49, rue Mademoiselle Bourgeois
58000 Nevers
Tél. : 03 86 71 50 0O
Communication_isat@u-bourgogne.fr

acteurs importants de la recherche fran¢aise et européenne.
www.isat.fr

Laccessibilité ferroviaire actuelle aux aéroports internationaux, compliquée,
constitue quant & elle, un handicap au développement de relations a l'international
et a la mobilité des chercheurs du, et vers le, territoire.



Un territoire de haute technologie
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Etablissements d'enseignement

Supérieur Bour Nevers
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ce communication

Situé & Nevers et sur la Technopole de Magny-Cours,
I'ISAT forme des ingénieurs en formation initiale et par
apprentissage reconnus particulierement dans l'industrie
automobile. Avec son laboratoire de recherche DRIVE et
ses deux structures de recherche mixtes public-privé, ID-
MOTION avec Danielson Engineering et DYNAWEL

avec Anvis, 'TISAT est aussi un acteur

- ID-MOTION et DYNAWEL sont
I les deux laboratoires mixtes de

reconnu  des développements en
matiere de mobilité durable, haute
technologie automobile et efficacité

énergétique des véhicules. Par ailleurs,

matlon recherche  public/privé  entre
S IISAT et les sociétés Danielson
Engineering et ANVIS respectivement. Le
premier a pour objectif le développement
de groupes motopropulseurs a haute
efficacité énergétique et la recherche de
solutions de mobilité durable, le deuxiéme
A pour objectif la recherche de solutions
innovantes pour le confort véhicule.

Tous deux réunissent des chercheurs en
provenance des sociétés privées partenaires
et du laboratoire de recherche de I'lSAT :
DRIVE (équipe d’accueil 1859) avec une
gestion commune par le centre de valorisation
de I'Université de Bourgogne : Welience

IInstitut a eu dés sa création la
volonté de tisser des liens trés étroits
avec le monde industriel et bénéficie
partenariats
la plupart des grandes entreprises
frangaises et internationales du secteur
des transports
équipementiers automobiles (Renault,
PSA Peugeot-Citroén, Ford, Toyota,
General Motors, Fiat, Volskwagen
France, Henkel, Valéo...), acteurs du
ferroviaire (RATP, SNCE Alstom),
de laéronautique
Airbus...), etc.
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DPartenaire privilégié des entreprises du pole de la
performance et du circuit de Magny-Cours, 'ISAT irrigue
le territoire avec des éleves-ingénieurs et des diplomés
de haut niveau, mais contribue aussi au rayonnement
sclentifique et technologique national en envoyant tous les
ans & [étranger plus de 150 jeunes en stages ou semestres
A Péuranger aupres d'une quarantaine de partenaires
universitaires de par le monde, sans oublier 15% des
ingénieurs diplomés de I'école qui chaque année partent
en mission a Iétranger. Réciproquement, I'TSAT accueille
tous les ans une cinquantaine d’étudiants étrangers pour
des séjours de quelques mois & quelques années et a su
développer des partenariats fructueux, jusquen Chine avec
I'nstitut de PAutomobile de I'Université de Wuhan.

Sil'exemple de 'ISAT est probablement emblématique
de Tlattractivité de territoires comme la Nigvre,
d’autres écoles d’ingénieurs & Bourges mais aussi a
Nevers, d’autres formations d’enseignement supérieur
et d’autres centres de recherche réussissent la gageure
de faire venir, parfois de tres loin, des jeunes motivés
et talentueux qui aprés une expérience réussie de
quelques années, portent ensuite I'image d’un territoire
accueillant et préservé ot des compétences uniques de
trés haut niveau peuvent étre développées, malgré un
réseau de transport difficile & pratiquer.

Accueillant pres de 600 érudiants en 2011 de toute
la France et de 17 nationalités différentes, I'ISAT
représente en Bourgogne un pole dattractivité

important pour les étudiants et le premier dans le
département de la Nievre.

ISAT International :
réseau académique et industriel
Source : ISAT service communication
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Un avenir au sein de grands réseaux

Campus ISAT Nevers
& vie étudiante

ts photo : ISAT

Les établissements comme I'ISAT qui ont maintenant une vingtaine d’années et ont pu créer une identité

reconnue depuis des zones relativement isolées géographiquement auront le souci dans les années a venir de

s'insérer dans un paysage européen de plus en plus intégré en grands poles d’activité travaillant au sein de réseaux

de communications, de relations, d’influence et d’intéréts.

Sans un transport des personnes  la hauteur des enjeux
futurs, les centres de formation et recherche des régions
Centre-sud et Bourgogne-Est ne pourront compter
que sur des outils alternatifs de communication et
télétravail pour collaborer avec d’autres institutions,
partenaires industriels et académiques. Ce serait
imaginer que la nature des échanges pourra étre
comparable entre des outils virtuels et de réels contacts

Crédirs photo : M. Saint Aubin

Au centre du triangle Paris-Clermont-Lyon, sur
un territoire préservé et permettant de nombreuses
possibilités foncitres, scientifiques et humaines, les
établissements d’enseignement et de recherche comme
I'ISAT sur I'axe Bourges-Nevers peuvent devenir les
acteurs majeurs de futurs réseaux nationaux permettant
de maintenir et développer le potentiel d’innovation
du pays. A titre d’exemple, la synergie territoriale

humains et des séjours de
travail sur site. Sans les exclure,
les outils de communication
et information électronique,
doivent étre complétés par un
réseau ferroviaire efficace pour
envisager l'intégration de nos
établissements bourguignons
et de la région Centre dans
le panorama futur des grands
d’ensei-

réseaux européens

gnement et de recherche.

entre poles de compétitivité
automobile peut s'opérer par
un pivot central nivernais.

Positions géographiques des péles
de compétitivité du secteur automobile
Source : PPNMC dont I'ISAT
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Une réponse aux enjeux nationaux et locaux

Cahier d’acteur n°24 - octobre 2011 [I&

¥ Une opportunité pour 'aménagement national et local du territoire.

Lenjeu est donc double. Pour les territoires et 'ISAT,
la mise en relation avec les grandes agglomérations
permet la circulation des étudiants et chercheurs dans
les deux sens. Cette mobilité des personnes génere
celle des idées permettant dans un sens I'importation
et implantation sur le territoire de thématiques de
recherche, collaborations et innovations. Et dans 'autre
sens, elle permet le rayonnement et 'exportation de
résultats issus des activités de recherche et de transfert de
technologie. Ces échanges concernent bien au-dela du

pays les aspects internationaux inhérents au monde de la
recherche. Clest bien cet acces aux liaisons aériennes qui
donnera sa place pleinement aux acteurs scientifiques
du territoire, fluidisant les échanges de professeurs,
lorganisation de conférences internationales, la
participation & des colloques de renom.

La concentration des activités sur de grandes
agglomérations est source de problématiques bien
connues. Dans le contexte des centres d’enseignement

et de recherche, la capitalisation du temps de travail
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par la suppression des trajets domicile-travail, 'amélioration du cadre de vie et de
travail par un environnement de qualité sont des facteurs d’efficacité reconnus.
Désengorger les grands centres universitaires parisiens et lyonnais par une offre
alternative présentant de la qualité en termes de logement, restauration, acces
a la documentation ne peut se faire quavec des liaisons de transport comme la
LGV POCL. Les territoires desservis permettent d’envisager le développement
d’infrastructures 2 la hauteur des défis que pose l'accueil de qualité d’étudiants
étrangers dans un marché de 'éducation et de la formation professionnelle globalisés.
Il n'est pas hors de propos que de s'interroger sur les moyens les moins onéreux
de créer des campus universitaires francais alliant qualité de vie et qualité de
I'enseignement. Les villes de taille moyenne peuvent constituer une réponse
pertinente en les placant & moins d’une heure des grands centres touristiques et
culturels. Pour des villes comme Nevers, deuxi¢me ville étudiante de Bourgogne, les
liaisons permises par la ligne LGV-POCL permettent d’envisager l'implantation de
campus en synergie avec de grands centres de recherche industriels et institutionnels
et un vivier de PME innovantes. Peu d’universités implantées dans de grandes

agglomérations ont encore des possibilités d’extension, il sera nécessaire de mettre
en ceuvre des aménagements territoriaux cofliteux pour permettre A ces centres

Provenance des étudiants inscrits &
hors Bourgogne

ice communication ISAT

La ligne LGV-POCL rend potentiellement bien
des services aux territoires mais aussi aux grandes
agglomérations reliées. Mais 4 condition d’arbitrer pour
le meilleur itinéraire. Si 'on envisage le développement
de I'ISAT et celui de toutes les formations universitaires
avoisinantes, il ne peuty avoir que deux scénarios possibles
: le scénario Ouest et le scénario Médian. Seuls ces deux
scénarios permettent de relier les centres universitaires
existants de Bourges et Nevers dont lattractivité a mis
une vingtaine d’années 2 se construire. Si aujourd’hui il
sagit d¢ja de plusieurs milliers d’étudiants concernés, il
faut miser sur le formidable développement que 'un ou
lautre des scénarios permettra dans une perspective de
15 ans.

Comme le rappelle la Fédération des Maires des Villes
Moyennes, I'implantation de 'enseignement supérieur
dans ces villes (15,3% de la population étudiante)
est le résultat, au niveau national, de I'accroissement
des effectifs étudiants combiné a lincapacité de la
structure universitaire traditionnelle & y faire face;
et au niveau local de la volonté de permettre 2 la
jeunesse de se former sur place et de développer une
activité en liaison avec le tissu économique local.
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Llnstitut Supérieur
de ’Automobile et des Transports
49, rue Mademoiselle Bourgeois

58000 Nevers
Tél. : 03 86 71 50 0O

Communication_isat@u-bourgogne.fr

www.isat.fr

universitaires de s’étendre si 'on n’imagine pas une réelle décentralisation.

¥ Une opportunité pour 'aménagement national et local du territoire.

Lenseignement supérieur dans les villes moyennes et
leurs intercommunalités contribue indéniablement,
grice sa variété et son excellence, & la compétitivité
nationale en méme temps qu’il répond a une finalité
sociale de démocratisation de I'accés aux formations
post-bac. La ligne LGV POCL avec les scénarios
médian ou Ouest permettent la meilleure continuité
de cette mission dans les régions desservies.

Plus de 90% des étudiants inscrits 2 'ISAT proviennent
de régions autres que la Bourgogne. Ce type de
recrutement exogene aura tendance A s’accentuer
avec le phénomene de vieillissement croissant des
populations des zones rurales et des villes moyennes.
Limplantation des centres universitaires dans les villes
moyennes constitue donc un moyen de maintenir le
brassage inter-générations, de renforcer la politique
de [Iégalité des chances puisque les conditions
économiques des études dans ces villes sont et resteront
avantageuses notamment en termes de loyer, et de
renforcer le potentiel scientifique et technologique de
la France en offrant de nouvelles implantations ; pour
cela la liaison LGV-POCL est un outil indispensable
pour les régions Centre et Bourgogne.
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