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Située a la confluence des vallées de la Seine et de I'Yerres, la Communauté
d’agglomération Sénart Val de Seine (CASVS) associe depuis 2002 les communes
de Draveil, Montgeron et de Vigneux-sur-Seine.
Son champ de compétences comprend entre autre 'aménagement du territoire,

C s I'animation d’un maillage de transports de proximité, la définition d’une politique

Ce cabier d'acteur a été rédigé par : . . . e

de soutien aux commergants, artisans et entrepreneurs, la conduite des dispositifs en

mati¢re de logement et de renouvellement urbain, 'accompagnement d’une stratégie

de développement durable et la gestion au quotidien d’équipements & vocation
sportive et culturelle.

Bassin de vie de pres de 80 000 habitants, son urbanisation s’est développée, notamment,

selon des contextes démographiques franciliens marqués par un aménagement du

territoire fortement conditionné par la présence de réseaux de communication aussi bien

WWWw.casvs.org

routiers que ferroviaires.

) ) Caractérisé par un tissu économique marqué par les activités de services 2 la personne et
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hospitali¢res, le developpement ancré au sein d’un projet concerté de territoire s'appuie sur

les dynamiques des bassins d’emploi limitrophes de 'Opération d’Intérét National Orly-
Rungis-Seine Amont et du Centre Essonne.

Autrement percue comme une contrainte (enclavement, aléas des inondations, faiblesse

CASVS du foncier disponible), la richesse de son patrimoine naturel contribue & son attractivité
6 bis, boulevard Henri Barbusse
91210 Draveil
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résidentielle (biodiversité de la Seine et de son affluent I'Yerres, anciennes carrieres reconverties
en espaces lacustres, statut de protection de la forét de Sénart véritable poumon vert du Sud-est
Francilien).

Traversée par les branches de la ligne D du RER se dirigeant vers Melun (axe historique Paris-

Lyon) et 'agglomération d’Evry, la CASVS se situe par ailleurs en rive opposée du péle intermodal

de Juvisy-sur-Orge, lequel, en plus de la présence de la ligne C, a vocation  terme a étre relié par le

tramway aux plates formes aéroportuaires d’Orly et a la concentration d’activités agro-alimentaires,
tertiaires et logistiques de Rungis.



La problématique de linsertion de la ligne POCL
en lle de France et d'un partage éventuel des sillons
ferroviaires avec le projet d’Interconnexion Sud

Source : Document du Maitre d'Ouvrage sur la LGV POCL Gare d'Austerlitz .. Y i
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A ce titre, la CASVS est hautement
concernée par I'évolution des projets gl : : e
de transport dans l'aire métropolitaine :
du Grand Paris, dans les scenarii d’inter-
connexions entre les LGV existantes,
et dans toute création de nouvelle
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En effet, ces projets ne seront pas sans ; & Vers Ly,
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Légende
Projet d'interconnexion Sud des LGV
en lle-de-France
Projet de gare dans le projet d'interconnexion
Sud des LGV en lle-de-France
Réseau LGV existant

Option de passage du projet POCL
en lle-de-France

de nouvelles centralités, de nouvelles g
habitudes de déplacements ou de ‘
rabattements sur les gares, et, dautre
part, sur la recherche d’une densification

et de réponse concrete aux défis d’'une

forte demande en logements.

Concilier 'émergence des lignes
intersecteurs et la préservation du cadre naturel :
un défi pour la ligne POCL

S’il nest pas du ressort de la CASVS de se prononcer sur les quatre hypotheses de
CENTRATION 5 EALE X ENVIROMNEHENTAC REGIO L OE TEANCE desserte des régions de I'espace Centre, sa contribution cherche 2 attirer I'attention
du Maitre d’Ouvrage et des acteurs impliqués quant & I'approche du cceur de la
métropole parisienne.

En lespace d’une décennie, les liaisons intersecteurs ou “TGV de Province a
(g ! Province” ont connu un doublement de leurs fréquentations pour atteindre pres de
) e 20 millions d’usagers en 2009.

e s i G A Theure actuelle, ces liaisons permettent aux Franciliens de ne plus avoir A transiter
par les gares parisiennes et garantissent également un acces  I'aéroport Roissy-Charles
de Gaulle, 2 Massy et 2 Marne La Vallée.

Il est & noter qu'une liaison quotidienne dessert Lille et Brive depuis Juvisy-sur-Orge.
Aussi, le débat actuel ne peut pas faire abstraction d’'un rapprochement partiel
avec les prises de position exprimées lors des précédents échanges du débat public
(décembre 2010 & mai 2011) portant sur I'interconnexion des LGV.

A cette occasion, la CASVS avait traduit les inquiétudes des associations
environnementales, comme des citoyens, quant a 'un des scenarii privilégiant un
franchissement souterrain de la forét de Sénart.

En dépit d’un ouvrage en forte profondeur, elle avait a la fois mis en avant les
risques portant sur la traversée d’une forét classée, et la faible pertinence d’une

(FRA au Gatnas Francais -
voliée de FEssonne et Expaces|

e e N implantation d’une gare optionnelle & Lieusaint, relativement éloignée des enjeux
d’aménagement du Grand Paris.
Elle avait abordé en ce sens la question des interférences avec le projet POCL et

nn P l'urgence de solutions visant a dissocier les flux empruntés par les lignes C et D du
Gms ey schémihue RER, le réseau national et les lignes de fret.

Le dossier du Maitre d’Ouvrage souligne, notamment, qu'un passage de la ligne
Une arrivée de la ligne POCL par Licusaint aurait & POCLlpar un tunnel sous l'a forét de Sénart pourrai}t de maniere rapide conduire 2
la fois des effets préjudiciables en matiére environnementale des phenomenes de saturation et de robustesse du réseau.
(forét de Sénart, parc du Gatinais) et serait moins pertinente

comme levier d aménagement du territoire.

Source : Document du Maitre d’Ouvrage sur la LGV POCL
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La variante 3 d'insertion
en lle de Fr permet

& la fois de desservir la
porte dentrée Sud du
Grand Paris sous ['aéroport
d’Orly et le premier pole
intermodal d’lle de France
situé & Juvisy

Juillet 2011 dans le cadre du
débat public sur le POCL

Parmi les approches évoquées, la CASVS souleve
en particulier le besoin de distinguer dans le cadre
de la “variante 37, les flux d’usagers potentiels en
correspondance & Orly et les besoins d’une gare plus
locale bénéficiant d’une forte armature de lignes
régionales ou d’intérét local.

Selon la CASVS, le site de Juvisy-sur-Orge présente de
fortes potentialités a la condition majeure d’initier un
projet multimodal plus ambitieux, lequel impliquerait
le regroupement sur un site unique de 'ensemble des
gares routicres et un ouvrage d’art supplémentaire.
Dans une logique prospective, la CASVS envisage
une refonte profonde de ces lignes en rabattement,
de manitre & garantir une offre de mobilité adaptée,
que ce soit au sein des quartiers excentrés, des caeurs
de ville ou des périmetres inscrits au sein de son
Programme Local de 'Habitat.

Austerliiz

Cette solution faciliterait ainsi le report modal vers le
TGV, la ligne de tramway vers Orly, tout en prenant en
compte les différents criteres de mobilité, d’accessibilité
et de cheminements.

C’est pourquoi, la CASVS privilégie en priorité
le principe d’'une gare terminus de préférence en
rive gauche (Austerlitz ou Bibliothéque Francois
Mitterrand), accompagnant un nouveau cadencement
sur la ligne C et offrant par le partage des sillons, des
fréquences proches du métro.

En revanche, elle se montre plus réservée, sauf dans des
cas extrémes de saturation, sur un report en Gare de
Lyon, en raison de facteurs potentiels de conflits avec les
riverains proches de la voie ferrée a Vigneux-sur-Seine.
Faute de réalisation d’'un tunnel supplémentaire entre
Chételet et Gare du Nord, facteurs de nombreux
dysfonctionnements de la ligne D, les sources potentielles
de retards pourraient avoir des conséquences pour les
services du POCL en rive droite.

Poursuivant les réflexions issues a la fois du rapport
rédigé sous I'égide de la sénatrice Fabienne Keller, et
de I'Atelier International du Grand Paris, la CASVS
estime que le role d’une gare contribue  une fonction
de levier en matiére d’aménagement du territoire.
Ainsi, une gare a Juvisy-sur-Orge permettrait de
développer de nouvelles fonctionnalités (commerces,
services de proximité), d’engager des projets de
reconquéte du front de Seine (reconversion de
friches, aménagements de liaisons douces, nouvelles
organisations des circulations) et de proposer une offre
adaptée en logements (desserrement des ménages,
demandes de petits logements proches des transports).

Peut-on mutualiser plusieurs niveaux de mobilité ?

Les études techniques propres a 'implantation d’une gare du POCL sous I'aéroport d’Orly, soulignent les
principales difficultés de réalisation d’une nouvelle infrastructure.

Le bénéfice serait sans doute moindre pour les régions du Centre, de par la vocation de 'aéroport sur des vols
essentiellement tournés vers la Méditerranée ou 'Outre-Mer.

D’ailleurs, il ne sagit pour le moment que d’une option.

Une gare a Juvisy-sur-Orge ne répondrait toutefois que de mani¢re imparfaite au développement de déplacements
professionnels vers le premier pole d’activités Sud Francilien, au sein d’'un “Céne de I'Innovation”. Celui-ci
concentrerait les principaux centres de recherche nationaux, les acteurs majeurs de la recherche médicale et
scientifique, et les principaux poles de la connaissance et du savoir.

Forte d’une étude consacrée a cette problématique par 'Atelier Parisien d’Urbanisme, la CASVS propose la
création d’un service dit “Orly Express”.

Cahier d’acteur n°3 - octobre 2011




itions émanant de 'APUR répondent aux souhaits des Franciliens de
de gares de proximité connectées aux réseaux de transports régionaux (RER,
tramways, bus en site propre, Grand Paris Express) tout en respectant ['environnement

et la territorialisation de nouveaux programmes de logements

Source : Contribution de [’Atelier Parisien d’'Urbanisme (APUR) du 16 Mai 2011 au débat
public portant sur UInterconnexion Sud des LGV en Ile de France

Ce service rapide d’une durée de 15 minutes
\\

. g permettrait de relier I'aéroport d’Orly & Paris, selon un
N Gare er——r N Gare de Lyon-TGV [T

tracé complémentaire au prolongement de la ligne 14,
prévu au sein du Grand Paris Express.

Cette ligne sappuierait en trés grande partie sur 'inter-
~| connexion sud et serait étendue jusqu’a Massy.

Le principal apport tiendrait dans le principe d’une
ligne de part et d’autre de la Seine, permettant un

LeVert de 4 : . . .
Maisons o maillage fin avec les principaux neeuds de connexion

L
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s‘m" S du transport Sud Francilien.

LSS ' Des arréts seraient prévus a minima a Juvisy-sur-Orge,

Villeneuve ; Villeneuve-Saint-Georges et Vert de Maisons, permettant
Saint-Georges "
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ainsi la création d’une tangentielle de moyenne couronne,

et répondant  la saturation des lignes C et D du RER.

W Orfy Express
Oty Express
Byl snematifie long 9RER Q)
Projet de vore LGV sur mfrastructures
== existantes (proposition Apur)
| 111111 Projet de voie LGV en tunne!

Ce métro sur fer rapide (vitesse de 80 kilometres/
heure) circulerait donc en tunnel, sur les mémes voies
que l'interconnexion sud.

@ Gure oV e Gonsier BT Juvisy aurait donc pour vocation A devenir I'une

| i CorTOY bruntoale propastion g des principales gares intersecteurs de I'Ile de France

Ligne: LGV exstantes . .
— s a travers un tunnel spécifique depuis Orly et un
—— Ugreshen raccordement a I'actuel barreau Valenton-Coubert.
Lignes de métro

Favorable au développement de nouvelles lignes inscrites dans
le cadre de I'engagement national sur le développement durable,
la CASVS garde toutefois en mémoire la liste des projets de création
de nouvelles infrastructures, hélas restées lettre morte.
Face aux montants affichés et aux incertitudes de la conjoncture budgétaire,
la CASVS s'interroge sur la multiplication éventuelle de liaisons sans articulations
avec le réseau existant qui doit étre modernisé, voire de son phasage.
Souhaitant privilégier le principe de gare répondant au plus preés du
besoin des usagers franciliens occasionnels, que ce soit pour les loisirs
ou des motivations professionnelles, elle souhaite la localisation d’une gare
a Juvisy-sur-Orge, située au coeur des enjeux territoriaux du Sud-est francilien.
La CASVS entend ainsi profiter de ce débat pour soulever la question de
I’'accomplissement complémentaire des conditions d’exploitation futures
des lignes C et D, et de I'opportunité d’une éventuelle desserte d’Orly et d’un
franchissement supplémentaire de la Seine pour les transports en commun entre
Athis-Mons et Vigneux-sur-Seine, faisant partie des objectifs inscrits au Schéma
Directeur de la Région lle de France (SDRIF).
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