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On sait que l'on va avoir a partir du 4 Octobre ghain le débat public sur le projet de
ligne a grande vitesse (LGV) « Paris-Orléans-Clentaloyon » (POCL). Comment a priori ne pas
se réjouir — nous Auvergnats qui n‘avons cesséderra des TGV (trains a grande vitesse) — de
cette perspective d'un TGV tant il est sir que i@tert-Ferrand et nos régions ont pati en termes
d'attractivité de cette absence de ce moyen depi@m devenu depuis les années 1980 le moyen de
transport privilégié pour les déplacements intérge(et de plus en plus européens) et le symbole de
I'entrée dans la modernité ferroviaire.

Et pourtant on voudrait montrer I'inadéquation pistante pour nous de ce projet « POCL »
vers lequel on s'oriente. Cela nous aménera dardeuieme temps a présenter ce qui nous parait
devoir étre une meilleure approche alternative pdemain des LGV — TGV pour Clermont-Fd,
I'Auvergne et le Massif Central.

e Pour persuader de l'inadéquation persistante dajgirde LGV — TGV vers lequel on
semble s'orienter pour un véritable désenclavendeniClermont-Ferrand, de I'Auvergne et du
Massif Central, il faut rappeler rapidement I'higtue de ce projet « POCL ». L'origine de ce
projet est a chercher, on le sait, dans les réflegide la SNCF s'inquiétant de la saturation de la
ligne TGV Paris-Lyon a I'horizon 2020 — 2025. D'launécessité de son doublement, avec un
premier projet de tracé initial quasiment parallede la ligne actuelle. Puis, sous linfluence des
élus des différentes régions concernées — la SN&Rant les pieds, Réseau Ferré de France
(RFF) n'étant guere plus enthousiaste -, on varaodéfinition de plusieurs tracés « s'écartant »
de plus en plus du tracé initial.

Au total, on le sait, on va déboucher sur 4 tracés
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- letracé « Est » de départ : Paris, Nevers, Madgmn

- le tracé « médian » : Paris, Bourges, Nevers, Matgon

— le tracé « Ouest » : Paris, Orléans, Vierzon, Basig\Nevers, Macon, Lyon

- le tracé « Ouest-Sud » : le « POCL » « notre » PQCParis, Orléans, Clermont-
Ferrand, Lyon

C'est bien sOr ce dernier tracé qui est le plugofable pour nous : il permet en effet de
réduire le temps de parcours de Clermont-Ferrarsdasvis des deux directions finales majeures :
Paris et surtout Lyon. Les responsables économiglersnontois insistent en effet surtout —
compte tenu des liaisons de plus en plus fortee €iermont-Ferrand et Lyon — sur le gain réalisé
sur le trajet Clermont-Lyon. Et, de facon plus krda Région Auvergne en cesse de se mobiliser
pour voir retenir le « POCL ». cf en ce sens largta réunion a la Halle d'Auvergne le 25 Février
2011.

- Reste que ce projet « POCL » - a supposer goiille projet au final retenu — est encore
trés insuffisant pour un véritable désenclavemesrtoViaire « TGV » de Clermont-Fd, de
I'Auvergne et du Massif Central. Force est en eféeteconnaitre que tant dans_la finalgge dans
le contenude ce projet POCL, le désenclavement de Clermdntede I'Auvergne et du Massif
Central reste secondaire.

- le désenclavement de nos régions n'est pasraiulev finalité premiere de ce projet
« POCL » qui est avant tout et qui reste avant tombéme dans cette version « Ouest-Sud » - un
projet de doublement de la ligne SNCF existante P@Ns — Lyon : on parle d'ailleurs souvent —y
compris les responsables officiels de la SNCF prdjet — ou de la ligne TGV « Paris — Lyon bis

- Mais — et il n'y a pas lieu de s'en étonner ctamfenu du point précédent -, le
désenclavement TGV de Clermont-Fd, de I'Auvergule étlassif entral reste bien — et il s'agit ici
davantage du conterie ce projet -, accessoire dans ce projet « POCL »

- Seul le Nord de I'Auvergne est irrigué par ceinfd GV. Le projet POCL, projet « Ouest »,
le plus incurvé au « Sud » soit-il, ne fait en teffe'effleurer I'Auvergne vers le Nord, ne fait que
partiellement toucher le Nord de I'Auvergne. Pouedes choses au vrai, il ne concerne que le
« Bourbonnais ». Et I'appellation de ce projet dB\ML— TGV « POCL » serait donc de ce point de
vue plus accordée déja a sa physionomie et a sht&éan parlant du projet « Paris-Centre-
BourbonnaisLyon ».

- Ce changement d'appellation s'impose d'autans jgju'en parlant de « POCL » (c'est le
qualificatif « Clermont-fd » dans l'intitulé quitasi en cause), on a un nom erroné pour ne pas dir
mensonger.

« POCL » ? on s'attend en effet avec cette appmila ce que ce projet desserve vraiment
la capitale auvergnate, qu'il débouche vraiment Eer@ont-Fd, qu'il y ait une gare TGV a
Clermont-Fd ou a proximité de l'agglomération clemoise, s'il est exclu de le voir arriver
« Place de Jaude » ou a l'actuelle gare SNCF den@at-Ferrand !!! Or, la gare TGV ... de
Clermont-Ferrand, en I'état actuel du projet, estvisagée a Varenne sur Allier, au dessus de Vichy,
soit a prés de 80 kms de Clermont-Fd, ce qui sey@h clair que lI'agglomération clermontoise
sera desservie par un « train a petite vitessersuse part importante du parcours.

- Le projet actuel de « POCL », qui est bien 4'arvu — un « projet de LGV — TGV « bis »



Paris-Lyon, qui -on vient de le voir — ne parvigas jusqu'a la capitale régionale auvergnate ... ne
péneétre donc pas, qui plus est, 'Auvergne du «wSiliduvergne « centrale » et de facon plus large,
le Massif Central. Oui, avec ce projet et si cejgtraevait rester a I'avenir le seul projet de L&V
TGV pour nos régions, il est clair que Clermont-F8uvergne et le Massif Central demeureraient
encore demain sur le plan TGV avec une immense taleimche comme le montre lumineusement
la carte ci-apres :

On n'aura pas vraiment un aménagement de nostdiees, un vrai désenclavement
ferroviaire « TGV » de Clermont-Fd et de nos régidmvergne et Massif Central.

On peut ajouter — il faut ajouter sans doute — gaes cette perspective on aurait le risque



avec ce projet de ligne TGV « Bis» Paris-Lyon, fdworiser toujours plus demain le
rapprochement ... et, a terme, la subordination dgglomération clermontoise dans le grand
centre Est lyonnais et dans la puissante Régiom&#dpes, ce qui n'est pas a nos yeux la vocation
de notre capitale.

e On aura compris, sur ces dernieres notations, qua yeux Clermont-Ferrand devant se
vouloir capitale, métropole en tant que telle, centégional propre, autonome au mieux, de
dimension européenne résistant a l'ascension &sadndant lyonnais, nous avons besoin d'une
perspective alternative de projet LGV — TGV pouwr@lont-Fd, I'Auvergne et le Massif Central.

Oui, nous voulons dire et redire surtayd'il nous faut un plan d'ensemble pluri-décerawal
véritable désenclavement ferroviaire « TGV » denggne et du Massif Central, la métropole
Clermont-Ferrand — demain le pole métropolitain kei@ont-Fd — Val d'Allier » - devant devenir a
terme le « coeur » d'une nouvelle « croix » femgei TGV, sur le modéle de la « croix »
autoroutiere du programme Massif Central aujourd'f@alisé, avec et autour des deux LGV-TGV :

— le LGV-TGV « Nord Sud » Paris — Clermont-Fd — Trsessif Central — Catalogne ;
- le LGV-TGV « Oues-Est », avec I'axe Bordeaux — g@no- Clermosnt-Fd — Lyon (cf
projet ALTRO)

On ne reprend pas la présentation de ces dewedigiGV-TGV. On voudrait seulement se
réjouir — et nos efforts de sensibilisation surtbéme n'y sont sans doute pas étrangers — que le
gouvernement vient d'accepter en Juin dernier laggpe d'une étude socio-économique du projet
ALTRJ. C'est bien, mais ce n'est pas suffisant. Il cemyiau deld, en effet, que les élus de
I'Auvergne et du Massif Central demandent et obgah des Pouvoirs Publics I'élaboration d'un
2éme Plan Massif Central reprenant et prolongeast premieres études existantes sur ces deux
LGV-TGV pour élaborer un schéma de principe d'efemour leur construction que l'on devra
s'attacher a faire prendre en compte, sous fornraendhdement, dans le projet de loi relatif a la
mise en oeuvre du Grenelle de I'environnementotivient en effet sans tarder de lancer cette
démarche qui devra nous donner le calendrier, léfrege, I'norizon de réalisation de ce plan —
2050 ? -, car il importe de coordonner, d'artiaut de lier cet effort avec le débat public sur le
projet « POCL ». On peut alors imaginer, on doiagmer — sur le TGV Paris-Clermont qui doit
étre impérativement la 1ére tranche de réalisatiernce plan a I'horizon 2020 — 2025 — que I'on ait
une partie commune Paris — Bourges, puis une d&soc en deux branches : la branche du
projet actuel « POCL » vue comme réalisation avant — ce qu'elle est en I'état — du doublement
de la ligne TGV Paris-Lyon : «la ligne TGV_Biaris-Lyon » ; et d'autre part la branche
« directe » TGV Paris — Clermont-Fd — on veut bigra Clermont-Fd - , qui devra se poursuivre
ultérieurement avec la branche TGV « Trans-Ma&Ssifitral — Catalogne.

Tout autre proposition pour le TGV Paris-Clermogdt pour nous inacceptable. Nous
voulons dire par la que si la proposition au dessl&st pas « jouable », il convient a notre sens de
laisser la « voie » libre a un autre des 3 tracésipla ligne TGV Bis Paris-Lyon. Et, pour nous, il
importe de recentrer nos efforts pour I'obtentidnndvrai projet de TGV Paris-Clermont, peut étre
selon I'un ou l'autre des modalités envisagées temannées 1990 :

— litinéraire « vertical » Paris-Vierzon-Montlugoni€&mont-Fd

1 CfLa Montagne : « le gouvernement accepte détle projet d'ALTRO. 22 Juin 2011



— litinéraire actuel de la voie de chemin de fer BaXevers-Moulins-Vichy-Clermont-Fd,

Clermont-Fd étant bien a terme le coeur et le nodadce réseau LGV-TGV Auvergne -Massif
Central, avec une gare TGV dans la Plaine de ladgne, a hauteur de I'aéroport de Clermont-Fd
— Aulnat.

Mais il est clair que face a ce projet difficildinanciérement difficile mais indispensable,
irremplacable pour satisfaire aux besoins bien comple désenclavement du territoire Massif
Central autour de sa capitale Clermont-Fd — voutagitale européenne, on ne pourra réussir que
si précisément au dela des seuls criteres socio-economiquesustpour prouver la validité ou la
non validité des projets de ce tym s'appuie a plein sur le critere de I'aménagetnael territoire,
avec demain, a nouveau, une vraie politique d'@gément du territoire.

Alors oui, tout dépendra bien demain comme hiersdze domaine comme dans les autres,
de la volonté politique.

Si cette volonté est 1a, on réussira puisquedaih avec Guillaume d'Orange que « la ou il'y
a une volonté, il y a toujours un chemin ».



