
TER : pouruneréelle
clarificationdesrôles

Deplusenplussollicitéespour l

'

entretiendesvoies et desgares ,

lesrégionscommencent

à envisageruneréductiondeleurseffortsenfaveurdesTER
, pourdesraisonsfinancières.

1
/

-

a
situationdesTERagace

deplusenpluslesrégions.
Bienqu' ellessoientles
vraispatrons («

autori-
j

tésorganisatrices »

)

des
transportscollectifsdevoyageurs
surleurterritoire

,

ellesontsurtout
l

'

impression d

'

assumerdeplusen
pluslesdéficiencesdestroisautres
acteursduferroviaire français ,

l

' État
,

RFF et la
SNCF. Pourtant

,

leurrôle
estdevenu incontournable . Même

,

enmatière d

'

acquisitiondematériel
ferroviaire

,

le montantdeleurs
commandes

( groupéesounon
)

s'
élève

aujourd
' hui à 7 ,321milliards d

' euros
et

à 20,885milliardsà l

' horizon2020.
Dequoidonnerauxconstructeurs
(

Alstom
,

Bombardier
)

unevisibilité
précieusesur la décennie.

Malgréceteffort
,

et lessommes

engloutieschaqueannéedans le

fonctionnementdesTER
,

lesrégionsont
surtout

le
sentimentquelesrèglesdu

jeusontfaussées . Ainsisont-ellesde

plusenplussollicitéespour l

' entretien

ou la
rénovation desinfrastructures

ferroviaires
, quinerelèventpourtant

pasdeleurscompétences .
Entreles

recettes
d

' autoroutesdisparuespour
causedeprivatisationdessociétés
concessionnaires

,

unetaxepoids
lourdquivaderetardenretard

,

la

dettedeRFF
, quiréduit

considérablementsesmargesdemanoeuvre
,

et unGrenelledontlesconclusions
« nesontabsolumentpasprisesen

compteparRFF »

,

l

'

impasse
financière sembletotale . «

Si
la donnene

changepasdans le financement
,

il

y

a
toutunpanduréseauquiestprêt à

êtreabandonné »

,

disaitPierre
Mathieu

, vice-président destransportsde
Champagne-Ardenne ,

il

y

a quelques
jours ,

lors d

' uneréunionsur le su

0

,- AuquotidienlesTERtransportent
800000voyageurs.
to"Avec6300 trainsquotidiens
circulant sur260 lignes ,

lesTER

transportentchaqueJour800000voyageurs

(

chiffres2009
)

. Depuis2002 et la

régionalisation ,

l

' offre a progressé
de20%% et le traficde40%%

(

source

SNCF
).

Malgrélessommesengloutieschaqueannéedans le

fonctionnementdesTER
,

lesréglonsontsurtoutle sentiment quelesrèglesdujeusontfaussées.

jetorganiséepar l

' Associationdes

journalistes ferroviaires . Impasse
confirméeparJean-YvesPetit

,

son
homologue dePaca : « Onatteint
unseuilcritique .

C'

estdifficilement
supportablepourlebudgetrégional. »

L

'

impossibilitépourlesrégionsde
pouvoir, depuis2009

,

voter l

'

impôt
directest la goutte d

'

eauquifait
déborder le vase . « Oncommence ici et

là à lever le pied et à
sedirequ'onva

réduire l

' offreferroviaire
, souligne

PierreMathieu
, parailleurs

vice-présidentduGad
,

c'
estuncontresens

absolu! »

JacquesAuxiette
, présidentdu

conseilrégionaldesPaysde la Loire
estformel : « Onest là encoredans la

déviancede l

'

organisation institution

nellefrançaise li fautuneclarification
descompétencesen2012.

»Et le

président de la
commission Infrastructures

et Transportsde l

' ARF d

'

ajouter :

«

L

' Étatdoitassumerses

responsabilités
et nepasvenir faire la

manche

auprèsdescollectivités locales .
C'

estune

logiquededroit .

»

Et dedemander

quelesrégionsdisposentenfind

' une
« recetteaffectéepourdévelopper le

financementdesTER ».

JEAN-CLAUDEPENNEC

N° et date de parution : 20633 - 30/03/2011
Diffusion : 52155
Périodicité : Quotidien
HUMANITE_20633_7_20.pdf
Site Web : http://www.humanite.presse.fr

Page : 7
Taille : 95 %
463 cm2

Copyright (L'Humanité)
Reproduction interdite sans autorisation

1 / 1

i&e Decision - RP - RFF

http://www.humanite.presse.fr

	Humanité (L') N° 20633 - 20

