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Avis de I’Association sur le projet de ligne
a grande vitesse Poitiers — Limoges

1 — Généralités :

La nécessité d’une liaison ferroviaire rapide entre le Limousin I'lle de
France et le réseau de train a grande vitesse européen, recueille, bien entendu, I’approbation
unanime des membres de 1’association qui se sont exprimés. Les différences apparaissent dans
les moyens pour y parvenir.

En particulier les réserves proviennent du peu de précisions du dossier sur le
devenir des lignes « asséchées » par le projet, a savoir la ligne Paris — Chateauroux — Limoges
(avec ses conséquences sur la desserte du département de la Creuse), et la ligne T.E.R.
Poitiers — Limoges, en cours de modernisation.

2 — L’aménagement du territoire :

A I’examen de la carte de France des lignes parcourues par le T.G.V. (lignes
TGV nouvelles et lignes classiques utilisées par les T.G.V. — page 37 du projet), on est frappé
par le vide absolu dans lequel se trouve le triangle Paris — Hendaye — Avignon, soit 30 % du
territoire national.

Ce triangle comporte 4 capitales régionales importantes : Orléans, Limoges,
Clermont-Ferrand et Toulouse.

- Orléans : La Liaison vers Paris (120 km) ne semble pas du ressort du TGV. Par
contre sa liaison directe avec le réseau européen actuel a grande vitesse n’est pas assurée. Elle
pourrait I’€tre via Juvisy et Roissy.

- Toulouse : La liaison a grande vitesse vers Paris, via Bordeaux, est encours d’étude,

(avec cependant un allongement de parcours de 100 km environ, soit plus de 12 %).
Rien n’est engagé a I’heure actuelle pour Limoges (agglomération : 247 000 habitants) et
Clermont-Ferrand (agglomération : 350 000 habitants).

Les conclusions du C.I.LA.D.T. du 14 mai 1991 (P 36 du projet) avaient
cependant envisagé la solution du «Y renversé » qui définissait des dessertes « grandes
vitesse » pour ces deux agglomérations.

Limoges se situait a 2 h de Paris. La solution du TGV pendulaire (page 38) permettait en
outre (projet POLT) de rendre attractif le trajet Limoges — Toulouse via Brive — Cahors.
L’ensemble aboutissait a Paris — Austerlitz, seule gare parisienne actuellement loin de la
saturation et, via Juvisy, assurait une liaison rapide vers Roissy et le réseau Européen actuel.




3 — Les conséquences du proijet :

a) « Asséchement » de la ligne électrifié & 2 voies Paris — ChaAteauroux — Limoges - :

Cette ligne, actuellement desservie par une quinzaine de circulation’
voyageurs dans chaque sens, perdrait 70 a 80 % de sa clientéle. (1 126 000 usagers (P. 30 du
projet)). On évoque, certes (P. 47) I’introduction de T.E.R. rapides (TER 200) comme sur
Strasbourg — Mulhouse ou Orléans — Nantes, mais pour transporter quelle clientéle ? Qui
assurerait la charge de ces trains, qui malgré la faiblesse de leur occupation, devraient rester
attractifs ?

De méme la distance pour accéder a I’Ile de France au départ de la Creuse,
région de forte émigration vers Paris (Guéret — Paris : 380 Km via La Souterraine, 415 Km

via Saint Sulpice-Lauriére) passerait a 520 Km via Saint Sulpice — Limoges — Poitiers.

Qui prendrait en charge la différence de colit du billet et I’augmentation de
la charge T.E.R..

Enfin, la distance Limoges — Paris (400 KM via Chateauroux), seraient
portés a 450 Km (option centrale).

L’usager supporterait-il le supplément de cofit (+13 %) ?

b) « Assechement » de la ligne T.E.R. Limoges — Poitiers : (en cours de modernisation)

Le total des voyages prévu sur cette ligne, aprés modernisation (P. 2
Chapitre 6 du rapport d’instruction mixte a 1’échelon central) s’éleve a 25 millions de
voyageurs / Km par an dont 7 millions pour les seulgs usagers de bout en bout, de Limoges a
Poitiers, qui se reporteraient sur le T.G.V. nouveau soit 28 % de la client¢le.

La densité du service serait certainement réduite et son attractivité
fortement diminuée. Qui supporterait la charge de cette réduction de trafic ?

Nous rappelons que I’achévement de la modernisation mettrait Limoges a
1 H 32 de Poitiers avec les autorails X 73500, 4 arréts intermédiaires et 1 H 22 avec les
automoteurs X 72500 sans arrét. (P.57 du rapport IMEC de Juin 2002).

c) Les inconvénients non explicités du projet :

1) Pour éviter d’aggraver I’état de saturation de la ligne TGV Atlantique,
on a prévu (P. 52 du projet) d’accoupler, en gare de Poitiers des TGV venant de La Rochelle
et de Limoges, majorant le temps de parcours de 10 minutes, (si les circulations sont a
I’heure). Ceci sur une voie unique sur la majeure partie de la LGV a construire (P. 55 du
projet), a raccorder avec la ligne Poitiers — La Rochelle, également a voie unique de Lusignan
a Saint Maixent.

La qualité du service n’en souffrirait-elle pas en ponctualité ?

2) Leg raccordement a la ligne TGV Atlantique a Poitiers, ne permettrait
pas de relier Chéteauroux, Vierzon (Bourges), Orléans au réseau actuel européen a grande



vitesse via Roissy, ceci sans gain de temps par rapport & une liaison Limoges — Roissy, via
Juvisy aprés amélioration limitée de la ligne classique.

En conclusion I’Association de Désenclavement du Nord de la Haute
Vienne et du Montmorillonnais estime indispensable une liaison rapide Limoges — Paris, mais
souhaiterait que les points évoqués ci-dessus soient examinés attentivement.

En outre, notre association souhaiterait qu’une amélioration drastique de la
ligne Limoges — Paris via Chateauroux soit examinée. Cette amélioration, reprenant les
conclusions du C.LA.D.T. du 14 mai 1991 (P. 36 — 37 du présent projet) et compte tenu de la
possibilité admise (P. 52 du projet) de réaliser une voie unique exploitable a grande vitesse,
pourrait consister, en priorité, a créer 2 sections LGV a voie unique : Nord — Vierzon a Neuvy
— Pailloux, et Chabenet — La Souterraine, complétées par un tracé approprié a la traversée de
Saint Sulpice — Lauri¢re. L’ensemble de ces sections ne dépasserait par 100 Km et permettrait
le trajet Limoges — Paris en 2 heures environ.

4 — L’impact pour Poitiers :

La création d’une L.G.V. de Limoges a Poitiers ne contribuerait pas, a
notre avis, a faire de Poitiers le « nceud ferroviaire a grande vitesse, porte d’entrée de tout le
Centre-Ouest » (P 42 du projet).

Par contre, une relation directe de Poitiers vers Nantes complétant la
desserte TGV de La Rochelle, permettrait, par ’extension au Sud-Bretagne du lien avec
I’ Atlantique, un impact certain sur le rdle de « Plaque tournante » de Poitiers.

Notre Association estime donc qu’une réouverture de la Section Cholet —
Poitiers de la liaison directe Nantes — Poitiers — Limoges, reliant les 3 capitales régionales via
Parthenay — Bressuire — Cholet constituerait une meilleure approche a cette ambition.

Cette liaison, créée dans les années 60, a été supprimée en 1975 avec
I’accord du Poitou-Charentes, malgré 'intervention, dans une réunion tenue a Parthenay, de
notre Président : Maitre Clisson, alors Maire du Dorat, regrettant la suppression de ce lien du
Limousin vers 1’ Atlantique et Sud-Bretagne.

La liaison n’était certes pas rapide (5 heures pour 342 KM) (1) mais
pouvait s’améliorer avec des travaux limités, et atteindre un temps de parcours inférieur a 4
heures.

Cette réouverture serait un « plus » essentiel pour Poitiers et Limoges

qu’elle relierait directement a la plus importante des capitales régionales de I’Ouest. (Nantes
agglomération prés de 500 000 habitants, Ville : 270 000 habitants).

(1) Extrait de I'Indicateur Chaix de 1975 joint au présent dossier
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