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Madame, Monsieur,

Puisque le débat public est encore ouvert, permettd de vous partager mes réflexions sur
le projet de LGV Poitiers Limoges.

Depuis 18 ans j'ai du effectuer plus d’une centaiadler-retour entre le Limousin et Paris.

Ayant vécu a Tulle, Brive, Limoges, Ussel, et plésemment Sainte-Féréole (prés de Brive)
j'ai beaucoup utilisé cette relation aussi bienrgaisons privées que professionnelles.

Par ailleurs ma formation (ingénieur ECP-ENGREF)nein cursus professionnel avec des
themes sur I'environnement et d’'aménagement ditciee; m'ameéne a m’intéresser a cette

guestion.

Corrézien d’origine, je suis tres attaché a maoreégt a son développement durable sur les

plans économique, social et environnemental.

Depuis quelques mois je suis « expatrié » en Leerabmme directeur du Centre Régional de
la Propriété Forestiere de Lorraine-Alsace. J'aulaichance de bénéficier bientét du TGV-
Est, jespere profiter un jour du TGV pour rejoiada Corréze ou jai toujours ma maison de
famille. Bien entendu c’est a titre personnel geeryexprime ici, mais au regard de mon

expérience professionnelle et humaine.

Faut-il faire la LGV Poitiers-Limoges ?

Je réponds OUI.

Apres avoir été la région en ponte sur la vitesseo¥iaire (le Capitole), le Limousin est
aujourd’hui (peut-étre avec I'Auvergne) la dernigéégion francaise privée de TGV. Cela
handicape ceux qui vivent et travaillent dans gaa@. Lorsque vous avez une réunion a Paris,
et que vous avez 4 heures de trajet alors querd&asitués 2 fois plus loin n’en ont que 3, il y

a injustice flagrante, on est loin de I'égalité dhances (cf. remarque de J. J Dumas).

Enfin je souhaiterais mettre en garde la Commissiamntre une opinion pernicieuse mais

persistantes dans certains cercles de « CorrédenPRaris » : certains voient la Correze



comme le lieu de leurs vacances, trouvent son €@@iére » fort sympathique et ne voient
pas l'intérét d’'un tel projet. lls méconnaissent @e territoire n’est pas qu’un décor mais que
des hommes et des femmes y vivent toute I'ann&aysillent, y entreprennent, et ont besoin
de liaisons rapides avec la capitale, les autrgeomé, et un grand aéroport international

comme CDG.

Gagner 1 heure pour 115 kms de ligne nouvelle d'est bon rapport. Si on considére A2
tranche de la LGV-Est d’'une longueur comparableu(Bacourt-Vendenheim) le gain pour
Paris-Strasbourg (aussi éloigné de Paris que Bnigesera que de 30 minutes.

Ne rien faire reviendrait a consentir a ce que lasousins restent les oubliés de la

République.

Alors c’est vrai, comme I'explique bien le dossmymplémentaire de RFF, ce projet ne
répond pas aux besoins des Creusois ou des BersicMais eux peuvent, déja, se rendre a
un rendez-vous a Paris le matin sans étre obligésedever a 4 h du matin. A ce titre ils ne

sont guere moins bien lotis que les normands pamele.
Quel est le tracé a retenir ?
Je réponds 'OPTION CENTRALE.

En effet son co(t n’est, en valeur relative, gysus élevé que les 2 autres options (moins de
7% de surcoqt).

En revanche on gagne 10 minutes par rapport audt2saoptions et 10 minutes c’est
important a cette échelle.

Sur le long terme cet effort supplémentaire d’ingsement sera amorti.

On reste en dessous de certains seuils psycho&giguoins de 2 h pour Limoges... moins
de 3 h pour Brive) et cela c’est tres importantrdaitractivité de nos territoires.

Moins de distance a parcourir c’est aussi moineeatgie a dépenser : il faut en tenir compte.

Sur le plan environnemental les différences ne samhipas majeures entre les variantes. De
plus les régions traversées (a part quelgues miliemarquables vers les Monts de Blond)

sont assez banales et n’ont rien de tres excei¢soit dit sans condescendance).



En cela, je ne suis pas d'accord avec Benoit CONTGBAU : I'argument sur le traceé
sinueux ne tient pas s’agissant du TGV, le plustcolest pas toujours le moins cher, et
puisqu’on nous propose une solution, ne nous ctnsrpas d’une demi-solution ! Toujours
cette tendance des Limousins a l'autodénigremertdh pour nous vous savez, ¢a sera bien

suffisant...». Soyons réalistes, demandons I'impossible, endas le maximum !

Par ailleurs, je ne comprends pas le raisonnenmei.dMAZABRAUD : c’est justement le
TGV qui permettra peut-étre a Limoges de ne pasmew dans un siecle une petite ville de
province »... si elle ne l'est déja d’ailleurs! Quakfaitisme alors que Poitiers (85.000

habitants) reste une petite ville comparée a Limd@&5.000 habitants).

Alors certes, si I'on peut avoir des regrets suxurGV direct » qui aurait mis Limoges a 1 h
30 de Paris (comme Metz va I'étre pour une distaxoreparable) ce qu’on nous propose est
encore la meilleure solution. Oublions nos nosealget oui a la LGV Poitiers-Limoges, et

tant qu'on y est oui a I'option centrale !
Merci de votre attention, en espérant que la canmfusoit favorable au projet.

Avec mes meilleures salutations.

Etienne ROGER

57 000 METZ



