DEBAT PUBLIC SURLA LGV POITIERSLIMOGES

CONTRIBUTION DE MONSIEUR JEAN-PAUL MENARD

LALGV POITIERSLIMOGES:

UN PROJET SURDIMENSIONNE ET INADAPTE

Au moment ou se dé oule le débat public sur un projet concer -
nant une grande partie delarégion Ouest du Massif central, et mal-
gr é mon éoignement géogr aphique (j'habitea CAGNES SUR MER),
jetiensavous apporter ma contribution écriterelative a ce projet.

Jesuis, d'une maniere géneérale, tresfavorable, a une extension
du réseau a grande vitesse appelé a desservir une grande partie des
régions francaises, ce qui permettra deréduire lestemps de parcours
sur un certain nombre derelationsimportantes.

Mais, en ce qui concernele projet misen débat, on setrouve
en présence d'un cas particulier qui nereépond pas aux criteres sou-
haités.

En effet, j'estime que la constr uction de nouvelleslignesferro-
viaires a grande vitesse (LGV) doit répondre a troiscriteres:

- sintégrer dansun schéma global européen ;

- avoir une pertinence sur le plan économique;

- présenter un intérét national en contribuant a un aménage-
ment équilibréde|’ensemble du territoire.

J'estime que les projets ne satisfaisant pas ces criter es doivent
étre écartes au bénéfice de la moder nisation deslignesferroviaires
existantes. Ce choix présente plusieurs avantages :
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- il répond a la nécessité de remettre a niveau leréseau
classique, soulignée par |’audit sur I’ état du réseau ferré national
publié en Septembre 2005 ;

- il bénéficie auss bien aux TER et aux trainsdefret qu’aux
Trainsa Grande Vitesse;

- il permet uneirrigation finedenosterritoires.

Dans cet esprit, et atitre personnel, je désapprouve aujour -
d hui leprojet deLGV POITIERS-LIMOGES.

Maisil existe d’autres solutions, moins onér euses et plus effi-
caces queleprojet presenté par RFF : ellesdoivent étre exploitées en
priorite.

Certes, le LIMOUSIN doit bénéficier d’une desserteferro-
viaire nettement amélioree, et il est grand tempsd’en venir ades
r éalisations concr etes apresvingt ans d’ études. Mais, a cet egard,
il y aeu deslenteursexcessives sur le plan administratif....

UN PROJET SURDIMENSIONNE ET TROP COUTEUX

LA CLIENTELE

UneLGV POITIERSLIMOGES mettrait LIMOGES a deux
heures environ de PARIS. L’ objectif est séduisant, mais cette Ligne a
Grande Vitesse ne desservirait qu’une population assez limitee :

- ellenesintegrerait dansaucun itinéraireferroviairea
car acter e eur opéen ou méme francais susceptible del’ alimenter ;

- elle ne desservirait directement que les agglomeér ations de
LIMOGESET BRIVE, puisque la desserte de TOUL OUSE et
MONTAUBAN sera assurée par laLGV PARIS BORDEAUX-
TOULOUSE ;

- uneouverturedu LIMOUSIN verslafacade atlantique est
évoquée, maisrien n'est envisage pour rapprocher LIMOGES et
POITIERS de NANTES.
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LE FINANCEMENT

Ce point fondamental n’est que, succinctement, évoque dansle
dossier de RFF. Lecolt delaLGV est estiméa 1,3 milliard d’Euros
(tracé central). Or .

- RFF est pénalisé par un lourd endettement qui lui interdit
d’investir & perte, I’ Etat est impécunieux et le projet n’est pas éligible
aux subventions européennes;

- quél investisseur privé serait intéressé par un partenariat
public-prive (PPP) compte tenu delafaiblerentabilité du projet ?;

- les collectivitésterritoriales(LIMOGESET BRIVE, HAUTE-
VIENNE et CORREZE, LIMOUSIN) seraient donc sollicitées, mais
leur s moyens sont limités. Elles ne pourraient intervenir qu’au
détriment du financement des transports collectifs de proximité (le
colt des seules études dela L GV dépasse celui dela moder nisation
en coursdelaligne existante POITIERS-LIMOGEYS).

LA DATE DE MISE EN SERVICE

RFF estime que son projet pourrait voir lejour en 2016. Mais
ce projet, non phasable, pourrait aussi bien ne jamais aboutir .

Il afallu desannées pour financer le TGV-EST, investisse-
ment a vocation eur opéenne qui concer ne plusieurs millions d’ habi-
tants, le TGV RHIN-RHONE lui aussi d’intérét eur opéen, ou méme
la réouverture, d’'un colt modeste, delaligne LA CLUSE-
BELLEGARDE (sud du JURA) dont I' utilisation réduira de vingt
minutesla durée du trajet TGV PARIS-GENEVE (un projet de LGV
MACON-GENEVE, dix fois plus coliteux, a été de ce fait abandonné).

Touslesautresprojetsde LGV (LE MANS-RENNES, TOURS
BORDEAUX-TOULOUSE/ESPAGNE, MARSEILLE-NICE) seront
considérés comme prioritaires car les populations concer nées sont
bien plusimportantes que celledu LIMOUSIN.
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UN RISQUE GRAVE POUR LESLIGNESEXISTANTES

Cerisqueest totalement ignoré dans le dossier de RFF.
Qud avenir pour LIMOGESPARIS?

Cette ligne dessert plusieursvillesimportantes (ORLEANS,
VIERZON, CHATEAUROUX) et assure la desserte d’ une majeure
partiedela CREUSE par lesgaresd’ ARGENTON-SUR-CREUSE,
SAINT SEBASTIEN, LA SOUTERRAINE ET SAINT SULPICE-
LAURIERE.

LaLGV POITIERS-LIMOGES ne concerne ni larégion
CENTRE ni le département dela CREUSE (la distance GUERET -
PARISviaLIMOGESet laLGV serait allongée de 20%, le prix du
billet aussi).

Laréalisation dela LGV viderait la ligne classique des deux-
tiersde sa clientele, la clientele habitant LIMOGES et plusau Sud se
reportant sur laLGV.

Sa desserte se degraderait inévitablement. Lesrégions
LIMOUSIN ET CENTRE devraient intervenir pour maintenir une
desserte satisfaisante.

L estravaux de moder nisation entrepris par RFF pour aug-
menter les performances dela ligne ne seraient pas pour suivis.

QUEL AVENIR POUR POITIERSLIMOGES?

Laréalisation dela LGV fragiliserait auss I’ exploitation de
cette ligne, d§ a menacée par la mise a deux foisdeux voiesde la
RN 147, en la privant dela clientéle de bout en bout (environ 35% de
la clientele totale).

Lelancement dela LGV ne pourrait queretarder la moder ni-
sation en coursde cette ligne, en particulier lerenouvellement dela
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voieentre SAINT BENOIT ET MONTMORILLON, qui per mettr ait
deramener a1l H 30laduréetotaledu trajet.

PROPOSITIONS

On peut des aujourd hui améiorer significativement les
relationsentrele LIMOUSIN ET L'ILE DE FRANCE €t entre
LIMOGESET POITIERS, et éviter I'apparition d'un véritable
désert ferroviaire dansle centre dela France (comme celui, tres
connu, du département del'’ ARDECHE)....

Pour cela, je préconiselamiseen circulation de:

- TGV LIMOGES-PARISAUSTERLITZ (gare non satur ée,
contrairement acellede PARISSMONTPARNASSE ou arrivela
LGV ATLANTIQUE).

- TGV LIMOGES-ROISSY-LILLE permettant derelier
directement leLIMOUSIN et le CENTRE al’aéroport de ROISSY
par JUVISY (et plusrapidement que par POITIERSEet laligne
MASSY-VALENTON, tres peu performante et saturée).

INVESTISSEMENTS

- Suppression des passages a niveau entre ARGENTON-SUR-
CREUSE ET VIERZON, pour améliorer la sécuritéferroviaire et
routiere, et per mettre une vitesse de 220 km/h.

- Construction ultérieure d’un évitement de VIERZON
permettant de gagner encore dix minutes et ramener la durée du
trajet LIMOGESPARISa2H 10 tout en desservant larégion
Centre.

- Modernisation rapidedelaligne TER POITIERS-
LIMOGES pour obtenir untrajet en 1 H 30.

ETUDES
- Nouvelle é&ude du projet deLGV en"Y renvers€' pour la

dessertede LIMOGES et CLERM ONT-FERRAND, et comparaison
approfondie de tousles proj ts.
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- Etude delaréouverturedelaligne POITIERS-CHOLET
pour recréer uneliaison directe LIMOGES-POITIERS-NANTES
sans passer par TOURS.

EN CONCLUSION

LaLGV POITIERSLIMOGESn'est absolument pas

nécessair e et indispensable. Je n'v suis pas du tout favorable car €lle
comporte desrisguesimportants pour la desserterégionale dela
région limousine.

Cette ligne a grande vitesse, contrairement aux autreslignes
du méme type, neremplit pasles conditions exigees pour saréalisa-
tion éventuelle.

En conséquence, je souhaite gu'il ne soit pas donné suite a ce
projet et que les Régions concer nées mettent en oeuvr e les solutions
proposees en accor d avec le Maitre d'ouvrage.

|l existe plusieurs solutions alter natives per mettant de r épon-
dreal'attente des usagers. Ellesont, dg a, I'objet de plusieurs propo-
positions.
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