Contribution de Monsieur Serge Phalippou

| Have a Dream !

Le 28 aolt 1963, sur les marches du Lincoln Menha@rié@/ashington le pasteur
Martin Luther King, Jr prononcait ce discours deuecélebre. J'étais jeune
mais je m’en souviens et 43 ans plus tard les ngotg martelait alors

retentissent a mes oreilles comme si c’était hier.

Si ces mots m’'ont marqué, si le ton m’a marquéstgarce que ces mots étaient

les mots du refus, parce que le ton était le tonedfius

Si aujourd’hui je me suis permis d’emprunter autéas quelques lignes de son
discours en détournant a mon gré quelques passegss parce que jai la
méme foi pour exprimer mon refus, le refus que m@asentir tout Creusois, le

refus du déclin économique de notre pays

La cause ne parait certes pas étre la méme maisrigix me semblent bien

peu différents.

Devons-nous, au nom de je ne sais quelle logigoacdoique, accepter que
notre territoire n’abrite plus que quelques enragsnqui faute de perspectives et

de débouchés ne vivraient que de 'aumdéne publique

Devons nous accepter que se creusent les inégailitiée les territoires pour

gue finalement s’accentuent les inégalités ensetemmes ?
Eh bien moi je dis NON !

Et..Je vous dis aujourd’hui, mes amis, que malgré ifxcuitées et les
frustrations du moment, j'ai quand méme un révestQin réve profondément

enraciné dans l'imaginaire creusois.



J'ai un réve qu'un jour, ce département se leverara la vraie signification de
son existence: "Nous tenons ces vérites commet al@arsoi, que les hommes

naissent égaux.”

J'ai un réve qu'un jour, du plateau de genétsaksrmille sources au plat pays
Sostranien en passant par les gorges sinueusesrdebrlle riviere, les arriere-
petits-fils des macons creusois qui ont fait Pati€ncore bien d’autres cités,

releveront la téte

J'ai un réve qu'un jour, méme les plus petits hameke ce département qui
court le risque de devenir un désert vert, seransformés en autant d’oasis ou

cohabiteront harmonieusement espaces de verdpétestd’activite.

J'ai un réve que mes petits enfants habiterontoun yin département ou ils
seront restés non pas seulement pour la qualita dée, mais parce gqu’ils

n‘auront pas eu besoin d’aller ailleurs cherchegwwds auront sur place.
J'ai un réve aujourd'hui.

J'ai un réve qu'un jour la Creuse, saura tireritpdef son développement sans
étre a la remorque de la capitale régionale dantriettes condescendantes ne

peuvent qu’accroitre nos frustrations.
J'ai un réve aujourd'hui.

J'ai un réve qu'un jour, chaque vallée de notraugeresera explorée, chaque
colline et montagne sera exploitée, les espacesngseront en devenir et les

campagnes produiront sans aides excessives |justde leur terre.
J'ai un réve aujourd'hui.

J'ai un réve qu'un jour il sera possible de viwwarbux.



Ceci est mon espoir. C'est avec cet espoir quégeedme battre. Avec cette fol,
nous pourrons transformer nos handicaps pour emdak atouts et réussir notre

pari économique.

Mais pour gagner ce pari encore faut-il en avarreyens et pour réussir un
essor économique les moyens passent par une @ess&rthie et pertinente du
territoire, tant par la route, que par le rail, snaussi par les airs ou encore par

les nouvelles technologies de I'information eta@edmmunication.

Si aujourd’hui on peut estimer que le désenclavemmtier est atteint et que
peut-étre un jour, certains disent bient6t, le luldit entrera dans chaque foyer

creusois, il n'en n’est pas de méme, loin s’en fauuir le rail et les airs.

En ce qui concerne l'avion nous aurons loisirs ré'yenir mais pour ce qui est
du rail puisque c’est bien la I'objet du débat,ctenstat de I'existant est tout
autant affligeant que les perspectives qui nous m@sentées.

Il y a quarante ans, la lettre, avec l'affranchasset unique, traversait avec le
concours de la SNCF le pays en une nuit, aujourdleuimbre rouge la fait
passer par on ne sait ou pour arriver 2 ou 3 jopitss tard a son

destinataire...quant au timbre vert...

Il y a quelques années, presque chaque bourgadesawgare, un lieu de vie, de
rencontre, d’échange, synonyme de départ, de reiailées venues, de
voyageurs, d’embarquement et de débarquement dehamatises au rythme de

trains qui circulaient sur un réseau irriguanttésitoires.

Aujourd’hui la majeure partie des gares a été venelules batiments ont été
transformés en maisons individuelles, en salleyvadéntes ou en annexes

municipales.



J'ai un réve mais puisque débat il y a et gu'aremd débat public nous sommes

tous invités, examinons la situation et donnonsenatis :

Ce débat public sur la ligne a grande vitesse dnineges et Poitiers concerne
bien sdr la région Limousin mais plus directemes$ kgglomérations de

Limoges et de Brive.

En effet, il faut noter que les durées de trajes\Ja capitale pour les deux
principales villes creusoises ayant fait I'objetiie réunion publique ne seront

non pas diminuées de maniére significative, maiile\agmentées.

Ce sera notamment le cas pour la Souterraine. rditpaberrant de vouloir
inciter les voyageurs a rouler pendant plus d'uerieheure vers le sud, prendre
la correspondance a Limoges avec les inconvénigotengendrent les
changements de train avec bagages sans parletaiinééessaire a I'opération
avant de rallier Paris en 2 heures. Dans le meilles cas, la durée du trajet

serait au mieux égale voire supérieure aux 2 helresnstatées aujourd’hui.

Non seulement le gain en temps de transport sewhibu négatif mais le prix

supérieur si on appligue la tarification kilométrggde la SNCF-.

On peut en outre, s’attendre logiquement a unenditiin du nombre de trains
desservant La Souterraine par la ligne historid@ns de dessertes, durée de
trajet augmentée en passant par Limoges avec umstgrérieur, on peut
comprendre que les Sostraniens soient opposésogt. fMais I'alternative du
POLT n’était pas, de mon point de vue plus sassfaie en terme de gain de

temps.

Pour les habitants domiciliés sur I'axe de la RNo Bhtre la Souterraine et
Guéret, et méme un peu au dela, la problématiquielestique dans la mesure

ou ils devront se rendre dans I'une des deux \iltleg accéder au réseau ferré.



Enfin pour les Guérétois comme pour les habitaets @bmmunes du proche
voisinage, I'étude de RFF démontre un gain de tdmage sur une utilisation de
la desserte TER a partir de Guéret alors gu’aemeht une majorité de
voyageurs se rend a la Souterraine en véhiculeomees avec un profit
d’environ 15 minutes sur lautocar TER le plus dmpi La gare de La
Souterraine est d’ailleurs en train de s’équip@ndispace intermodal avec des

places de stationnement pour les voyageurs venandiz le train.

Ce phénoméne n'a pas été pris en compte dans d'étied RFF et limite
I'avantage a moins de 15 minutes pour un dépaatt ple Guéret.

Cela retire beaucoup d’intérét au projet pour legageurs souhaitant se rendre
a Paris, principale destination des utilisateursrégeau ferré a partir de la
Creuse. Les autres capitales régionales Bordeaoulolise et Poitiers étant
inaccessibles en terme de fréquences de trains @ticte de trajet. Il convient
de noter que le projet de train pendulaire étais @fficace dans la liaison vers
le sud, ce qui n'est pas mis en évidence dansdetpRFF qui se limite a la
desserte vers Paris. A terme, ira-t-on plus vité>déret a Toulouse en passant
par Poitiers puis Bordeaux en TGV qu'en TEOZ enspat par Brive et

Cahors ?

Le projet tel qu'il est présenté par RFF est faitipdesservir Limoges et Brive
et les placer respectivement a une durée de aapefptable pour permettre des

allers-retours avec Paris.

Tout l'argumentaire consistant a mettre en avaotvérture vers la facade
atlantique, vers le nord et I'est de I'Europe neiste pas a une analyse
démontrant qu'on peut pratiquement faire la mémesehen restaurant de
maniere convenable la ligne historique et en yafgicirculer des rames TGV

pouvant passer d’'un réseau normal au réseau LGV.



Alors pourguoi cette obstination a faire passdigiae par Poitiers ? Certains y
voient la possibilité d’interconnecter deux polesvarsitaires mais pourgquoi se
limiter alors a deux unités de petite taille qu&mtdeaux peut étre accessible a
grande vitesse par Angouléme au moyen d'un barpeawant constituer le
debut d’'une liaison transversale Bordeaux, LimoGagret, Lyon ?

Si le Limousin a un véritable besoin de disposarsdas meilleurs délais de
moyens de transport permettant d’étre a portéecdates de décisions que
constituent Paris, Bruxelles et Strasbourg ou dé@oparts internationaux

parisiens, s’il semble que le poids démographiguecenomique de la capitale
limousin ait prévalu, on peut reprocher a cettel@son caractére sectoriel. Ceci
démontre une fois encore la prévalence du tout @Mes axes principaux par
rapport aux axes de rabattement avec des liaisBRsplar fer ou par route au

bon vouloir ou selon les moyens des collectiviggganales.

Malgré les assurances des responsables de RFFe suévkloppement des
liaisons de rabattement constaté lors de miseseerncs des liaisons LGV
précédentes, aucune analyse concréte n'a été ¢owum la part réelle de
I'influence du TGV dans des régions déja économmuprd performantes.

La région, le département de la Haute-Vienne et dammunauté
d’agglomérations de Limoges se sont résolumentgg&ga financer un projet
qui laisse pour compte la Creuse dont on connaiirtgot le manque de

capacités financieres a assurer le moindre finaanedans le domaine.

Mais il n'est pas raisonnable de laisser passer nmevelle chance pour le
Limousin d’avoir I'accés a une desserte structwasalisable dans des délais
brefs et a des colts permettant son financemenpastenariat avec les

principaux bénéficiaires.



Alors, jai quand méme un réve, oui jai un réveedes générations futures
pourront vivre heureux dans ce beau départemetd @xeuse, loin du déclin

économigue mais tout prés des genéts d’or et déssources.
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