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Débat public YA

LGV COTE D’AZUR

Audition du 17 Mars 2005 au MAC MAC de Nice
Intervention de la Ville de CANNES

Question de I’arrivée dans les Alpes Maritimes et de sa traversée jusqu’a Nice (et plus a
I’ Est)
= la question de I’A8 bis a démontre toute la difficulté de I’exercice

Spécificité de la répartition de la démographie et des activités sur 50 km de littoral (+Grasse)
Aire Nicoise 400 000 500 000
Ouest Grasse 300 000 400 000 (Antibes)
100 000 haut pays
L’économie des A.M. (tourisme et haute technologie) totalement debitrice de son accessibilité

tous modes

La répartition linéaire littorale de I’économie et des habitants pose un quadruple défi
* Désenclaver le territoire des Alpes Maritimes = c’est Paris Nice en 3 h 40

* Se mettre en situation d’inscrire le TGV dans les réseaux de I’Europe du Sud (Italie)
* Apporter un mode de communication avec I’extérieur efficace

- pour les résidents

- pour consolider I’activité économique

* Respecter I’environnement et le cadre de vie



De plus, les contraintes a prendre en compte sont multiples :
- Celles de RFF
- Celles de SNCF
- Performance vitesse
- Performance capacité
- Equilibre des territoires
- Cadre de vie
- Faisabilité financiere
= C’est dans ce cadre que la ville de Cannes souhaite inscrire sa contribution au débat
public

Cannes n’est pas qu’une image,

- C’est un p6le économique majeur

- C’est une capacité de création d’emplois (+3200 en 4 ans)
- C’est un savoir faire

Le tout dans un systeme de concurrence mondiale croissante
= Nécessité de se positionner de maniére dynamique

Enfin CANNES, c’est aussi GRASSE et son p0le aromatique de niveau mondial

= Une gare TGV dans I’ouest des Alpes Maritimes est une nécessite

Ville de Cannes



Quelques données sur Cannes et son bassin

* 60 manifestations professionnelles et 260 000 congressistes par an.

* selon France congres, la seule activité congres represente 730 M€ de
retombée.

* Cannes compte 70 000 au sens de ’INSEE et 120 000 habitants annuels.

* 37 000 emplois dont 60 % sont des emplois exportateurs (22 000).

* Capacite totale hoteliere et parahoteliere 13 000 lits, plus de 100 000 en
capacité d’accueil diverse.

* En 2002 11 300 000 nuitees pour 950 000 000 € .
* 30 % des passagers de I’aeroport de Nice ont Cannes pour destination.

* Premier aéroport d’affaire de province.
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Ville de Cannes

. Apartir du scénario reposant sur une voie nouvelle se raccordant a la
“ 3 eme voie Cannes-Antibes

-Circulation des TGV cétiers se débranchant a la hauteur de la ligne
Grasse- Cannes (soit sur la ligne réaménagée, soit sur un nouveau
barreau implanté plus a I'ouest) et empruntant alors la voie classique.

’ : R
il SBur-Siaaie $pr-Selig e

Taningrgn 2 ikeg

Offre TGV

"'*_ ik Paris

o Fleury

Jonction

Arc Med

Total

Meilleurs temps pour
Paris

Gigrioupy
I Ralil <}

\Mandelieu- (§ - Eatieclo du Grallior

-la-NaEﬂum o Cap

Cannes

3h30(5h05)

Flninbeg

.

D%

Antibes

3h40 (5 h15)

Nice

3h40 (5h31)

Monaco

aler ] e e
4 f’-.. I
.f..:- L__ ._.".:}I.'L :-::;i';l = e o Menton

Vintimille

A définir

4h00 (6h00)

4h10 (6h15)
4h20




= Sag)iur e 4 B, Skl T G o Hei s S .
. 2 . ar: :\-'l-.L Bt isinan z e I. ~ ? } i Bta-Claie’ -:,.I e 1A% N y
Scénario 3 e e e e Roquste 30w f
o - 2y S 9‘!"'“]-”‘.'_'.':“ ';-:'Ilih . H};:: i, '"'":", oo 08 , Cont Bs J'. Ville de Cannes
. : = S 2T Bhdkers L1 ,{ W Hroo :
Wrne ) ' -'Il“'f_-.-:_,:_. » lesAlpny i o ey o
..‘:'.!'.-l-_ % %.0F - Zt-Palis " '.TIE:_J:':.'.!..U!: 1l Lar_rpj " ntl ot '-.!'.;_-. 20
o o 2 m s Lk MENTON
1% Lt E e —
; o AT o B = s -Cap-Aartin
e L E } e . Callierent an Wa
Meamafyn ) (1 |l
oy o 5 I - ERTITE
AL i ) 211 b = L]
s R Sicame i i _ ONACO
) |. jad 2 .”' I..i .|l.-||-l_:l.‘.|-'-- e gl :;-&EE'_‘EQ . | ek i ! F s - L o 5 . . N
= G £ csur'lougis "L la Gaude (oMt N gF - A partir du scénario reposant sur une voie nouvelle se raccordant a
% < Aart (e L3 g ¥ ;. e o . 2 , i X
- : P hiiuars ST i : I'ouest de Cannes puis se prolongeant par un tunnel bi tube entre
Py £ Valigr-ce-Thiay el sl Y W | 5o Cannes et Antibes
T T T T e o . ) .
e r:-x__ Jﬁa_x CAGNES-SUR{VER; | “,_ Hypotheses de circulation des TGV

Tl G et - - Hig
| Pl

. -Circulation des TGV sur la voie nouvelle empruntant le tunnel entre
1o Cannes et Antibes

Vi
Pl 3

"u'allmn na

. A -Circulation des TGV cdtiers empruntant & partir de Cannes la voie
pimne | © classique

g Rt =
ST Siagine

“eur-Singhe Offre TGV Meilleurs temps pour
Paris

Tamnnisran
SUSREKCH

Paris Jonction Arc Med Total

Cannes 3h30 (5h05)

_ i it | W, ? ? ? %

: Antibes 3h40 (5 h15)
! . ILES LE LEMTNS

oo £ LGN | Nice 3h50 (5h31)

,_a.

Mandeligu-
-la-Napoule %7

A Rlo! 'nn slg'r{
s o Pic

e

be Mlers,

: s e Al -fn. Lrayas Monaco 4h10 (6h00)

o oe Y Menton A defint 4n20 (6n15)

Vintimille 4h30




I - e A 1- Faen ¥ exFerres LinClige Gileig Candehin] 2 'Escafine . P ol -::5'“'”"II | S Pa iy -f:in:er - Bhg o
- - o Jis s i - e { 1 .|} e -\.I:\u--:.I LB Garoul i B 3 _,-.-.p.;m-,;;dﬂl
[ i Scenarlo 4 RZ, P T x |.i ﬂWLP’II.‘P_% TRFwT ok Y “dn Avicnie L g
\ r_u I et e - A FArABE LY N g Gaudman | N ﬁ.ih
et ! T " ""'E"”rr’:?j_':e'g"r" y 3T S e - g Eq Ville de Cannes
| i Lo o A k Mm;dg.._,,_, {; 'w._;_.-' : L] l.,rn.x I.mh 0 ﬁ . IIEH ,:.'.g!“:.: “”u p ]I_ .
- - . B i - 4 A y i 0 - =
e e - -u'"’-'fn_." b lesAipes S oo Sl caliye an Paime é""n b W ! Ventimighis ‘-é:'b;f
i 4 [ 7 i ] - ' . Taurreiie Leve 1 Gorkdo F =
* L] - % b3 SirPaps e | ks Carros s
* s TP, S % - ﬁ._.__ﬂﬂ...__.f Paarids o e R un.-.,ij..n I Senkttin r.ﬁ‘l
Mﬂ[ﬂé e S - et Mrhcag i - : LIl HanlEhine 3 3 3 &
Y = canepmi "o | it - 18 S 4y ' ""“Gi"um apMart Ty
s f.‘ngnnn:_rr. k "“‘ e -~ .-:fl;.- . " Ny ,f"l 1) ]
Drign || | | == Grmrnatd P F E:sl'hnrl::u;:' 3 i e ] i I'ﬂnmn-L.'lrr ¢ elap Wanin
o W Dz fgn =) | & - I"' f by || b e = ]
o £ Sy I‘I‘. - +d fipe > G0
Larrue e ¥ S S du Loy ! : o ' k L o r B E B
T o ot i b % - DT 1= W gt e] [ " ¥ e ] g : gﬁgm ]
| Carhux iu.:w:-.. o ' ,-;.Ic-f.ll.l- T 4] ; &
R I - TR Cmr e ¢ “."’_" Ohdle e P et ; e 3 1 5
VBT ¥ s i i B ) : e it vy .
figimad OF s ke o, 'uurrwe;- ali - : s o 1, b r .l.r n Lape Ol
Gaurdan x| &L Lo "‘ - 4 0 Caaulinw sur-Mer "?'
P = by
i 36 f T Pt s D 3 = Yk > anere-sur-Mer {QQ} |
oy o+ 4 . ] i Wil Ie Bar-sur-is .‘-xﬁ»' e .:1"“”-""'"“ B F‘gul o A h ke 0 X l'- - 'h:':\ |
: i = ._55 b= 1B Co (8 it e : Zodi y
Ly 1I1_H.‘a-'l."n:l ior-ci-Thi 55T Ao " i LIJUE 51_ Wi W coreri & o . | .
4 e de Lgc |B HUUTH ] B oV are % i 18
g Cﬂ NES—SUH E [ ™5 Y
% ~ -

Hucices -
i |:nl 4

25
o EE."_’ DmIETI}IIPE'S- Higr

= |l Plain) Wil m E : oy Mice Gkt oz 83 _._ e 15 o
s | - %

L] e

e

CE

L‘Valhon nes:s

TErde Fahrvas. Do T
Tv-:-. ¥ P ez Hairs ju Loup & = ""\- : | I II."'ﬁ
ipirdcides e iskrd AN SO0 O e Capgrieecs & i : i o
d %

1 Tigoat <
1 Lt .
“Taa Maicl %

e |
' il e I Brngus @

Carel 5
SR Ayrhies e
w0 M ur-Sinieg

aitedo du Groltlor

Cap
fintiber

o it For H
Ep . Sip-Marguariie - .

ey e Enarisiila “h e Ere-Margimede —_ =il
.ML- (ot A "I" ol SE- IR s b e
jasiel ThLII-S-LIF-H r = = — = — |
Fords ——tES UELEHNS |

..I.'-J'!-‘l'ml-'r':rrdlgf‘_?' e

Galirs <
"""V‘-u‘r-'-'-u': Fic
| L

Frenie e Eignioy

piCors, | Drigity |
2l el =aterpl = ] | l.'.;_ I
privet 1y Piedawelie k18 (Fayvas |
Pic . Qrlemi % | |
] du . Roeuxs 1 4 | | %
2 Psirge au Cap |

Ir At



Débat public )
LGV COTE D’AZUR
Audition du 17 Mars 2005 au MAC MAC de Nice
Intervention de la Ville de CANNES
CONCLUSION
Position de la Ville de Cannes

Le réseau actuel de lignes ferroviaires a grande vitesse desservant le territoire francais s'arréte a Marseille ; la
Cote d'Azur doit rompre son isolement ferroviaire. Il s'agit d'un enjeu primordial pour le développement
économique des Alpes Maritimes.

La création d'une ligne ferroviaire a grande vitesse (projet LGV Provence Cote d'Azur) est a I'ordre du jour
par lI'ouverture d'un débat public donnant la parole au public et aux collectivités. Ce projet permet a
I'agglomération azuréenne d'accéder a une desserte ferroviaire d'échelle européenne, et donc de se doter de
temps d'acceés attractif inférieur a 4 heures a partir de Paris.

L'agglomération azuréenne est une agglomération développant une urbanisation dense et continue sur une
bande littorale ou se concentrent 80 % de la population du Département, les besoins de desserte LGV sur cette
bande littorale concernent I'ensemble des centres urbains,

En consequence, la réponse a ces besoins doit se fixer sur les 2 poles d'attractivité que constituent les
agglomérations de Cannes et Nice.

Le projet de la ligne grande vitesse (LGV) Provence Cote d'Azur doit donc placer la métropole azuréenne a
moins de 4 heures de Paris, a I'instar de ce qui a été fait en 3 heures pour le Sud Provencal et Marseille par
I'ouverture de la LGV Méditerranée. Cette mise en service de la LGV Meéditerranée a déja permis a Marseille
de gagner en attractivité ; c'est donc cette méme dynamique qu'attendent les collectivités de Nice a Cannes et de
Cannes a Toulon.
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Le transport ferroviaire a I'échelle de la métropole azuréenne est le mode d'échanges grande capacité des biens et des personnes
d'un territoire urbanisé, dense et attractif,

La Région, Autorité Organisatrice du transport ferroviaire, prévoit a I'horizon de la mise en service de la LGV Cote d'Azur,
une fréquence de desserte T.E.R au quart d'heure entre Cannes et Nice ; Cannes est dans ce dispositif la téte de ligne de ce
service a 15 mn, grace notamment a la plate-forme d'activités ferroviaires du site SNCF de Cannes Marchandises sur Cannes
La Bocca,

En consequence, Cannes doit étre la gare de desserte LGV de I'Ouest du département, pour notamment assurer la connexion
optimum au réseau ferroviaire du littoral azuréen.

Les performances de desserte de I'agglomération azuréenne sont fonction de tracés qui doivent s'insérer dans le territoire
urbanisé de la Cote d'Azur, et permettre des temps parcours a 3 h 30 entre Paris et Nice, et a 3 h 15 pour Paris et Cannes. Il
s'agit donc d'adapter le trace de la LGV Cote d'Azur pour garantir les performances attendues de desserte de I'agglomération
azuréenne. Le scenario de desserte LGV des Alpes Maritimes a retenir, doit garantir ces performances.

Dans le cadre d'une déclaration d'intention, le 6 décembre 2004, concernant la coopération métropolitaine, le groupe des 10 - le
Département des Alpes Maritimes, la Communauté d'Agglomération de Nice-Coéte-d'Azur, la Communaute d'Agglomeération de
Sophia-Antipolis, la Communauté d'Agglomération de la Riviéra Francaise, la Communauté d*Agglomération de Provence-
Alpes-Céte-d'Azur, la Ville de Cannes, I'Université de Nice-Sophia-Antipolis, la Chambre de Commerce de Nice-Coéte-d'Azur,
I' Agence d'Urbanisme 06, le Centre Hospitalier Universitaire de Nice - formulerent leur avis sur le projet TGV Cote d'Azur :
""afin de permettre une complémentarité de desserte et favoriser le développement des lignes internationales a partir de I'”ANCA en
libérant des créneaux, il est indispensable que les TGV venus de Paris atteignent Nice-Saint Augustin (avec correspondance avec
les lignes aériennes) en 3 h 30, ce qui reviendrait a toucher la métropole a hauteur de Cannes en 3 h 15™.

Ce scénario consiste, dans la traversée du Var a hauteur du Muy, a orienter le tracé de la LGV vers Cannes, au moyen d*une
traversée en souterrain de I'Estérel, puis un passage en tunnel entre Cannes et Antibes jusqu'a la 3¢m voie ferrée du littoral
programmeée dans le cadre du contrat du Plan Etat/Région, pour desservir Nice en 3 h 30,
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Ville de Cannes

Cette desserte de LGV des Alpes Maritimes comportant des ouvrages souterrains entre le Muy et Antibes est

une réponse technique adaptée correspondant aux réalités topographiques, environnementales et urbaines
de la Cote d'Azur, et au cadrage financier de I'opération,

En consequence, une desserte LGV, correspondant a une infrastructure ferroviaire et desservant Cannes,
insérée par I'enfouissement des lignes dans le territoire urbanisé de la Céte d'Azur, permet un contexte
d'approbation unanime pour engager cette opération.

La ville de Cannes

1)  Apporte son entiére approbation et son plein soutien au projet LGV Cote d'Azur pour lequel une
définition de tracé, notamment a la traversée du Var et a I'Ouest du Département des Alpes-Maritimes,
doit impeéerativement étre recherchée pour desservir Cannes et Nice dans les temps respectifs de 3 h 15
(pour Paris/Cannes) et 3 h 30 (pour Paris/Nice),

2) Demande la prise en compte d'une desserte LGV de la Ville de Cannes, 2¢™¢ Ville de Congrés apres Paris
et dotée d'un rayonnement international dans I'opération LGV Provence Céte d'Azur.



Enfouissement de la voie ferrée dans le traversée de
CANNES

Pre etude technique de I’enfouissement



Plan de la présentation

o Faisabilité « technique » de I’enfouissement identification des difficultes

des investissements et des risques
Partis d’aménagements qui en découlent
Les gares voyageurs
Méthodologie du bilan foncier et bilan économique

QUESTIONS - REPONSES



Logigramme de I’étude

Le contexte

Une nécessité
* coupure ferroviaire
* acces a la mer
* entrave dvpment urbain

Des contraintes :
e urbanisation croissante
* une géologie complexe

Des fonctionnalités :
* mise en valeur du littoral
* Une desserte ferroviaire
pour tous types de trafics

Le projet

Le bilan

!

projet d’enfouissement
avec 2
variantes

Opportunité de
recomposition urbaine

Investigations

Economie du projet :
« colits / recettes

* avantages directs et
indirects

Décision de poursuivre

Ville de Cannes



Faisabilité de I’enfouissement

> Les difficultés suivant les secteurs et les solutions

> Les 2 hypotheses :

» Courte « cannoise » 9,2 km

» Longue « Cannes - Antibes » 15 km



Faisabilité de I’enfouissement /.

Ville de Cannes

Gabarit 1 : tranchée couverte
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Ville de Cannes

Faisabilité de I’enfouissement

Gabarit 2 : tunnel bi-tubes
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Ville de Cannes
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Faisabilité enfouissement : Possible nécessite néanmoins
Investigations

Hydrogéologie vallée de la Siagne

Etude geologique et méthodes de creusement

Sécurité en tunnel

Reutilisation des matériaux environ 3 M.m?3
Fonctionnalités : ligne de grasse, gares «TER» « TGV »,
flux de voyageurs, programme pour les gares
Procédures : loi littorale, PLU,

Synergie des projets : variante d’Antibes, LGV, 3 voies
Triage, nouvelle plate-forme

Durée des travaux

Environnement humain et phase chantier



Foncier : PRINCIPES METHODOLOGIQUES

1. DEUX TYPES D’AMENAGEMENT
- ZAC sur la gare de triage
- Aménagement linéaire le long de I’emprise libéréee

2. NE PAS CHERCHER A EVALUER LE FONCIER BRUT

Ne pas évaluer le foncier a I’entrée du bilan de ZAC mais prévoir un
circuit court entre les propriétaires et les acquereurs de « charges
foncieres ».

3. RAISONNER EN EQUITE AVANT DE CHIFFRER LES RECETTES

Définir des principes de répartition des plus-values entre les
propriétaires et les équipements publics nécessaires.



ZAC sur gare de triage

o Trois types de dépenses:
- Codts fonciers (libération, remise en état, prix du terrain)
- Codts d’équipement
- Frais d’aménagement

e Equilibre:
Codits fonciers = Recettes — (CoUlts equipement + Frais aménagement)



AMENAGEMENT LINEAIRE

. Trois types de supports immobiliers:

1.  Emprises ex publiques => vendues comme charges foncieres

2. Terrains prives désenclavées => participation pour voie et réseaux

3. Renouvellement urbain induit => pas de récupération des codts mais
bases fiscales en hausse

. Pas d’équilibre financier a priori



Codts d’infrastructure (CE 2004)

Estimations sommaires en M€
— Niveau preé étude
— SAV 20 %
— MOE /MOA 15 %

— 2 gares voyageurs

Variante Cannes Var. Cannes - Antibes
Démantelements VF + (_ZVF >+ 10 + 1 3410 + 1
+triage
Génie civil tunnel + I. Grasse 700 1110
Equipements ferroviaires 65 80
Gares 120 + 80 120 + 80
Exploitation ferroviaire travaux 20 (PM) 20 (PM)
Recréation d’une PF triage 50 50
Amenagements de surface PM PM
TOTAL 1,050 Md€ 1,475 Md€
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