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1- Analyse bibliographique

1- Sélection et analyse de 30 ouvrages
2- Analyse des méthodes utiliséees

3- Synthese des effets



1- Analyse bibliographique
Méthodes, écueils et conditions

Méthodes

Enseignements
Spécificités des effets de la LGV
Variété des themes d’etude
Long terme et court terme
Disponibilité des criteres de mesure
Contradictions et paradoxes
Expéerience GVF
Perceptions et réalités

Conditions

Mesures d’accompagnement
Service ferroviaire



1- Analyse bibliographique

Synthese des effets

Constats

Enseignements

« Catégories ayant la plus forte croissance de leur mobilité ; actifs des
sectéurs secondaire/tertiaire et de la catégorie ECA (Etudes,
Conseils et Assistance)

. he caqcencement des rames est primordial pour juger de I'accessibilité
‘un site.

. Su{et peu traité ; la libéralisation des sillons. Or il intéresse les régions
fortement urbanisées ou la pression démographique est intense.

* « L’effet tunnel » est limitée si I'irrigation de
I'arriere-pays est assurée par un réeseau régional
performant : fréquence, qualité, rapidité...

* Les rabattements peuvent également se faire par
les transport en commun et les navettes...

2loppe
ONOMIgQ

* Le TGV n’est pas a lui seul un levier de développement
économique.

« Le TGV doit se concevoir comme une « opportunité a saisir » pour les
acteurs locaux.

 L'arrivée de la grande vitesse doit étre
accompagnee de mesures : zone d’activités,
Promotlon, nouvelles dessertes, stratégie
erritoriale...

» Les gains d’'image, de notoriété et de modernité liés a I'arrivée d'une
desserte TGV sont importants.
» Constitution d’'un sentiment d’appartenance commun.

e Faire partag?_er ce benefice image offert par
l'arrivee du TGV — afin d’éviter que le coup de
projecteur se fasse au dépend des villes moins
desservies.

e Communiquer en amont de I'ouverture de la

ligne sur les desserts et les complémentarités de
réseaux.

|

nviron
emen

* La Grande vitesse est plus respectueuse de I'environnement que
l'automobile et I'avion : moins d’espace occupé, moins d’effets de serre,
meilleur ratio consommation d’énergie/personne transportée...

» Mettre en évidence le rble de la GV dans la
régulation des congestions liées aux pointes
decirculation.

* Faire sa promotion par la mise en évidence de
son intérét pour I'environnement.

ourism ‘

« L’évolution la plus marquante porte sur le Tourisme d’affaire et des
congres

» TGV développerait des voyages plus fréquents et plus courts.

» Adapter les installations touristiques a la
nouvelle offre de déplacement : infrastructure
hételiére, service offert et produit proposé.

meénag
erritoi

 Les Gares betteraves n’ont pas toujours eu le succés escompté.

» Le TGV profite avant tout au renouveau des grandes agglomérations.
Il renforce la métropolisation

+ATong terme un territoire non desservi par 1a
grande vitesse ferroviaire peut étre en
Situation de désavantage comparatif.

« Présenter le TGV comme faisant partie d’'un tout :

opération globale d’aménagement (cf.

méthode

EuroMed)
. Demande sociale en faveur d’études sur les infrastructures de||* Assurer  une  pédagogie —aupres des
transport. responslables, Iolgﬁques : pa}rtager a\ée%elux en
* Les évaluation purement quantitatives et a court terme sont 3{{?@2'[63_% refexions sur. les - methodologies

insuffisantes pour évaluer les impacts.

* Enquétes terrains ex post les plus & méme de faire ressortir un vécu
: elles restent néanmoins les moins nombreuses sur le sujet.

» Préparer les études ex post par des diagnostics

amont et un suivi d'indicateurs exhaustif (cf.
observatoire).
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1- Analyse bibliographique
Synthese des effets

Constats

Enseignements

* Mobilité des CSP
}- Réle du cadencement
eLibéralisation des sillons.

o L'effet tunnel
*Les rabattements

*Chance et non cause du développement
économique

* Stratégie et politiques de
développement

*Gains d’'image, de notoriété et de modernité
* Sentiment d’appartenance commun.

* Faire partager ce bénéfice
image.

#- Respect de I'environnement

erégulation des congestions

*Le Tourisme d’affaire et des congres
*Voyages plus fréequents et plus courts.

* Adapter les installations
touristiques.

eLes Gares nouvelles
* Métropolisation

*désavantage comparatif.
sopeération globale
d’'aménagement

Remarques
sur La
méthode

*Demande d’études
e Evaluation quantitatives et a court terme
* Enquétes terrains ex post

* Pédagogie / analyses partagées
* Diagnostics amont et indicateurs
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2- Mise en évidence des
premiers effets de la LGV
Med



2- Mise en évidence des
premiers effets de la LGV Med

Objectifs
Méthodes

Résultats




2- Mise en évidence des premiers
effets de la LGV Med / Objectifs

Verifier si les effets des autres lignes se
produisent sur les territoires
nouvellement desservis par la GV Med

Voir si des projections / extrapolations
sont envisageables pour la LGV PACA
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2- Mise en évidence des X
premiers effets de la LGV Med /

Résultats

Une croissance des mobilités ferroviaires

Un gain de notoriété, une modification d'image

Peut-étre un effet réseau economique et
Institutionnel

Une hausse des prix du foncier

Le succes des gares

Des effets divers sur l'activité économique
Une activité touristique encore peu affectée

Pour les étudiants, encore peu d’effets visibles



ypologie des
territoires



3- Typologie des territoires /
Methode

CADRAGE

ANALYSE DES THEMES

LOGEMENT

OCCUPATION DU SOL

~—

~~

DESSERTE -
ACCESSIBILITE

/

ENVIRONNEMENT

/

POPULATION MOBILITE -
EMPLOI TRANSPORT
TOURISME GOUVERNANCE

\ 4

ANALYSE SYNTHETIQUE
TYPOLOGIE DES TERRITOIRES




3- Typologie des territoires /
Résultats analytique par

Care de synthése des territoires
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3- Typologie des territoires /

Résultats

Typologie des espaces

. Eqpaces rurau d'srriére pays, fahle accesshinte fadbhle dansité depopulaiion

. Eqpaces urhains tounstigues, hame e shiite, forte densite de population

. Egpaces paiphamuesurhans forte acessahinte, fahle desite

| Willes cemives des apdemiratios

. Territoires nahurds protigés audavés, fable accesshilité fahle densté depopulation
; Teribeires Turar: du ey pays, Tvinages forbanent Tucbork &

. Teodbvires tourdstigues o devillégiahme, presavceingportandce de reddauces
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4- Effets potentiels de la
LGV PACA



4- Effets potentiels de la LGV '
PACA / Méthode

l.proposer une premiere clé d’entrée par thematiques,

2.distinguer quand cela paraissait necessaire entre le
territoire considéré globalement et les territoires locaux,

3.distinguer entre les types de territoires lorsque cela
paraissait pertinent,

4.évaluer alors les effets potentiels en indiquant
I’amélioration du service ferroviaire la plus adaptée et
les stratégies et mesures d’accompagnement qui
paraissaient nécessaires pour produire |'effet.




4- Effets potentiels de la LGV
PACA / Résultats

Des effets probables sur les territoires
1 Effets de mobilité
2 Effets d’'image
3 Effets d’'integration

Des effets conditionnels sur les territoires
4 Effets réseau
5 Effets organisateurs

Des effets plus indirects
6 Effets de developpement
7 Effets touristiques
8 Effets sur I’'environnement
O Effets fonciers



Des effets probables sur les territoires
1 Effets de mobilité
2 Effets d’'image

Des effets conditionnels sur les territoires Effet p ro b ab I e: I amo b I I Ité ;\a:;}'

4 Effets réseau
5 Effets organisateurs
Des effets plus indirects
6 Effet de développement
7 Effets touristiques
8 Effets sur I'’environnement
9 Effets fonciers
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Des effets probables sur les territoires
1 Effets de mobilité
2 Effets d’'image
3 Effets d’intégration
Des effets conditionnels sur les territoires
4 Effets réseau
5 Effets organisateurs
Des effets plus indirects
6 Effet de développement
7 Effets touristiques
8 Effets sur I'’environnement
9 Effets fonciers

Effet probable : I'image

Appliquer l'effet TGV
sur une image et une
notoriété
préalablement
construites

Condition

e

phiia

Dénomination

La contraction
des temps !

Marseille Toulon Nice

5



Des effets probables sur les territoires
1 Effets de mobilité
2 Effets d’'image
3 Effets d’intégration
Des effets conditionnels sur les territoires
4 Effets réseau
5 Effets organisateurs
Des effets plus indirects
6 Effet de développement
7 Effets touristiques
8 Effets sur I'’environnement
9 Effets fonciers

Effet probable :
I’'intégration

i f

Polarisation

Combattre le risque de trop de recours a Paris

Monaco associé a PACA?




Des effets probables sur les territoires
1 Effets de mobilité
2 Effets d’'image
3 Effets d’intégration
Des effets conditionnels sur les territoires
4 Effets réseau
5 Effets organisateurs
Des effets plus indirects
6 Effet de développement
7 Effets touristiques
8 Effets sur I'’environnement
9 Effets fonciers

Effet conditionnel : le

réseau

Le réseau de la LGV PACA

N7

Une deuxieme ligne est ouest en PACA




Des effets probables sur les territoires
1 Effets de mobilité
2 Effets d’'image
3 Effets d’intégration

Des effets conditionnels sur les territoires . . "
Effet conditionnel :

5 Effets organisateurs
Des effets plus indirects

7 Effets touristiques
8 Effets sur I’environnement
9 Effets fonciers

6 Effet de développement I ’ O rg an I S atl O n

métropolisation

Colonne régionale, elle attribue des

Rationalisation / transfert des

vocations

investissements fer-air



Des effets probables sur les territoires
1 Effets de mobilité
2 Effets d’'image
3 Effets d’intégration

Des effets conditionnels sur les territoires I ' . "
4 Effets réseau ffet |nd|reCt " Ie

5 Effets organisateurs
Des effets plus indirects

8 Effets sur I’environnement
9 Effets fonciers

/7
e e deoppenen développement

Peu d’effets systématiques
sur les installations
economiques

Un renforcement possible de la
visibilité et de la spécialisation
economique

Une influence qui varie selon les
secteurs d’activités
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Des effets probables sur les territoires
1 Effets de mobilité
2 Effets d’'image
3 Effets d’intégration

e e Effet indirect @ le tourisme s

5 Effets organisateurs
Des effets plus indirects
6 Effet de développement
7 Effets touristiques
8 Effets sur I’environnement
9 Effets fonciers

Tourisme de court séjour

~

Tourisme d'affaire ; 1 }';Mpr'\_hcc :




Des effets probables sur les territoires
1 Effets de mobilité
2 Effets d’'image
3 Effets d’intégration
Des effets conditionnels sur les territoires
4 Effets réseau
5 Effets organisateurs
Des effets plus indirects
6 Effet de développement
7 Effets touristiques
8 Effets sur I’environnement
9 Effets fonciers

Effet indirect : I'environnement=/

Risques de déséquilibres

Effets protecteurs




Des effets probables sur les territoires
1 Effets de mobilité
2 Effets d’'image
3 Effets d’intégration

Effet indirect : le foncier

5 Effets organisateurs
Des effets plus indirects
6 Effet de développement
7 Effets touristiques
8 Effets sur I'’environnement

9 Effets fonciers

Pointe et rattrapage

L'attractivité de la Cote d’'Azur




