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E 3 LE RESEAY TRAWSEURCHEEN DE TRANSPORT EM 2005

La région Rhéne-Alpes B éln e

et ses prolongements vers

L'Allemagne
MANDUEL
La région Midi-Pyrénées TGV
La Suisse
L'Espagne La région La région PACA
Languedoc-Roussillon Vitalie

L'agglomération Nimoise connait une forte croissance démographique qui s'accroit d'année en année de
plus de 2% par an. Des moyens de transport adaptés doivent faire face a 'augmentation du trafic de voya-
geurs. Leurs attentes évoluent, des besoins nouveaux se font jour...

* Les modes de travail se transforment avec I'évolution des
transports qui réduit le temps des trajets

* L'attractivité touristique et culturelle est en forte hausse

* La perspective de développement durable doit permettre
une alternative aux transports routiers et autoroutiers

* La ligne ferrée classique ne suffit plus : une nouvelle infrastruc-
ture de transport ferroviaire est indispensable



Ce projet réunit le plus d’atouts pour le confort des usagers et un fort impact en faveur de la protec-

tion de I'environnement :

* Du temps gagné

* Des trains supplémentaires au service d'une meilleure fluidité du trafic (TGV, TER, fret)

* Une desserte coordonnée entre la nouvelle gare et la gare centre, tout en désengorgeant le stationne-
ment du centre-ville...

Ce projet facilitera pour une longue période un développement économique durable et respectueux de
I'environnement. Il induira de nombreuses retombées économiques fortement prévisibles garantes d’un re-
tour sur investissement a moyen terme. La gare de Manduel s'inscrit dans une dynamique économique déja
anticipée, en complémentarité totale avec la gare centre.

Au sein de Nimes Métropole, Manduel est située a la connexion des réseaux ferroviaires existants ou
en cours de création.

Carrefour entre les zones urbaines et un bassin demploi interdépartemental en plein développement, com-
plété par une zone touristique de «derniére génération» : romanité, oenotourisme, tourisme vert, Camargue,
Provence, accés rapide aux Cévennes...

SECTEUIR DIMPLANTATION POTENTIEL D'UNE FUTURE GARE TGV A MANDUEL

L'association Nimes-Alés voit déja I'émergence d'un
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: = | miques complémentaires se situent désormais dans
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A l'unisson avec I'agglomération de Nimes Métropole, la commune de Manduel approuve et soutient le pro-
jet de construction d'une ligne a grande vitesse mixte fret/voyageurs. Celui-ci devrait étre simultané avec
I'implantation de la gare «MANDUEL TGV» acccueillant dans un premier temps le trafic voyageurs, puis la
ligne LGV fret. La commune de Manduel posséde les atouts immédiatement disponibles pour cette réalisa-
tion dans les meilleures conditions.
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