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Pour la Céte de Penthievre, comme pour la
partie occidentale de la Cote d’Emeraude,
Lamballe constitue la porte d’entrée natu-
relle pour les visiteurs venus de I'Est, que
ce soit par la route, avec I'échangeur de la
Ville-es-Lan sur la RN 12, ou par le fer.

Des la création de la station balnéaire du
Val-André, le service Lamballe-Pléneuf
était régulierement assuré par des voitures
a chevaux (omnibus Bertin de Lamballe
puis service Guinard de Pléneuf).

Aprés la guerre de 1914-1918, la promo-
tion du tourisme fut facilitée par I'amé-
lioration apportée aux moyens locaux de
communication, avec la création en 1919
d’un service régulier entre Erquy et Lam-
balle via Pléneuf, doublé par des voitures
postales acceptant des voyageurs jusqu’a
Saint-Cast, puis I'ouverture en 1921 de la
ligne de chemin de fer Lamballe-Pléneuf,
du petit train des Cotes du Nord, prolongée
ensuite jusqu’a Erquy.

Aujourd’hui, cette ligne de chemin de fer a
été fermée, mais les services sont assurés

par le réseau départemental des transports
interurbains « Tibus ».
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Lamballe, porte d’entrée
de la c6te de Penthievre

Une bonne desserte ferroviaire de Lamballe, avec l'arrét de
plusieurs TGV assurant une liaison sans correspondance avec
Paris, constitue une condition importante pour la vie économique
de la Cote de Penthievre grace a l'attractivité touristique qu’elle
assure a ses stations balnéaires que sont essentiellement Pléneuf-
Val-André et Erquy; c’est également une condition importante
pour la qualité de la vie des résidents de la Cote de Penthiéevre et
surtout pour les résidents secondaires en saison et hors saison (les
résidences secondaires représentant plus de la moitié des résidences
de la Cote de Penthiévre).

Elle doit également étre complétée par une bonne articulation avec
les moyens d’acheminement des voyageurs au-dela de la gare,
le plus pres possible de leur destination finale.

En outre, pour assurer une bonne desserte aérienne du territoire,
une liaison directe avec I’Aéroport du Grand Ouest de Notre-Dame-
des-Landes, s'il se réalise, ou a défaut avec Nantes-Atlantique, serait
souhaitable.
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I. LAMBALLE, POLE D’ECHANGES MULTIMODAUX

Le Schéma Régional du Tourisme en Bretagne 2012-2014,
qui affiche comme objectif de faire de la Bretagne une
destination touristique d’exception, part du constat que
les déplacements des visiteurs, de leur domicile jusqu’au
lieu de séjour, et les conditions de leur mobilité sur le lieu
de séjour impliquent des moyens d’accés et de transport
qui doivent étre faciles, rapides, interconnectés et compé-
titifs sur le plan tarifaire.

Dans ces évolutions, les gares ferroviaires, les gares ma-
ritimes et les aéroports deviennent, pour répondre a la
demande, de véritables plateformes de services aux
visiteurs (en particulier sous forme de plateformes multimo-
dales pour les liaisons entre les transports collectifs routiers,
urbains et les locations notamment). Ces nouvelles articu-
lations permettent de garantir I'accessibilité et de renforcer
l'attractivité de l'offre touristique régionale.

Dans la perspective de la mise en service de la LGV BPL,
de nombreuses gares bretonnes font ainsi I'objet d’'aména-
gements conséquents, dans le cadre d’'un programme de
poles d’échanges multimodaux (PEM), porté par le Conseil
Régional de Bretagne et cofinancés par les partenaires
publics. En tant que propriétaire foncier, Réseau Ferré de
France accompagne les collectivités locales dans la réalisa-
tion de leurs projets d'aménagement autour des gares et
contribue a la structuration de ces projets.

Ces gares TGV doivent étre considérées comme de véri-
tables centres de vie attractifs, s’inscrivant dans un maillage
régional et départemental, carrefour des mobilités et de
I'intermodalité.

Porteuses d’innovations (information des voyageurs, sécu-
rité, confort des lieux) elles doivent étre le siege d’une dyna-
mique de territoire, batie sur un développement harmonieux
et réfléchi de I'activité autour de ces poéles, qui constituera
I'atout majeur de fréquentation de ces équipements.

Mais la gare de Lamballe ne figure pas parmi les 11 gares
de Bretagne qui font I'objet de ce programme.

Elle fait simplement
I'objet projet
d’aménagement, porté
Lamballe

d’un
La Manche
par Com-
munauté et la Ville
de Lamballe, qui a no-
tamment pour objectif
d’améliorer I'acces aux
parkings, en mainte-
nant l'offre de station-
nement. Ce projet est
lié a celui d’aména-
gement du centre-ville de Lamballe qui devrait permettre
le renforcement des déplacements alternatifs (liaisons
piétonnes, cyclables...) entre la gare et le centre-ville.

Celanessuffit pas;entermesd’interconnexion des transports
collectifs, il convient également d’assurer une meilleure
articulation des horaires des bus du Conseil Général
avec ceux des trains de la SNCF, et notamment des TGV.
L'inscription de la gare de Lamballe dans le programme
de podles d’échanges multimodaux, porté par le Conseil

Régional, est ainsi indispensable.

Il convient donc que les collectivités locales concernées se
mobilisent a cet effet et obtiennent du Conseil Régional
cette inscription.

Si la Ville de Lamballe et Lamballe Communauté sont
concernées au premier plan, la Communauté de Communes
Coéte de Penthiévre doit s’y associer, compte tenu de l'in-
térét qu’un tel pdle représente pour I'attractivité du terri-
toire. Le Conseil Général, qui assure les liaisons « Tibus »
et réalise actuellement une amélioration de la liaison
routiere Lamballe — Saint-Alban, avec la déviation de La
Vollée, est également directement concerné.
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En outre, si la SNCF assure déja des services intéressants,
notamment la location de voiture a toute heure a larri-
vée, elle pourrait, pour certaines destinations finales d’'une
certaine importance, délivrer des billets combinés fer/
route. Elle pourrait ainsi délivrer des billets Paris/ Pléneuf-
Val-André ou Erquy ou Matignon ou Saint-Cast par taxi
collectif a I'arrivée du TGV, ou des billets combinés fer/taxi
individuel pour d’autres destinations

Il. DESSERTE DE LAMBALLE PAR TGV

Si la desserte par TER assurant les liaisons inter-villes est
fondamentale, le maintien de I'arrét de certains TGV assu-
rant une liaison directe, sans correspondance, avec Paris
reste stratégique pour I'attractivité touristique du territoire.
Le changement systématique de train, a Rennes, imposerait
en effet aux voyageurs une rupture de charge désagréable
(inconfort et perte de temps importante).

Larrét de TGV en gare de Lamballe a sans doute deux in-
convénients:

e un surcolt de consommation électrique, bien qu’une
partie de I'énergie de freinage soit récupérée;

e une augmentation du temps de parcours pour les
voyageurs qui vont au-dela.

Mais, sur ce dernier point, sur un trajet de 3 heures, un
écart quelques minutes parait assez dérisoire pour les
voyageurs en bout de ligne (souvent trés peu nombreux)
alors que les voyageurs déposés dans des arréts intermé-
diaires (sans doute souvent les plus nombreux) contri-
buent plus que les autres a la rentabilité de la ligne.

Méme si les TGV peuvent encore circuler sur la ligne an-
cienne, tout scénario comportant une ligne nouvelle
évitant Lamballe risque d’inciter a une suppression du
passage des quelques TGV qui s’y arrétaient.

o Paimpol

St-Malo

Guingamp
St-Brieuc

A cet égard, le scénario vert ne doit pas é&tre retenu. Il doit
d’ailleurs étre éliminé pour la seule raison de son co(t.

Par contre, le scénario le plus simple, celui de 'aménage-
ment de la ligne existante, tout comme le scénario bleu
doivent permettre de faire circuler des TVG desservant
Lamballe, tout en permettant d’envisager une densification
du trafic au quart d’heure entre Rennes et Montauban de
Bretagne, grace a des aménagements complémentaires en
gare de Rennes estimés, a dire d’expert, entre 150 M€ et
200 M€:

e la création de deux voies supplémentaires a quai
(en plus de celles prévues en 2017), au sud de la gare, sur
des terrains SNCF qui devraient se libérer dans quelques
années,

¢ |a mise a 3 ou 4 voies, en sortie ouest de la gare jusqu’a
Port-Cahours (sur le tronc commun des axes Rennes-Brest
et Rennes-Saint Malo).
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I1l. DESSERTE AERIENNE

L'attractivité de nos territoires sur le plan national et in-
ternational se fera non seulement par des infrastructures
ferroviaires performantes et durables mais aussi au travers
des déplacements aériens. L'accessibilité devra étre aisée
vers NANTES et vers I’Aéroport du Grand Ouest - ou a défaut
I'aéroport de Nantes Atlantique - et viendrait ainsi compléter
I'offre de transport ferroviaire.

La desserte ferroviaire de Nantes constitue ainsi un enjeu
majeur.

RENNES ¥ Principaux
enjeux évités
@ Principal
enjeu impacté
I Scénario bleu

I Liaison nord-sud

Forét de
Paimpont

Vallée de la Vilaine

Périurbain
rennais

Le contournement a terme de RENNES a I'Ouest, en évitant
le passage en gare de RENNES, avec la réalisation d’un shunt,
devra faire partie intégrante des scénarios étudiés par RFF.
Dans le dossier du maitre d’ouvrage, il n’est présenté que
pour les familles de solutions « lignes nouvelles » qui per-
mettent des gains de temps significatif sur la liaison Rennes-
Nantes; dans la mesure oU, pour des raisons budgétaires,
on se limiterait au scénario mauve pour I'axe Rennes-Brest,
il conviendrait d’examiner la possibilité de réaliser ce shunt
entre le scénario mauve au nord et le scénario bleu au sud.

Résumé

De tout temps, Lamballe a été la porte d’entrée de la
Cote de Penthiévre. A cet égard, la gare joue un réle
stratégique, notamment pour l'attractivité touristique du
territoire.

Afin d’améliorer l'articulation avec les moyens d’ache-
minement des voyageurs au-dela de la gare, le plus prés

possible de leur destination finale, il convient d’en faire un
véritable Pdle d’Echanges Multimodaux (PEM). Les
collectivités
pour la création d’un tel pole, centre de vie attractif,
d’innovations (information des

locales concernées doivent se mobiliser
porteur voyageurs,
sécurité, confort des lieux).

Mais, surtout, la bonne desserte ferroviaire de Lam-
balle, avec I'arrét de plusieurs TGV assurant une liaison
sans correspondance avec Paris, constitue une condition
importante pour la vie économique de la Cote de
Penthiévre grace a [Iattractivité touristique qu’elle
assure a ses stations balnéaires. Méme si les TGV peuvent
encore circuler sur la ligne ancienne, tout scénario com-
portant une ligne nouvelle évitant Lamballe risque
d’inciter a une suppression du passage des quelques TGV
qui s’y arrétaient. A cet égard, le scénario vert ne devrait
pas étre retenu.

En outre, pour assurer une bonne desserte aérienne du
territoire, il serait souhaitable de permettre une liaison
directe avec Nantes et I'Aéroport du Grand Ouest de
Notre-Dame-des-Landes, s’il se réalise, ou a défaut avec
Nantes-Atlantique. Le contournement de RENNES a
I'Ouest, en évitant le passage en gare de RENNES, avec la
réalisation d’un shunt, devra faire partie intégrante des
scénarios étudiés par RFF.
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