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Dessertes 
TGV

en 2011





La fin du cabotage inter villes :

l’exemple de la transversale Nantes - Lyon



Villes perdantes, coût du voyage amplifié, encombrement LGV



Quelques ratages de l’intermodalité :

les gares TGV « exurbanisées »



Les dessertes 
ferroviaires 

lorraines 
permises par 

la gare de 
Vandières.

 Source : FNAUT Lorraine.





L’exemple
du Kent :
des TGV

régionaux



Des TER GV sur lignes nouvelles

Comme cela existe déjà en France dans la Région Nord Pas de Calais
ou en Angleterre dans le Kent 

TER-GV du Nord Pas de Calais (depuis 2000) :
 entre Lille et Boulogne, Dunkerque, Calais et Arras
 temps de parcours divisés par deux
 conséquence : fréquentation en hausse de 200 %

 km/h

Service SouthEastern de Keolis et Go Ahead (depuis 2009) :
 entre London Saint Pancras et Folkestone, Canterbury et 

Margate
 78 trains par jour assurés par des rames Hitachi Class 395 

circulant à 225 km/h
 assureront les services pour les JO de Londres

Source : Groupe Varois de réflexion sur la LGV PACA



Un RÉSEAU 
PRIORITAIRE 

d’intérêt national

Source : FNAUT.



SUR LES LIGNES DE L’OUEST

Quid de :

Évreux Yvetot

Bernay Bréauté

Lisieux Fécamp

Dives Cabourg DIEPPE

et de Trouville – Deauville  ou Bayeux ?
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