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Dessertes
souhaitées

v

Modélisation des trains
futurs (horaires)

La définition des
dessertes est a la
base de tout le
processus d’étude
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Construction de la desserte « cadencée »

v
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Une mise en place progressive dans le temps

Gare A

«—— Heures de pointe >

«<— 1 heure —

«— 1 heure —

< Heures creuses

<— 1 heure

—+— 1heure —%

Gare B

ovoC

Vo

0\70’6

»
»

v

LIGNE NOUVELLE

PARIS <>NORMANDIE

Temps

A

RESEAU FERRE DE FRANCE

v



Définir les objectifs de desserte

% Organiser les correspondances et les horaires

% Optimiser I’exploitation
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Des objectifs de desserte congus
en concertation avec les acteurs
publics :

39 contributions regcues

Un document de synthese validé
en Comité de Pilotage
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Fonctionnalités : 'exemple de Caen
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Le Havre
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Exemple de ’historique en gare de Rouen :

Gare de Rouen
Nombre de trains a 'heure de pointe

1928 Aujourd'hui

Besoin
identifie
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Dessertes en lle-de-France

Des bénéfices pour I’'lle-de-France :

Cergy- Pontoise

Les Mureaux

Mantes
> ®
()

RER E [
[

e
)

¢
|
<\

Nanterre /
La Défense

Poissy

Paris

Ameéliorer
et I’offre du
tangentielles RER A




Définir les objectifs de desserte

% Organiser les correspondances et les horaires

% Optimiser I’exploitation
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La question des correspondances :
fonctionnement d’une gare de « rendez-vous »

“36

Horloge de la gare

Convois dans la gare

G
G

vers X

vers C
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3 nceuds principaux
Des nceuds secondaires
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Définir les objectifs de desserte

% Organiser les correspondances et les horaires

% Optimiser I’exploitation
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Desserte souhaitée

{

Adaptation de la desserte a la demande
- Previsions de trafics

- Contréle des taux d’occupation des trains

- Contrble des frequences : pas de degradation par rapport a la
situation de référence

¢ g

Desserte heure de pointe ajustée Desserte journaliere ajustée

Occupation moyenne des trains a La Occupation moyenne des trains a La
Défense et Paris Saint-Lazare : 85% Défense et Paris Saint-Lazare : 75%

PARIS <>NORMANDIE L~
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Des trafics tres
fortement liés aux
trajets travail et
etudes, donc
concentres en
heure de pointe
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Toutes relations, journée

Affaire
11%

Domicile-
Travail
Domicile-
Etude
58%

Autres
31%

Toutes relations, heure de pointe

Domicile-
Travail
Domicile-
Etude
75%

Affaire
13%

Autres
12%

—
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= Une augmentation des fréquences en pointe,
avec mise en service progressive des trains

Nombre de Actuel 2025 2040
trains /h en

pointe

Le Havre — 2 3 4
Rouen - Paris

Cherbourg - 1,5 1,5 2
Caen - Paris

Evreux — Paris |1 2 2
(direct)

Caen - Rouen 1 1 2
Rouen - Evreux | 0O 1 2

=» Un maintien des fréquences en heure creuse

PARIS<>NORMANDIE P
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Fonctionnement général des modeles de prévision des

trafics voyageurs

(" Génération de la demande de déplacement )

Demande actuelle
n

Croissance de la demande fonction des
projections de PIB et de population

\_ Demande future )

\Z

4 )
Répartition entre les modes de transport

(ferroviaire, route, aérien pour les déplacements nationaux)

&

Description de
I’offre de transport

Demande future Demande future L’impact du projet est évalué
S autres modes train ) en comparant 2 situations :
v - sans projet (référence)
_ - avec projet
[ Affectation
LIGRE NOUVELLE Nombre de voyageurs ;
PARIS <>NORMANDIE dans les trains
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Les previsions s’appuient sur des hypotheses de PIB et de
population a long terme définies par I’Etat et communes a

I’ensemble des grands projets de transport interurbain.

Une limite :

-les projets d’accompagnement (développements
urbains)

- les effets potentiels du projet sur Faménagement du
territoire et le développement économique

ne sont pas pris en compte dans les prévisions de trafic

LIGNE NOUVELLE #’
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Aujourd’hui

Cherbourg

Le Havre

“ Moins de 30 min

H Entre 30 minet1h
ﬁ Entre 1 hetlh 30
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Avec le projet LNPN

Cherbourg

Le Havre

“ Moins de 30 min

H Entre 30 minet1h
ﬁ Entre 1 hetlh 30

PARIS <>NORMANDIE A
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Pres de 20 millions de voyageurs annuels dans les trains
« normands » aujourd’hui...
pour des besoins de deplacements tres divers

Normandie lle-de-France Reste France
(Hors Transilien) International
+ 8,3 M

o am

*

= 19,6 millions voyageurs annuels

(millions de voyageurs annuels 2 sens)

PARIS <>NORMANDIE e
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Trafics en 2025 sans le projet (« reférence »)

e +36%

(En millions de voyages annuels)

Echange Relations Trafic interne Relations
lle-de-France<> intra-régionales lle-de-France nationales
Normandie Normandie (trains directs

entre Mantes et Paris]
B Aujourd'hui B Sans le projet

PARIS<>NORMANDIE P
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Trafic en 2025 avec le projet

[En millions de voyages annuels)

B Sans le projet

15

=
(AN}

w

(o))

W

d\p
;ﬁo

O\O
e

IL

®

Echange
[le-de-France
<>

Normandie
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Ao
nc>

®

B Scénario A

TOTAL
26,1
30,5 +16,8%

30,3 +16,1%
30,2 +15,7%

\)c:\o Ao \}c‘a\o

X
XY x¥
Relation Trafic interne Relations
intra-régionales lle-de-France nationales

Normandie (trains directs
entre Mantes et Paris)

B ScénarioB B ScénarioC B ScénariosA, B, C

A
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Les echanges lle-de-France <> Normandie

Variations scénario A par rapport a la réference

PARIS < S N ORMANDIE A
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Normandie lle-de-France Reste France

(Hors Eole) International

+ 14 M (+ 25 %)
I

Gy G

+~ 25M+*14%

= 30,5 millions voyageurs annuels

millions de voyageurs annuels (2 sens), croissance par rapport a la situation de référence 2025

PARIS <>NORMANDIE A
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Des hypotheses sur les caractéristiques principales :

* Vitesse
« Accélération / freinage

« Capacité = confort — longueur

PARIS <>NORMANDIE A

RESEAU FERRE DE FRANCE
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Passager /
metre de train

Corail (1975) 2.8
V2N (1992) 5
TER2N (2010) 4.1
1 niveau confort intervilles 2 6
nouvelles normes ’
2 niveaux confort intervilles 36

nouvelles normes




ts pour les vitesses envisagées..

Des trains existan
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Réseau datant du milieu du 19° siécle

1450 km de lignes exploitées dont 570km (38%) électrifiés et 800 km de lignes a double voie (53%)

RESEAU FERRE DE FRANCE

Infrastructure :

B 54 gares et 69 haltes

m 86 postes d’aiguillage

m 36 tunnels (28 km)

m 1394 ponts rails et 534 ponts route

CCATEGORIE DE RESEAU
@D 2 ¢ structurant national

oy
= = = = non exploite / hors sectewr ||

P villes

PARIS<>NORMANDIE P
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= Maintenance

= Développement

Sur I’'ensemble des systémes : voie, plateforme,
ouvrages d’art, télécom, installations de
signalisation, quais, traversées des voies en
gare, installations électriques, passages a
niveaux

2008-2014 : 1,3 milliards d’€ pour le réseau existant

en Normandie

LIGNE NOUVELLE
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GRAND PROJET FERROVIAIRE

300

250

200
150 - H développement
M Maintenance
100 -
50 -
0 =t T T T T T T

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
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Motteville A
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Cléres - Dieppe

\ - DIEPPE
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Investissements sur le reseau régional normand
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Merci de votre attention
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