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Poids économique des 3 ports :  
Le Havre ς Rouen - Paris 

Ç Synthèse des 3 ports 

Å 40 000 emplois directs (120 000 emplois directs et indirects probables) 

Å 127 millions de tonnes traités (maritime + fluvial) 

ÅмΣн ƳƛƭƭƛŀǊŘǎ ŘΩŜǳǊƻǎ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎǳǊ пκр ŀƴǎ 

 

Ç Port de Rouen 

ÅIƛƴǘŜǊƭŀƴŘ Ҕ нн Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ 

Å 20 000 emplois directs et indirects 

Å±ŀƭŜǳǊ ŀƧƻǳǘŞŜ Υ мΣс aŘǎ ŘΩϵ 

 

Hinterland céréalier du Port de Rouen 



Evolution du trafic fret ferroviaire 

Ç Rouen et Le Havre : 6,4 Mt en 2008 à  5,4 Mt  en 2010.  
 

Ç Rouen : 2,8 Mt en 2008 à 2,2 Mt en 2010 (-но҈ύ Ł ƭΩƛƳŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǘŜƴŘŀƴŎŜ 
fret nationale.(Rouen : 6Mt en 1999) 

 

Fer : 28% 

10% 



Raisons du déclin du fret ferroviaire 

Ç Côté offre de service : 
 

ÅaŀƴǉǳŜ ŘŜ ǎƛƭƭƻƴǎ ŦǊŜǘ  ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ ƘƛǎǘƻǊƛǉǳŜ [Ŝ IŀǾǊŜ ς Rouen ς Paris sur lequel 
transite 80% des trafics ferroviaires  

Å5ƛŦŦƛŎǳƭǘŞ ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŀ DǊŀƴŘŜ /ŜƛƴǘǳǊŜ ǇŀǊƛǎƛŜƴƴŜ 

Å5ŞƎǊŀŘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ  όŀōŀƴŘƻƴ Řǳ ǿŀƎƻƴ ƛǎƻƭŞΣΧύ  

Å5ŞƭŀƛǎǎŜƳŜƴǘ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŎŀǇƛƭƭŀƛǊŜ Υ ŀǊǊşǘ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ 
ŎƘŀǊƎŜǳǊǎ ŘŜ ƭΩƘƛƴǘŜǊƭŀƴŘ 

Å Arrêt du chantier CNC à Sotteville        arrêt des trafics conteneurs (exemple de 
Strasbourg : 2500 evp) 

 
Ç Côté demande de service : 

 

Å Evolution structurelle de certains marchés : fermeture de centrales pour le charbon, 
ǊŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ŦƛƭƛŝǊŜǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ ǇƻǳǊ ƭŀ ŦŀǊƛƴŜ Χ 

Å Forte compétitivité du mode routier en termes de flexibilité, fiabilité et de prix 



Ç A horizon 2020 / 2030, le besoin de sillons des 2 ports (GPMH +GPMR) est de 70 à  
75 trains par jour (deux sens confondus) dont  25 à 35 / jr pour le GPMR.  

 

Ç!ǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩƘƛƴǘŜǊƭŀƴŘΣ ƭŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜ ǎƛƭƭƻƴǎ ǎŜ ǎƛǘǳŜƴǘ Υ  

- ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ ƘƛǎǘƻǊƛǉǳŜ qui concerne 80% des trafics ferroviaires portuaires  (origine-
ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ Ŝǘ ǘǊŀƴǎƛǘ ǇŀǊ ƭΩLƭŜ ŘŜ CǊŀƴŎŜ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǾŜǊǎ ƭŀ .ŜŀǳŎŜ  ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
céréales et les engrais), 

- ǾŜǊǎ ƭŜ bƻǊŘ Ŝǘ ƭΩ9ǎǘ pour les trafics métallurgiques, les ciments, les produits 
chimiques et les trafics agroalimentaires, 

- ǾŜǊǎ ƭΩhǳŜǎǘ (les produits agricoles et engrais) 

- vers le Sud pour les conteneurs et marchandises diverses. 

    

Besoin de sillons et Hinterland  



 

 

Attentes du port de Rouen dans le 
cadre du projet LNPN 

Ç!ǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŜǎ ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ ŘŜ ŦǊŜǘ ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ ƘƛǎǘƻǊƛǉǳŜ ƧǳǎǉǳΩŁ ƭŀ DǊŀƴŘŜ /ŜƛƴǘǳǊŜ 
Parisienne:  

 

ÅǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ [btb ǇƻǳǊ ŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŜǎ ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ ƘƛǎǘƻǊƛǉǳŜ 
Åmodernisation de Serqueux-DƛǎƻǊǎ ǇƻǳǊ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŀǳ ǘǊŀŦƛŎ ŦǊŜǘ ƘŀǾǊŀƛǎ ŘŜ ǎΩȅ 

reporter 
Å autres aménagements nécessaires (contournement de Mantes, travaux entre 
/ƻƴŦƭŀƴǎ Ŝǘ !ǊƎŜƴǘŜǳƛƭΣΧύ 
 

Ç Adopter une démarche anticipée et concertée pour gérer au mieux les phases 
de réalisation: risque de saturation entre Rouen et Mantes si 1ère phase limitée à 
Paris-Mantes et à la traversée de Rouen. 

 

ÇaŀƛƴǘŜƴƛǊ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳ wŞǎŜŀǳ CŜǊǊŞ tƻǊǘǳŀƛǊŜ Υ 
 

Å conserver un accès direct au Réseau Ferré Portuaire via la gare Rouen Orléans 
avec la création de voies ferrées dédiées fret au sein de la nouvelle gare 
ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ƻǳ ƭŀ ǊŞƴƻǾŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀƴŎƘŞŜ ŎƻǳǾŜǊǘŜ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜ 

ÅǎŞŎǳǊƛǎŜǊ ƭΩŀŎŎŝǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭƻ-portuaire de Rouen en 
étudiant la faisabilité ŘΩǳƴ ŀŎŎŝǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŀǳ {ǳŘ ŀǳ wCt  



 

 

« Accès au RFP de la rive droite » 

ü Favorable au positionnement de la nouvelle gare à Saint Sever avec le 
ǘǳƴƴŜƭ ǎƻǳǎ ŦƭǳǾƛŀƭ ŀŦƛƴ ŘŜ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŀ ǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǾƛŀŘǳŎ ŘΩ9ŀǳǇƭŜǘ Ŝƴ 
heures de pointe 



« Accès Sud au RFP de la rive gauche »  



 

ÇGestion des plages de maintenance sur lôaxe historique de 2013 ¨ 

2017 :  

- réduction des fenêtres de circulation pour le fret  

- surcoût économique des itinéraires alternatifs (Serqueux- Gisors et 

Amiens-Creil) vers la Beauce 

ÇAvoir une vision globale des capacit®s de fret ¨ lô®chelle de lôAxe Seine 

 

 

Autres points de blocage à lever 


