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Poids economique des 3 ports :

3 e Havrez Rouen- Paris
C Synthese des 3 ports

A 40 000 emplois directs (120 000 emplois directs et indirects probables)
A 127 millions de tonnes traités (maritime + fluvial)
AmMZu YATEAINRA RQSdANRPa RQAYy@SairaaasSys:

C Port de Rouen
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A 20 000 emplois directs et indirects
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Hinterland'céféalier du Port de Rouen
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Evolution du trafic fret ferroviaire
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C Rouen et Le Havre : 6,4 Mt en 2008 a 5,4 Mt en 2010.

C Rouen:2,8Mten2008a22Mten20¢:>0 + € QAYIF3IS RS
fret nationale.(Rouen : 6Mt en 1999)

Préacheminement des céréales au Port de Rouen
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Raisons du déclin du fret ferroviaire
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C Coté offre de service

AalyljdzZS RS aAfft2ya 7TNBigRouengRuds sublegded KA -
transite 80%des trafics ferroviaires

ASATTFAOMZ S RQAYASNIAZ2Y &adzNJ £ DNI YRS
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A Arrét du chantier CNC a Sottevidp arrét des trafics conteneurs (exemple de
Strasbourg : 2500 evp)

C Coté demande de service :

A Evolution structurelle de certains marchés : fermeture de centrales pour le charbo
NBE&UGONHzZOGOdzNT 6 A2y RS FAEASNBa | dz yADSI
A Forte compétitivité du mode routier en termes de flexibilité, fiabilité et de prix



Besoin de sillons et Hinterland
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C A horizon 2020 / 2030, le besoin de sillons des 2 ports (GPMH +GPMRY@si de
75 trains par jour(deux sens confondus) dor##5 a 35 / jr pour le GPMR

Cldz YADSIdz RS f QKAYUSNIFYRZ fSa 06SazAiy
-3 dzNJ f QI E &Qui cénteinéBaobides tads ferroviaires portuaire@rigine

RSAGAYIFIOA2Y SG GNXyaad LI N £QLES RS C
céréales et les engrais),

-OSNE S poRrNeR traficé métalluByigues, les ciments, les produits
chimiques et les trafics agroalimentaires,

-OS NE (leQprathts agricoles et engrais)

- vers le Su@our les conteneurs et marchandises diverses.



Attentes du port de Rouen dans le
Tree  cadre du projet LNPN

ROUEN

C!dzZAYSYUSNI £Sa OFLI OAGSa RS FTNBO &dzNJ
Parisienne:

ANBFtA&alLIGAZY RS I [btb L}2dzNJ I dzZAYSyYi
A modernisation de SerquetR A & 2 NB LJ2 dzNJ LISNXY SGGNB | ¢
reporter
A autres aménagements nécessaires (contournement de Mantes, travaux entre
| 2y Fitlya Si ! NBSYyadSdzaft X0

C Adopter une demarche anticipée et concertée pour gerer au mieux les phases
de réalisation risque de saturation entre Rouen et Mantes %t fthase limitée a
ParisMantes et a la traversée de Rouen.
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A conserver un acces direct au Réseau Ferré Portuaire via la gare Rouen Orléan:
avec lacreation de voies ferrées dediees fret au sein de la nouvelle gare
ROI 33f 2YSNI A2Y 2dz £ NBYV2@JLGA2Y R
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« Acces au RFP de la rive droste

St Sever ou Sottewlle a Rouen
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U Favorable au positionnement de la nouvelle gare a Saint Sever avec le

Gdzyy St az2dza FtdzdAl € | FAY RS fAYAGSN

heures de pointe



I:égende :

s REN mixte

wes Voie & créer (raccordement ouest)
e RFN dédié Fret = \oie 3 créer (raccordement est)
e RFP [ ] Gare voyageurs
Tunnel ferroviaire :l Principaux faisceaux ou triages
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Autres points de blocage a lever
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CGestion des plages de maintenance sur
2017 :

- réduction des fenétres de circulation pour le fret

- surcolt économique des itinéraires alternatifs (Serqueux- Gisors et
Amiens-Crelil) vers la Beauce

CAvoir une vision globale des capacitq



