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PROJET DE LIGNE NOUVELLE PARIS-NORMANDIE

CODAH

Communauté de
I'Agglomération Havraise

LA CODAH : LAGGLOMERATION
DU BORD DE MER

La CODAH avec prés de 250 000 habitants est
la plus grande agglomération littorale et estua-
rienne de la facade Manche-Atlantique. Placée
en porte maritime de I'Europe, au bord de lamer
la plus fréquentée du monde, elle est le siege du
1°" port Francais pour le trafic de conteneurs et
son économie en est fortement conditionnée.
Forte d’un tissu économique qui a conservé une
spécificité industrielle, elle dispose d'un péle
pétrochimique et mécanique majeur.

Elle offre aujourd’hui ce potentiel a un projet
touristique tourné vers la mer en accueillant les
croisiéres maritimes et fluviales et en portant
la volonté de faire de I'agglomération une des-
tination reconnue pour la plaisance aux portes
de cités mondialement connues comme Deau-
ville ou Etretat. Le patrimoine bati exceptionnel
(du classement du centre-ville du Havre au
patrimoine mondial de 'TUNESCO au bati multi-
séculaire d’Harfleur ou de Montivilliers) compléte
ce panorama.

La CODAH est ainsi une piéce essentielle du
développement de I'’Axe Seine et porte en com-
plément d’un renouveau démographique I'ambi-
tionde laré-industrialisation de la France, et d'un
développement métropolitain maritime, orienté
vers le tertiaire, 'enseignement supérieur, I'em-
ploi industriel et logistique. Aujourd’hui I'agglo-
mération s'élargit pour amplifier cette ambition
al'échelle de la Pointe de Caux.
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Labsolue nécessité d'une ligne
nouvelle reliant Paris a la mer en 1h15

LAxe-seine : Répondre a des enjeux internationaux
dans un nouveau contexte

Avec une ville-monde et une ouverture maritime structurée par les ports mari-
times du Havre, de Rouen et le port fluvial de Paris, I'agglomération parisienne,
Seine-Aval, I'agglomération Rouennaise, la vallée de la Seine et plus généra-
lement la Normandie sont, pour la France, des piéces maitresses sur I'échiquier
économique mondial. Le projet grand Paris-Vallée de |la Seine s’inscrit donc dans
les stratégies et les urgences nécessaires a prioriser pour notre pays.

Il est impératif de réduire significativement les temps de parcours entre Paris
et I'agglomération Havraise et de donner a la ligne la fiabilité et la régularité qui
lui font défaut actuellement, et les rapprocher pour former un espace visible,
lisible et partagé.

Paris consolide durablement son statut de ville-monde
en se connectant a la mer

90 % des flux commerciaux circulent par transport maritime. Paris doit étre
connecté a la mer pour lui assurer la maitrise des chaines d’approvision-
nement et de distribution. Pour conserver sa place Paris doit construire une
métropole avec ses partenaires de I’Axe Seine et s’inscrire dans les réseaux
d’échanges maritimes.

Dans un monde globalisé, 'ouverture maritime de Paris sur la mer est un avan-
tage nécessaire, déja détenu par la plupart des « villes-monde » en concur-
rence avec la capitale Francaise.

Porte Ouest de I'Europe et du grand Paris, le territoire offre de grandes capacités d’accueil pour I'industrie
et les services.
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Le « Seine Gateway » : organiser la vallée de la Seine
a partir de ses ports, de son fleuve et du réseau ferré

Il s'agit de créer un vaste systeme dédié au transport et a la transforma-
tion des marchandises grdce a une organisation logistique et industrielle
appuyée sur un socle multimodal, fondé sur le fluviomaritime, le fer et la
route. Il constitue la structuration de I'hinterland des ports de la Vallée
de la Seine.

S'il repose sur des infrastructures, il est aussi un réseau de services
aux entreprises les plus diverses, mais aussi aux populations.

Systéme d’intelligence territoriale et de gestion des flux, il fait appel
aux technologies de pointe et a la recherche.

Relier le port du Havre a l'espace francilien par des moyens ferro-
viaires et fluviaux massifiés permet de construire un Gateway qui
atteint sa taille critique dans une alliance des ports de Paris, Rouen
et du Havre. Cet ensemble puissant donne aux ports de '’Axe Seine
la capacité de se positionner dans le systéme des échanges qui sera
modifié avec la mise en service du canal Seine Nord.
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Voies ferrées structurantes pour

Pour atteindre ces objectifs, il est incontournable de :

e Garantir les sillons fret nécessaires au transport de mar-
chandises,

e développer I'utilisation de la Vallée de la Seine en tant qu’'espace
productif et de flux de grande valeur.

e Développer la navigation fluviale sur la Seine et les canaux.

Au-dela de sa dimension productive et logistique, le Gateway de
la Seine préfigure un espace de vie, de services et de circulations
organisé et structuré de Paris a la mer. Ce systéme met en valeur
les espaces naturels, les espaces agricoles, offre un renouvel-
lement du potentiel touristique et facilite la mise en réseau des
universités et des centres de recherches.
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La CODAH : porte du Gateway de la Seine

Construire une mobilité durable des voyageurs et
des marchandises

La CODAH demande que la ligne nouvelle permette, de desservir
a partir de la gare régionale du Havre, le quartier d’affaires de la
Défense, d’accéder au futur métro automatique vers Roissy pour
connecter la Normandie a I'espace international et d’arriver gare
Saint Lazare au coeur de Paris.

Ce que permet la grande vitesse en matiére de mobilité sur le

territoire :

La Gare du Havre : un hub international, le pole intermodal majeur

de I'agglomération et de I'Estuaire.

e Lagrande vitesse et la garantie de sillons fret suffisants, donne a
la CODAH la capacité de devenir la porte maritime de I'Europe
pour le développement de I'activité portuaire et le tourisme (croi-
siéres fluviales et maritimes),

e Avecunegareencentre-ville du Havre, disposant de foncier libre
important,la CODAH et la Ville du Havre redessinent un nouveau
pdle urbain a développer au coeur de la métropole.

La construction d’'un maillage ferroviaire en articulant grande
vitesse et TER.

La CODAH dispose de liaisons rapides et cadencées pour irriguer
le nord de son territoire avec une ligne TER : Lézard’ Express Régio-
nale. La ligne nouvelle doit s'accompagner d’un renforcement des
dessertes ferroviaires actuelles y compris par la réouverture de
lignes (vers Fécamp via Criquetot I'Esneval). Au sein de son territoire
elledisposeraalafin 2012 d’une ligne de tramway qui relierale front
de mer aux nouveaux espaces de développement.

Une nouvelle ligne pour développer I'activité portuaire.

Il s’agit de créer un schéma d’infrastructure pour constituer dura-
blement un réseau fret puissant et diversifié. Les infrastructures
de Port 2000 et les vastes ensembles de traitement logistique
des marchandises doivent impérativement étre complétés par un
réseau de fret ferroviaire massifié. Fonctionnant avec le fleuve et
lamer, seule une ligne nouvelle libérant des sillons pour 'augmen-
tation du trafic fret permet au systéme portuaire de la Seine (Le
Havre-Rouen-Paris) d’accroitre son hinterland et de se positionner
dans les corridors fret européens face a ses concurrents du range
nord-ouest qui tiennent place de ports francais en 'absence d’une
véritable stratégie maritime nationale. Pour tenir cette place la
CODAH s'est engagée dans le soutien de la réalisation d’'une plate-
forme multimodale par le GPMH.

Projet tramway : 13 km de transport en commun en site propre au cceur de I'agglomération
des fin 2012.
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La CODAH : un espace de développement
pour I'économie maritime

Une facade maritime et des ambitions portuaires qui permettent
de dégager des opportunités de développement économique
logistique, industriel et portuaire.

Areva choisit Le Havre pour implanter son site de construction
d’éoliennes dans le cadre de I'appel a projet national : cette déci-
sionillustre les capacités du territoire a régénérer le tissu indus-
triel de la vallée de Seine.

Son port puissant est un outil performant pour relier les principales
places de conception, de construction et de distribution des mar-
chandises. Le GPMH vise un doublement de son trafic.

Son appareil industriel, centre chimique et pétrochimique vital pour
la France détient un savoir unique. La CODAH dispose de plusieurs
centaines d’hectares pour accueillir de nouvelles entreprises et
mene une politique de développement du réseau numérique tres
haut débit. En s’engageant dans une démarche d’écologie indus-
trielle, le territoire se donne les moyens de faire entrer son écono-
mie dans le XXI¢me siécle.

Une orientation vers le développement de I'’économie tertiaire
visant notamment les filiéres logistiques, maritimes et portuaires
et le tourisme.

La CODAH s’organise pour créer au Havre et dans I'Estuaire un
« Pole d’Enseignement Supérieur Maritime Portuaire et Logistique »
regroupant 10 laboratoires et 11 établissements dont I'Ecole Natio-
nale Supérieure de la Mer (ENSM), I'lnstitut National des Sciences
Appliquées (INSA), I'Institut supérieur d'études logistiques (ISEL)
ou Sciences Po Asie sur un méme site. La reconnaissance interna-
tionale des formations et des savoir-faire doit permettre d’accueillir
les sieges sociaux des armateurs, de groupes commerciaux, agents
et assurances maritimes.

Lagglomération est en mesure de créer un 1 million de m® « les
pieds dans I'eau », susceptibles d’accueillir des programmes combi-
nant logements, activités, commerces, équipements et services.
La nouvelle proximité de Paris permet a la Défense de se dévelop-
per sur ce territoire créant ainsi un quartier d’affaires waterfront
international francais.
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Nouveau pole d’enseignement supérieur et de recherche Sciences Po/INSA/Université du
Havre: Plus de 400 étudiants et chercheurs viennent renforcer le campus de I'agglomération
des larentrée 2012.



Une politique d’accueil en marche

Avec ses atouts, et par 'opportunité unique qu’offre la ligne nou-
velle, le territoire s’organise pour amplifier son rayonnement et
préparer I'accueil d’habitants et d’entreprises.

Lanouvelle proximité de Paris apportera au territoire un flux crois-
sant de visiteurs et de touristes : croisieres maritimes et fluviales,
ferries, etc. La qualité de vie attachée aux espaces littoraux et a un
espace rural préservé met la CODAH en responsabilité, celui de
maitriser son étalement urbain, groupant ses opérations autour des
gares et poles de transports.

Le territoire méne une politique active en matiére de production
de logements. Elle porte également I'ambition de renouveler le
potentiel touristique. A 1h15 de Paris, la CODAH s’oriente vers
le développement d’événements et de rencontres avec des équi-
pements majeurs comme le 1¢" stade a énergie positive de 25 000
places dédié au sport et au spectacle ou les événements nautiques
grace a un plan d’eau exceptionnel et des équipements renouvelés
(1 500 anneaux disponibles).
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Projet Grand Stade : un embléme pour I'agglomération mi-2012. Premier stade frangais a énergie positive de 25 000 places.

Résumé du cahier d’acteur

Le territoire demande la réalisation dans les meilleurs délais
de la ligne nouvelle Paris Normandie reliant I'agglomération a
la capitale en 1h15, passant par Rouen, la Défense, rejoignant
la gare Saint Lazare, seule capable de garantir la desserte fret
indispensable a notre économie.

Le projet de I'agglomération n’est pas seulement celui de la
réduction des distances vers Paris, il propose de constituer
un axe de vie, d'échanges et de production autour de liaisons
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performantes qui amplifient un courant naturel qui porte Paris
alamer le long de son fleuve.

Facade maritime, portuaire et balnéaire de Paris, la CODAH
possede un potentiel touristique majeur : la mer. Elle offre par
ailleurs un cadre au renouveau industriel et |la capacité d’affir-
mer la puissance de la politique maritime francaise sur la scéne
internationale.

www.debatpublic-Inpn.org
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