La desserte des faubourgs
comme mobile de tracé métro



>> Fuseau Faubourgs
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* Les projets urbains (Ramassiers, St-Martin,
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La population (Toulouse : 380 610 hab)

Secteur 1 Toulouse Centre : 70 210 hab
Secteur 2 Toulouse Rive Gauche : 66 190 h
~ ... Secteur 3 Toulouse Nord : 61 200 hab
Secteur 4 Toulouse Nord-Est : 50 380 hab
' Secteur 5 Toulouse Sud/Est : 93 000 hab
"84 Secteur 6 Toulouse Ouest : 39 570 hab
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« Tourne

105 a 110 000 habitants sur le corridor
* Ouest / Est du fuseau L3 « faubourgs »

= Les emplois

« L'activité aéronautique a Colomiers,
St-Martin du Touch et Saint-Eloi

« La zone aéroportuaire de Blagnac

* L'aérospatiale a Lespinet-Montaudran

Quartiers centraux
Faubourgs desservis en mode lourd (métro,tram)
Faubourgs avec absence de transport de masse
o Moyaux villageois ou centralités nouvelles
W Portes urbaines
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« La ligne 3 est visuellement dessinée entre le faubourg Sept Deniers et le faubourg Pont des Demoiselles » 80 a 110 000 emplois concernés
La dimension métropolitaine du projet constitue I'intéret d'une desserte de Colomiers a Saint-Orens et Labege



Quartier Faubourg Bonnefoy — population estimée a 17 800 habitants ponnées @comeete
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Le secteur « Périole / Raynal » est dense et en mutation autour de la gare Matabiau . Autour de la zone d'influence de la station de métro en cet emplacement :
. . . P . . . . {Aux croisements des rues Sorel, Aicard et du Faubourg Bonnefoy} {Place Jean Bories} :

Le quartier est résidentiel de type faubourg le long de la pénétrante, de type mixte pavillonnaire et collectif formant

un tissu plutot homogene. Le parc HLM se concentre pres des emprises SNCF et du Canal du Midi.

L'activité commerciale s'établit en rez-de-chaussée des batiments alignés le long de la rue du faubourg Bonnefoy et

dans son prolongement autour de la place Bila et place de I'Armée d'Afrique.

Des poles générateurs en nombre dans ce quartier qui comporte un groupe scolaire, un centre culturel et son jardin

public, une offre commerciale dense dont un supermarché.

Station -> Espace Bonnefoy : 290 métres

Station -> Chemin Lapujade : 300 métres

Station -> Avenue de Lavaur : 325 métres

Station -> Groupe scolaire Marengo Périole : 400 métres
Station -> Raynal : 450 métres

Station -> Rue Jolimont : 530 métres

Station -> Place Arago : 580 métres

Station -> Pont Matabiau : 700 metres

Le quartier Bonnefoy est relié au centre-ville par trois axes principaux de circulation :

« L'axe « Albi » rue du Faubourg Bonnefoy

« L'axe « Pompidou — Brunaud - La Roseraie »

* La rue Périole Maillage du réseau de bus & élaborer :
Les liaisons transversales sont assurées par |'avenue de Lavaur et les Boulevards du Canal du Midi. liaison « Centre-ville — Métro Bonnefoy — Croix Daurade — L'Union »
liaison « Borderouge — Bonnefoy - Roseraie »

L'implantation d'une station au niveau de la place Jean Boriés permettrait une pleine accessibilité du faubourg et liaison « Blagnac — Raynal TESO — Balma »

constituerait un repére dans le paysage urbain en tant que centralité de quartier. Le trafic automobile le long de la
rue du Faubourg Bonnefoy est préoccupant, I'amélioration de la qualité de vie du quartier passe par une baisse du
flux automobile via différents leviers, requalification urbaine en surface avec mise en « zone 30 » et voies de bus,
piste cyclable, déviation du flux automobile par une nouvelle voie routiére de Raynal a Croix Daurade. L'acces a la
station « Bonnefoy » se réaliserait essentiellement a pied.

La desserte du quartier par une ligne de métro est nécessaire pour permettre le maintien et accroitre le dynamisme
des commerces qui accuseront l'apparition d'une offre nouvelle autour du parvis Matabiau.

Fréquentation estimée : 9 000 montées quotidiennes



>> Fuseau Faubourgs
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Le secteur « Guilheméry — Bonhoure — Moscou » a une vocation résidentielle depuis la fin du XIXéme siecle.
Son tissu urbain est contrasté, plutét dense de type faubourg avenue Camille Pujol, de type mixte pavillonnaire et
collectif le long de la pénétrante Est D126 et du Boulevard des Crétes. Le parc HLM se concentre avenue de la
Gloire, quartier Bonhoure. L'activité commerciale se concentre sur I'avenue Camille Pujol et Avenue Jean Chaubet.

La Caserne militaire Pérignon, le Tribunal d'instance de Toulouse ainsi que les groupes scolaires Jean Chaubet et

Le Caousou sont les poles générateurs importants de ce quartier.

Le quartier Guilheméry est relié au centre-ville par deux axes principaux de circulation :
« La pénétrante D126 Camille Pujol — Avenue de Castres
« L'avenue de la Gloire

Les liaisons Nord-Sud sont assurées par le Boulevard des Crétes et le Boulevard Deltour.

L'implantation d'une station au croisement des avenues Jean Chaubet et de Castres permettrait une accessibilité au
plus grand nombre des habitants du nord (Bonhoure), de I'est (Providence) et de I'ouest (Moscou) du quartier
Guilheméry. Elle favoriserait également une multimodalité optimale pour une correspondance des bus en direction
de Jolimont et La Terrasse en empruntant I'avenue Jean Chaubet et la réalisation d'une desserte fine du secteur.

L'acces a la station « Guilheméry » se réaliserait essentiellement a pied, un flux alimenté par les habitants vivant a
proximité, mais aussi par des déplacements extérieurs, pour le travail et le loisir.

Autour de la zone d'influence de la station de métro en cet emplacement :
{Aux croisements des avenues Camille Pujol, de Castres et de Jean Chaubet} {Carrefour routier} :

Station -> Bibliotheque municipale : 210 metres
Station -> Boulevard Deltour : 330 métres

Station -> Caserne Pérignon : 375 metres

Station -> Jardin Saccarin : 450 métres

Station -> Groupe Scolaire Le Caousou : 550 métres
Station -> Boulevard des Crétes : 660 métres
Station -> La poste de la Céte Pavée : 660 métres
Station -> Rue Jean Goujon : 790 metres

Station -> Rue de I'Ayga (Fontanelles) : 815 métres
Station -> Avenue de La Gloire : 880 métres

Maillage en bus a élaborer :
liaisons « Jolimont — Métro Guilheméry — La Terrasse — Sud-Est Métro B »
liaison « Aéroport - Canal — Métro Guilheméry — Cité de I'Hers — Balma »

liaison « Purpan métro — centre-ville - La Gloire — Balma »

Fréquentation estimée : 12 000 montées quotidiennes



Les secteurs « Saint Exupéry — Lespinet — Mendes France — Serres » forment un quartier dense et en mutation.

Le quartier Pont des Demoiselles est résidentiel de type faubourg le long de I'avenue Saint-Exupéry et posséde une
centralité autour du supermarché et ses services, de type mixte pavillonnaire et collectif dans son ensemble formant
un tissu assez homogene. Des poles générateurs en nombre dans ce quartier qui comporte donc une offre
commerciale forte, un groupe scolaire, un centre culturel et son parc public. Une intensification urbaine s'opére tout
le long de la pénétrante de par le remplacement de maisons individuelles pour de I'habitat collectif (R+3 a R+5).

La voie ferrée Toulouse — Castelnaudary et le Canal du Midi constituent des coupures.

Le quartier Pont des Demoiselles est relié au centre-ville par trois axes principaux de circulation :
« La pénétrante D2 se prolongeant Allée des Demoiselles (Monument aux Morts)
« La voie le long du Canal du Midi Boulevard Griffoul Dorval (Gare Matabiau)
« L'axe secondaire Avenue Crampel (faubourg Saint-Michel)

L'engorgement de I'avenue Saint-Exupéry se caractérise de par le cumul du flux automobile venant de la sortie de
périphérique Lespinet et du flux en direction ou venant de I'échangeur de Montaudran, ou plus de 20 000 véhicules
convergent chaque jour sur un méme axe faute de voiries de contournement.

Les solutions peuvent étre multiples pour y remédier, d'abord la requalification de I'échangeur de Lespinet en lien
avec le futur quartier de Montaudran, la mise en 2x3 voies du périphérique sud Rangueil, une offre de transport
efficace et attractive accessible a pied pour limiter I'usage de la voiture, la restriction du gabarit de voirie pour
garantir un meilleur partage de |'espace publique.

L'implantation d'une entrée de station au niveau de la place Roger Arnaud permettrait une centralité nouvelle au
coeur du faubourg et constituerait un repére. Une redistribution de I'espace publique pour sécuriser les
déplacements doux et organiser un cheminement entre la station, les commerces situés en porte d'entrée du
quartier et les services et équipements de quartier.

t des Demoiselles - population estimée a 16 300 habitants ponnées @comeete

Autour de la zone d'influence de la station de métro en cet emplacement :
{a l'intersection de I’Avenue Saint Exupéry et de la Place Roger Arnaud} {Place Roger Arnaudj :

Station -> Groupe Scolaire Anatole France : 150 métres
Station -> Eglise Pont des Demoiselles : 150 métres

Station -> Espace Commerciale et supermarché : 185 metres
Station -> Maison de la Jeunesse et de la Culture : 295 métres
Station -> VNF : 455 metres

Station -> Lespinet flot « Fages » : 600 metres

Station -> Parc vert Saint Exupéry : 650 meétres

Maillage en bus a élaborer :

liaison « Blagnac — Métro Saint-Exupéry — Ormeau / Labége »
liaison « Basso-Cambo — Métro Saint-Exupéry — Rangueil »
liaison « Fenouillet — Jeanne d'Arc — Métro Saint-Exupéry »

liaison « Saint-Orens — Métro Cote Pavée — Saint-Cyprien »

Fréquentation estimée : 7000 montées quotidiennes



Hypotheése de fréquentation annuelle de la ligne 3 du métro

Estimation du potentiel voyageurs

Selon la typologie du secteur et sa densité urbaine, le plan de maillage réseau et la répartition de charge des flux voyageurs, le calcul de la répartition par mode d'acces
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Ramassiers SNCF (7 000 montées/j) : Accés aux stations répartis en trois tiers, marche a pied - en bus — en voiture. La station s'intégre dans un projet urbain composé de logements, de commerces et de bureaux.

Colomiers (5 400 montées/j) : Acces aux stations essentiellement a pied ou en bus. En entrée de commune au carrefour Fontaine, dessert les sites Airbus Bréguet et A320, le Lycée Pro. ainsi que le quartier de la Bascule Oratoire.

St-Martin-du-T (2 000 montées/j) : Accés aux stations a pied, en bus ou en voiture. L'espeissiére est avant tout lié a I'industrie aéronautique, le bassin de vie est en retrait et la N 124 constitue une coupure urbaine.

Purpan (9 000 montées/j) : Les principaux générateurs de déplacements sont les pdles commerciaux implantés autour de la route de Bayonne et rue Vedel, le CHU Purpan.

Hépital (11 000 montées/j) : Acces essentiellement a pied et en transport collectif au sein du campus hospitalier. P6le multimodal en interface tram-métro et alimenté en flux voyageurs venant de la ZAC Cartoucherie ou de I'Aéroport.

Sept-Deniers (3 500 montées/j) : Ce faubourg est avant tout lié a la fonction résidentielle. Quartier de type pavillonnaire, la station est néanmoins entourée d'un bati dense (ZAC JOB Garonne) et de commerces route de Blagnac.

Ponts-Jumeaux (9 000 montées/j) : L'accés aux stations des deux c6tés du Canal désenclaverait les quartiers Ponts-Jumeaux et Amidonniers. Permettrait de renforcer I'attractivité du quartier et relancer les commerces de la ZAC Pts-J.

Amidonniers (7 000 montées/j) : En situation de porte d'entrée, I'accés aux stations Place Héracles permettrait une large accessibilité du quartier dans un secteur en évolution par I'apport de nouvelles populations (ZAC Brouardel).

Compans-Caffarelli (19 500 montées/j) : L'effet réseau est déterminant. Déja desservi par la ligne B, le secteur Valade est sujet a une requalification urbaine pour étendre I'hypercentre grace a I'extension de la piétonnisation.

Raynal - Les Chalets (10 800 montées/j) : Quartier dense du Raisin déconnecté du Péricentre, en dehors de I'influence de la zone métro, d'importantes modifications urbaines vont transformer les secteurs Raynal / Périole en profondeur.

Bonnefoy (8 900 montées/j) : Quartier a vocation résidentielle, I'activité commerciale se concentre rue du Faubourg Bonnefoy. Les principaux axes routiers sont saturés. Le métro permettrait une accessibilité remarquable de ce secteur.

Marengo-SNCF (30 000 montées/j): Conjugué a un impact fort de la fréquentation de la ligne A a horizon 2025, le trafic de la ligne 3 serait ici confortée par la qualité du péle d'échange multimodal et I'intensification urbaine du secteur.

Saint-Aubin (6 400 montées/j) : Une attractivité commerciale forte dans ce secteur densément peuplé. Les quartiers de la Colombette et de la Providence sont étroitement liés malgré la coupure occasionnée par le Canal du Midi.

Guilheméry (12 000 montées/j) : Accés aux stations a pied ou en bus. Les écoles et la caserne Pérignon généreraient les plus gros flux piétons. Limiter la congestion sur les principaux axes routiers est un des principaux objectifs.

Cote Pavée (4 300 montées/j) : L'accés aux stations s'effectuerait principalement a pied et en bus. Emplacement idéal depuis Leygue permettant un point d'équilibre entre le faubourg historique et le tissus pavillonnaire de la Cote Pavée. Centralité de quartier a créer.
Saint-Exupéry (7 000 montées/j) : Acces aux stations essentiellement a pied ou en bus. Le métro doit pouvoir occasionner I'aménagement d'une centralité nouvelle avec élargissement des trottoirs le long de I'avenue Saint-Exupéry. Emprise tramway a prévoir.
Saouzelong (7 800 montées/j) : L'effet réseau est escompté par I'apport d'une ligne nouvelle en répondant au mieux aux attentes des habitants du 31400 dans leur déplacement du quotidien dans I'ensemble du vaste secteur Est.

Lespinet (5 700 montées/j) : La proximité géographique du quartier Rangueil (ligne B) est entachée d'une coupure urbaine occasionnée par le Canal du Midi. Malgré le pont des Herbettes, les déplacements ne sont pas aisés. Intensification urbaine le long de la piste.
Montaudran SNCF (6 400 montées/j) : En retrait de la piste, connexion avec la halte SNCF et aménagement d'un parvis piéton pour accéder a la Place centrale ol se concentrera commerces, logements et services.

Palays Aérospatiale (4 000 montées/j) : Accés aux stations essentiellement a pied ou en bus. Anticipation du prolongement du tracé en direction de Labége (PLB) et Saint-Orens dépendant de I'avancé du projet immobilier ZAC Malepére.
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https://www.google.fr/maps/@43.6075366,1.4279632,3a,75y,108.47h,87.14t/data=!3m6!1e1!3m4!1sQR59diyiPGjkvkOoWpNx6Q!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@43.6115389,1.4199267,3a,75y,131.63h,87.35t/data=!3m7!1e1!3m5!1sZbak1vZwmjPEblHy2wHNIQ!2e0!6s%2F%2Fgeo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DZbak1vZwmjPEblHy2wHNIQ%26output%3Dthumbnail%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D347.80432%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@43.6171635,1.408138,3a,26y,184.19h,94.01t/data=!3m6!1e1!3m4!1sBshrHb7aZnQyTMBQ8w-hHQ!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@43.6078313,1.3945794,3a,75y,311.35h,87.84t/data=!3m6!1e1!3m4!1s3m-awGHWq4Gnm08YCDiv2w!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@43.6093604,1.4018712,3a,60.9y,358.7h,90.62t/data=!3m7!1e1!3m5!1scLW7fUXtSym2BckQ9x8gnQ!2e0!6s%2F%2Fgeo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DcLW7fUXtSym2BckQ9x8gnQ%26output%3Dthumbnail%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D116.04924%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@43.6016809,1.3534664,3a,22.8y,340.74h,89.15t/data=!3m6!1e1!3m4!1sF5MmLhMVa04-4fGrhE6mbQ!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@43.6096113,1.3516332,3a,75y,341.88h,89.92t/data=!3m6!1e1!3m4!1sa81mTb_dRYCxqfzERE6GiA!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@43.6107994,1.3725635,3a,75y,223.13h,93.53t/data=!3m7!1e1!3m5!1s88yAwMo79f4Mdd-h57tqhw!2e0!6s%2F%2Fgeo0.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3D88yAwMo79f4Mdd-h57tqhw%26output%3Dthumbnail%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D287.9218%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@43.6153557,1.4438152,3a,89.7y,81.2h,89.29t/data=!3m6!1e1!3m4!1s0qt_6lkp-2IgeKp5Li8l-A!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@43.6186998,1.4561912,3a,33y,200.09h,87.2t/data=!3m6!1e1!3m4!1sVfM9nXwBFgrmXCsUMgMFeA!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@43.6046163,1.4541721,3a,90y,138.63h,90.17t/data=!3m6!1e1!3m4!1supNjmlyZDisx24ur7ydlXw!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@43.600831,1.4682271,3a,90y,297.27h,88.81t/data=!3m6!1e1!3m4!1s8_5eKOAJUtdDakyWKsW7ZA!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@43.5941319,1.4654761,3a,20.1y,302.79h,89.88t/data=!3m6!1e1!3m4!1sPcTP1UCxyOLeL5UTrJdggQ!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@43.587204,1.4633241,3a,48.6y,166.76h,89.92t/data=!3m6!1e1!3m4!1s62hK4co0Rf8GnwVUOqfHfQ!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@43.5770104,1.4733623,3a,15y,132.41h,88.4t/data=!3m7!1e1!3m5!1sYzRqD0Fp20UD_xmnBzfIZQ!2e0!6s%2F%2Fgeo0.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DYzRqD0Fp20UD_xmnBzfIZQ%26output%3Dthumbnail%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D158.4995%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@43.5728243,1.479265,3a,45.4y,322.37h,91t/data=!3m6!1e1!3m4!1sNDF4mkGcr1LbIvpPc4aQRQ!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@43.5640247,1.4908672,3a,75y,163.05h,82.68t/data=!3m6!1e1!3m4!1sS1HAkzuas4c7QzpQMQwfGA!2e0!7i13312!8i6656

Pour I'ouest toulousain en 2025
RER Pibrac - Saint-Agne
Une ligne Linéo Colomiers - Plaisance

Le métro aux Ramassiers
Un P+r grande capacité pour dé-saturer le parking
de la gare de Colomiers
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Pour le nord toulousain en 2025
RER St-Jory — Matabiau
Une ligne Linéo Fenouillet - Toulouse

Le Boulevard Urbain Nord
Un tramway a horizon 2035 pour Fondeyre

® Lo 'yseia m
S TR

Pour Toulouse en 2025

Le métro pour tous
Pour la fin d'une inégalité de
traitement entre quartiers

Pour Labége en 2025

Le métro a Innométro
Réactiver le dossier PLB pour une
meilleure complémentarité avec la
future ligne 3
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Desserte ferroviaire cadencée SNCF

TCSP Métro lignes A et B

TCSP Métro 3 tracé préférentiel

TCSP Tramway lianes T1 et T2

Pales réseau urbain

Liaison de bus & haut niveau de service Linéo
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