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Débat public sur le

PROJET DE MISE A grand gabarlt

de la
ENTRE BRAY-SUR-SEINE
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Un projet portée par VNF

> Etablissement public créé en 1991

> Unréseau de 6 100 km de voies navigables
a gerer
> Ses missions :

— entretenir, exploiter et moderniser ce réseau pour
assurer sa navigabilite dans de bonnes conditions

— développer le transport et le tourisme fluvial
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Le contexte
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| a vallée de la Bassée : un territoire

aux nombreux enjeux et usages

> Un patrimoine naturel tres riche :
nombreuses especes végétales et animales
protégees

> Une zone naturelle pour I'expansion des
crues de la Seine

> Un gisement de granulats important

> Une reserve d’eau potable abondante

> Un lieu favorable au développement du

tourisme



Un trafic fluvial qui a triplé en 10 ans

> 350 millions de t-km transportées en 2010
(contre 104 millions de t-km en 2001)

> 3 grandes filieres :

— les produits agricoles (81 % du trafic en t-km) :
75 % des flux sont tournés vers I'exportation (port de
Rouen principalement)

o
ane

l‘ — les granulats (9 % du trafic en t-km) destineés aux
besoins de I'lle-de-France

| | | | — les conteneurs (4 % du trafic en t-km) a destination
de la région parisienne et du Havre

‘



Un axe de navigation désormais inadapté aux

besoins des transporteurs

vers Paris
h
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> Des gabarits plus petits que sur le reste de la Seine

> A linverse : des gabarits de bateaux qui augmentent
en France et dans le reste de I’Europe



Un potentiel de croissance

du trafic important

> Des besoins en granulats qui augmentent et
conduisent a exploiter les carrieres de la Petite
Seine

> Des entreprises interessees par le transport
fluvial : exportations a destination du Havre et
de Rouen, et le nord de I'Europe via le futur
canal Seine-Nord Europe

> Des infrastructures portuaires en
developpement (ports de Nogent-sur-Seine et

de Bray-sur-Seine)



Carrieres, entreprises et ports sur le

territoire du projet
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La voie d’eau : un mode de transport

éco-responsable

> Le Grenelle de I’environnement fixe pour objectifs :

— d’atteindre 25 % de fret non routier d’ici 2022

— de doubler la part de marché du fret non routier pour

les acheminements a destination ou en provenance des
ports d’ici 2015

> |Les atouts du transport fluvial : la forte contenance

1

des bateaux qui permet de transporter plus de
marchandises en consommant moins de pétrole et
en émettant moins de CO,
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Le projet
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Le projet propose par VNF

> Mettre a grand gabarit la Seine entre Bray-
sur-Seine et Nogent-sur-Seine

> Plusieurs enjeux :

— Rechercher un tracé optimal ayant le moins d’'impact
sur I'environnement

— S’assurer de la neutralite hydraulique du projet
>> Trouver un compromis entre navigation,
environnement et hydrologie

> 5 scénarios etudiés qui different en fonction
des gabarits de bateaux pouvant circuler
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Des traces étudies pour prendre en

compte les enjeux du territoire

> Définition de scénarios « bruts » puis analyse de
leurs impacts

> Optimisation des scénarios :

— pour réduire les impacts sur les milieux et sur le
regime hydraulique de la Seine

— pour réduire I’emprise des tracés sur les activités
(agriculture, carrieres)

> Des mesures de compensation a envisager pour
contrebalancer les impacts residuels
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Scénario 1

L e scéenario 1 en bref
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Travaux en Seine : élargissement du chenal, rectification des berges

Colt: 76 millions € | Trafic: + 26 % en 2020




Scénario 2

L e scenario 2 en bref
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Cout: 132 millions €
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Scénario 3

L e scénario 3 en bref
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Scénario 4

Un scénario 4 écarté

Principe initial : permettre la circulation

de bateaux de 3 000 t (bateaux Grand Rhénan en
fort développement en Europe)

> Circulation de bateaux automoteurs de 135 m
135 m

&-—-ﬁ

> Un scénario non retenu
car la traversée de Paris
ne serait possible qu'une
centaine de jours par an
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Scénario 5

L e scénario 5 en bref
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Le projet et
le développement territorial
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Des retombées positives

sur ’économie locale

> Permettrait une amélioration du cadre de vie
grace a la diminution du nombre de poids lourds
sur les routes : moins d’embouteillages, moins de
nuisances sonores, moins d’accidents, moins d'usure
des routes

>> Selon les scénarios : de 20 000 a 27 000 camions
évités chaque annéee

> Un atout pour le développement économique :
permettrait 'amélioration de la compétitivité des
entreprises et installation de nouvelles entreprises

> Des retombées en matiere d’emploi : pendant le

chantier et pendant I’exploitati_



Un projet propice au développement du

tourisme local

> Intégration aux projets de
développement touristique :

— devenir du canal de Beaulieu

— mise en valeur des berges
modifiées grace a des
itinéraires de randonnée
pédestre ou a veélo

— valorisation touristique des
nouveaux ouvrages crées > Des pistes a explorer pour

— mise en place de parcours intégrer les activites de
pédagogiques expliquant le péche et de chasse

fleuve et les milieux naturels



Un projet au service du développement

de la Champagne-Ardenne
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Un projet qui peut accroitre la compétitivité des

entreprises situées dans sa zone d’influence

> De S CO l’_]ts d e tr an SpO rt Coiit d’un trajet entre Nogent et Rouen (transport de céréales)

€T
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12
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ou économies pour j I I I
les chargeurs :

Route

[=:]

> Tout en contribuant a la lutte contre le changement
climatique grace a un mode de transport peu consommateur
d’énergie et peu polluant : selon les scenarios on eviterait
de 3000 a4 700t de CO, chague année
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Comparaison des scenarios

_ Scénario 1 Scénario 2 Scénario 5

Trafics vracs +

conteneurs en 2020 780,4 790,8
(en millions de t-km)

Trafics vracs +

conteneurs en 2050 1174,2 1195,9
(en millions de t-km)

Camions évités
par an

20 000 20 000

Tonnes de CO, 3000 3000
évitées (par an)
Co0t (en millions €) 76 132

TRI 6,5 % 3%
VAN (millions € 2007) 45 -27



Quel financement pour le projet ?

> Financement des études prealables par les
régions lle-de-France et Champagne-Ardenne,
le déepartement de I'Aube, la ville de Nogent-
sur-Seine et la CCI Troyes Aube

> Financement du projet a définir au stade de
I’avant-projet (collectivites, Europe, ...)
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o Calendrier previsionnel
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Etudes techniques
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sur les suites a service
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jusqu’a la mise en service ”
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Merci de votre attention
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