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INTRODUCTION

Dans le cadre de la réalisation des études concernant le projet de « piste longue » a MAYOTTE,
différentes simulations de bruit sont nécessaires pour mesurer I'impact des scénarios prévus.

Cette étude de bruit est réalisée par le SNIA Méditerranée, en liaison avec la DSAC Ol.

La premiere partie de cette étude, objet du présent document, concerne la situation actuelle : infrastru
existante et trafic actuel (année 2008).

Les informations contenues dans cette notice technique résultent strictement de la saisie des donnée:
le logiciel INM, version 7.0a

Les hypothéses de trafic et de trajectoires onfoétdies par la DSAC Océan Indien.

Les courbes de bruit ont été calculées avec la prise en compte du relief (altimétrig)etempérature
moyenne de 26.3°C ou 79.34°(lonnées METEO statistiques de 1971 a 2000 fournies par DSAC Océc
indien). Les fichiers de modeles numériques de terrain (MNT) permettant la prise en compte du relief
été fournis par IGN et correspondent aux fichiers de la BD Akdf@entiel du relief sur Mayotte au
format 3TX pour INM (S13E045.3TX).



| - DESCRIPTION

.1 Coordonnées géoqgraphiques de la piste

L’infrastructure support est composée de :
- Une piste principale 16-34 (1930 x 45m)

Les coordonnées géographiques des seuils de piste géoréférencés sous DOM TOM IGN,
Mayotte Combani 1950-UTM38-IGN, sont :

Coordonnées géographiques o .
WGS 84 Degré décimal (:rlltglijgdes) (enSpIiDeEds)
Degrés| Minutes| Secondes
ARP 12 48 24S -12.806667 23
45 16 50E 45.280556
QFU 16 12 48 5.64S -12.801567 11 820
45 16 39.17E | 45.277547
QFU 34 12 49 0.07S -12.816686 23
45 17 11.50E | 45.286528

|.2 Parametres spécifiques

Les parametres spécifiques de I'aérodrome pour la modélisation sont les suivantes :

Température : 26.3°C ou 79.34°F

Pression : 759.97 mmHg (29.92 in Hg)
Humidité : 70%

Vent : 14.8 km/h (8 kts)




Il - AERONEFS

Le choix des aéronefs pour la simulation « piste actuelle » :

Avions civils
Identifiant Masse Max
INM de type dg nb de |au Décollagitype de profil pgn° de
I'avion Description Groupe moteurmoteurs  (kg) défaut (D) |profil
737700 Boeing 737-700/CFM56-7B24 C J 2 7008(STANDARD 4

777200 | Boeing 777-200ER/GE90-90B | C  J | 2 | 29755{STANDARD| 6
Boeing 737-500/CFM56-3C-1 (Bl
| 737500 [INM6-2)

Airbus A330-301/CF6-80 E1A2
| A33C  |(BD INM6-2)

O
@)
[
N

60554 STANDAR 3

J 2 21200{ STANDAR 5

BAE146 |BAE146-200/ALF502R-5
Cessna 172R / Lycoming 10-360+

J 4 42184STANDARD| 3

CNA172 |L2A P 1 111ISTANDARD| 1
Cessna 206H / Lycoming 10-540;
CNA206 |AC B33STANDARD| 1

DHC6 DASH 6/PT6A-27 T 2 567(STANDARD| 1
Embraer 120 ER/ Pratt & Whitney

EMB120 PW118

T 2 1199(STANDARD| 1

GASEPF | 1985 1-ENG FP PROP P 1 99§STANDARD| 1

O & o 0 |6 o |0 |0
U
-

SF340 SF340B/CT7-9B T 2 12383STANDARD| ]

Avions militaires

Identifiant Masse Max
INM de type dg nb de|au Décollagitype de profil pgn° de
l'avion Description Groupe moteunmoteurs  (kg) défaut (D) |profil

LOCKHEED HERCULES T56-
C-130E |A15 C130E NM M T 4 7937NOISEMAF 1

C : Aviation commerciale
G : Aviation générale

M : Aviation militaire

J: Jet

T : Turbopropulseur

P : piston



Il - REPARTITION DU TRAFIC

[11.1 Nombre de mouvements

Les hypothéses de trafic retenues pour la simulation piste actuelle sont :
- Nombre de mouvements par an : 21 072 mvts
- Type d’aéronefs civils : 2562 mvts de réacteurs

3340 mvts de turbopropulseurs

15000 mvts de monopistons
- Type d’aéronefs militaires : 170 mvts de turbopropulseurs

[11.2 Répartition du trafic

Les tableaux joints en annexes représentent la répartition générique et détaillée du trafic par
trajectoire, QFU et avionE€es tableaux ont été établis a I'aide du fichier de saisie automatique
SAI (version AC 4.3 du 17/10/08) fourni par le Service Technique de I’Aviation Civile.

Fichier SAI :

SAI-CIVACT-FMCZ-160409 pour le trafic civil
SAI-MILACT-FMCZ-160409 pour le traffic militaire

[11.3 Indice Lden

L’indice LDEN étant défini comme « moyenne annuelle », les données de trafic sont donc
saisies sur une base annuelle de 365 jours avec les paramétres suivants :

Indice : Lden
Pondération fréquentielle : Pondération A
Type : Exposition
Coefficient de jour : 1

Coefficient de soirée : 3.16
Coefficient de nuit : 10

Constante de temps (10log(T)) : 49.37



[11.4 Répartition par QFU

A noter que, dans ces tableaux, un tour de piste représente 1 mouvement.
La répartition par QFU est la suivante :

- 57% au QFU 16
- 43% au QFU 34

[11.5 Trafic moyen journalier

Le Trafic Moyen Journalier (TMJ) pris en compte se décompose de la fagon suivante
- 57.27 mvts / jour pour le trafic civil

- 0.47 mvts/jour pour le trafic militaire

- Pas de trafic de nuit

IV — LES TRAJECTOIRES

V.1 Trajectographie

Les trajectoires sont au nombre de 13

PROCEDURES QFU TRAJECTOIRES D.O. TRAJECTOIRES INM
Arrivée 16 ATT16 Al6
Arrivée 34 ATT34 A34
Tour de piste 16 ULMTDP16 TDP16ULM
Tour de piste 34 ULMTDP34 TDP34ULM
Tour de piste 16 ACBTDP16 TDP16ACB
Tour de piste 34 ACBTDP34 TDP34ACB
Départ 16 ANJ16 D16ANJ
Départ 16 NOS16 D16NOS
Départ 16 MOR16 D16MOR
Départ 16 REU16 D16REU
Départ 34 REU34 D34REU
Départ 34 REU34777 D34REU77
Départ 34 ANJ34 D34ANJ

I\VV.2 Dispersion

La dispersion par défaut est de 0.5 nautiques miles pour I'ensemble des trajectoires sauf pou
tour de piste ACB qui est de 0.2 NM (pas de dispersion pour les TDPULM).

Cette dispersion est représentée par trois sous trajectoires de chaque cété de la trajectoire
centrale (dite nominale). Le trafic est ainsi réparti :



Numéro des sous-trajectoires Pourcentage des mouvements attribués

I 3%

S 11%
3 22%
1 (trajectoire centrale) 28%
2 3%

4 11%
6 22%

V — LES PROFILS

Les profils des procédures de départs et d’arrivées standards proposés par INM sont
retenus.

Les profils des tours de piste (TDP1000) integrent un palier de 1000 pieds

VI - COURBES

Les courbes de la simulation piste actuelle sont exportées d'INM au format dxf et
géoréférencées dans Map info en WGS84.

Fichier: EGS-ACT-FMCZ-090709
Les quatre zones définies dans cette simulation piste actuelle sont :
- Zone A (de bruit tres fort) : zone comprise a l'intérieur de la courbe d’indice Lden 70 ;

- Zone B (de bruit fort) : zone inférieure a la courbe d’'indice Lden 70 et supérieure ou
égale a une courbe d’indice dont la valeur est comprise entre le Lden 65 et le Lden 62 ;

- Zone C (de bruit modéré): zone comprise entre la limite extérieure de la zone B et
supérieure ou égale a une courbe d’indice dont la valeur est comprise entre le Lden 57 et le L
95 ;



VII — PLAN

Les plans ont été géoréférencés sous MAPINFO a I'aide des SCAN25 de I'IGN fournis par la
Direction de I'Equipement de Mayotte en date du 29/05/2009.

Plan: EGS-ACT/SNIA-MED/FMCZ de Juillet 2009

Echelle : 1/25000eme

VIII — ANNEXES

- VIIL.1 Annexe 1: Répartition générique du trafic
- VIII.2 Annexe 1 bis : Pourcentage d'utilisation des procédures par catégorie d’appareil
Trafic civil

- VIII.3 Annexe 1 ter : Pourcentage d'utilisation des procédures par catégorie d’appareil
Trafic militaire

- VIIL.4 Annexe 2: Trajectographie
- VIS Annexe 3: Représentation graphique de la simulation



ANNEXE 1
Répartition générique du trafic

1 Microsoft Excel - SAI-CIVACT -FMCZ-160409-notice

Eichier Edition Affichage Insertion Format ©Outils Données Fenétre 2

Dl sy fBaEad @ A AZ MR - @, e Sz 5
HZ vl =
A I B [ [ [ 1] [ E [ E I G H
L1 ] Mom de I'Etude Simulation bruit piste actuelle SA' = A VIONS C”/”.S
| 2 |Site: MAYOTTE FMCZ SAI-CIVACT-FMCZ-160409
| 3 |Date: 16/04:2009
|+ | MNom ducase” INM | SIM-ACT-FMCZ-160409
i
i

L & | 'L Rémmitalisanon de la feuille "mrafic générigque™
| 9 | Convertr les dorm;ees pour|
|10 | préparer I'émde INM
% E Reéinitialis ation de I'emsemble des données du fichier ‘

12 |13 trajectoires et 11 aéronefs
Nombre de mouvermeants par an: 20902 Mombre - Pourcentage W
14
- e e e
T daniation s Catégorie " il " D.0: Appareil de e ; tot s it moul s
ype d'aviation agorie d'appareil proposeée par D.O.: substitution INM ) annels totaux ot i it
e pouEete RarEagty {6h-18h) {18h-22h) (22h-6h)
reference en
jours
Tmut = Tdépart oul
arrivée ou 1 TGO
16 ST T e AT EreTre, - AT
17 Biréacteur Boeing 737-7TO0ICFMAE-TH24 737700 365 400 095,00% 5,00%
18 Birgacteur Boeing 737-500/CFM56-3C-1 T37500 365 1200 95,00% 5,00%
13 Biréacteur Boeing 77 7-200ERGESD-90B FET200 365 650 095,00% 5,00%
20 Maonopiston Cessna 206H / Lycoming 10-540-AC CHAZ206 365 1500 100.00%
21 Biréacteur Airbus A330-301/CEB-80 E1AZ (BD INME-2) A330 365 104 100,00%
22 Biturhoprop Embraer 120 ERS Pratt & Whitney PV118 EMB120 365 1040 100,00%
23 Quadriréacteur BAE146-2000ALFA02R-5 BAEM4E 365 208 100,00%
24 Biturhoprop SF340BICT7-88 SF340 365 300 100,00%
25 Biturhoprop DASH BIPTRA-27 DHCE 365 2000 100,00%
26 Monopistan 1985 1-ENG FP PROP GASEPF 365 9000 100,00%
27 Manopistan Cessna 172R 1 Lycoming |0-360-L.24 CNAIFZ 365 4500 100,00%

Microsoft Excel - SAI-MILACT-

CZ-160409-notice

@Eichier Edition  Affichage Insertion Format ©Outils Données Fenstre 7

Dzl Ry & BE

@ = A 82 Eh 45 T

- (3 v. Arial

H18 ] &
A | B C | [5] E | F G H
1 [Mom de I'Etude ; Simulation bruit piste actuelle SA | - A VI'ONS M"JTA I'RES
Site MAYOTTE FMCZ SAI-MILACT-FMCZ-160409
3 |Date: 16:04:2009
4 |Mom ducase™ INM - SIM-ACT-FMCZ-160409
L7}
& Réinitialisation de 1a feuille "trafic générique"
g | Convertir les données pour
10 preparer I'émde INM
% Ré. 1 de 1% ble des donndes du fichier ‘
13 |13 trajectoires et 1 aéronef
Nombre de mouvements par an: 170 Hombre - Pourcentage  “WF
14
de e de
< e mouvements
Type d'aviation : Catéegorie d'appareil proposée par D.0O.: BRpatRle annuels totaux LoV AT SR (S g
. - substitution INM . aravan jour s0ir nuit
15 eede Y/ (6h-18h) | (18h-22n) {22h-6h)
reférence en
jours
1mut = 1départ oul
arrivée ou 1 TED
16 | e T (T Evamnie s M Evemnie s AT
17_|_ Cuadriturboprop LOCKHEED HERCULES T56-A15 C130E NM C-130E 365 170 95,00% 5.00%
18

10



ANNEXE 1 bis
Pourcentage d'utilisation des procédures par catégorie d’appareil
Trafic civil

f_'i Microsoft Excel - SAI-CIVACT-FMCZ-160409-notice

@ Fichiet Edition Affichage Insertion Format oubils. Données Fenétre 7
DEHSHNRAY 4BRBET v- - R = AL WBHE™ -7, m :
il | =

1 [ + | k€ [ v [ & | W | o | p [ o | B [ 5 [ T | u [ ¥
1 S.All. - AVIONS CIVILS
2 | SAI-CIVACT-FMCZ-160409
3
4
| 7 ]
=
9 |
|10 |
i
12 ]
13
Pourcentage dutilisation des procédures par catégorie d'appareil.
(tours de piste, depansianivées rectilighes,
" deparsiarivees selon procadures, My
15
Appareil de = = = = N w s o X = ] = e - il =
substitution | = R Sg § S5 | 84 g 2 & 3 HBJ SE | 3
INM = < g g|= =g s g & g | & &
16
17 _|73z700 30.00% | 20,00% 30,00% 20,00%
1g | 737500 30,00% | 20,00% 2,00% | 2,00% | 26,00% | 18,00% 2,00%
19 |777200 30,00% | 20.00% 30.00% 20,00%
20 |CNAZ0E 30,00% | 20,00% 30.00% 20,00%
21 |_A330 30.00% | 20,00% 30,00% 20,00%
22 |EMB120 30.00% | 20,00% 30,00% 20,00%
23 |BAEI46 30,00% | 20,00% 30,00% 20,00%
24 |SF340 30,00% | 20.00% 30,00% 20.00%
25 |DHCE 30,00% | 20,00% 15,00% | 15,00% 10,00% 10,00%
26 |GASEPF 24.00% | 16,00% | 12,00% | 8,00% 10,00% | 10,00% 10,00% 10,00%
27 |cNA1T2 24.00% | 16,00% 12.00% | 8,00% | 20,00% 5.00% 15,00%




ANNEXE 1 ter
Pourcentage d'utilisation des procédures par catégorie d’appareil
Trafic militaire

f_'i Microsoft Excel - SAI-MILACT-FMCZ-160409-notice

Ein:hier Edition  Affichage Insertion Format Qutils. Données Fepétre ¢

DEadH SRV | B2RC -« @ LI WBH> -3, s 5
[ wis ] =
| o9 | ok [ v [ M | w | o [ r | o [ rR [ s [ 1 [ uu | ¥
1 S.Al. - AVIONS MILITAIRES
2 | SAI-MILACT-FMCZ-160409
=R
-
| 7 |
8 |
| 9 |
10
i
12
13
Pourcentage d'utilisation des procédures par catégorie d appareil,
{tours de piste, departsiarrivées rectilighes,
1 déparsiarrivées selon procaduras, ML)
15
Appareil de ] - = © ?5"-, i © = E = ] e = = = » ;g
substitution | = 2 55 §& 35| 38 g 2 T 3 3 [38| 3
INM << < = 5 <R = E e e & E
16
17 C-130E 30,00% | 20,00% 30,00% 20,00%
18




ANNEXE 2
Trajectographie
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ANNEXE 3
Représentation graphique de la simulation
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