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Synthèse  

Le Port Autonome de la Guadeloupe, partenaire incontournable de lô®conomie guadeloup®enne 
 

Unique port autonome ultramarin, le Port Autonome de la Guadeloupe base son 

développement sur un trafic de marchandises, de conteneurs et de passagers, qui est 

en perpétuelle augmentation. En effet, sur la décennie 2000-2010, le trafic a suivi une 

tendance générale à la hausse (+1,4% pour le trafic de marchandises, +4,1% pour 

celui de conteneurs en moyenne par mois). En revanche, le trafic de passagers a 

connu une baisse relative de -4,2% en 2009 suite ¨ la crise sociale du d®but dôann®e 

2009, alors que ce trafic était en nette augmentation depuis deux ans (+8,4% pour la 

saison 2006-2007 et +2,8% pour celle de 2007-2008).  
 

La Guadeloupe : territoire dôimportation 

De par le caractère insulaire de lôarchipel guadeloup®en, le PAG joue un r¹le essentiel 

dans le commerce de marchandises. La Guadeloupe importe ¾ de ses marchandises 

et lôexportation est faible. 

 
La r®partition des marchandises destin®es ¨ lôimportation est globalement ®quitable 

entre les vracs liquides, solides et les marchandises diverses conteneurisées et non 

conteneurisées. Le vrac liquide correspond aux hydrocarbures ; le vrac solide 

regroupe tous les minerais ou matières premières nécessaires aux entreprises pour le 

d®veloppement de leur activit® (gypse, sable local, charbon, engrais, c®r®ales, é). 
 

Des retombées sur lôensemble de lô®conomie  

Au-delà de cette activité portuaire et maritime, le PAG constitue un tremplin 

incontournable pour le développement économique. Son activité rayonne sur 

lôensemble de lôactivit® ®conomique et peut se d®cliner autour de quatre types 

dôactivit®s : 

 
Lôactivit® globale du PAG g®n¯re 11% de lôemploi et 7% de la VA du territoire 

 

DIRECT :  941 emplois 

DIRECT ELARGI :  476 emplois 

INDIRECT :  6 636 emplois 

INDUIT :  4 027 emplois 

TOTAL : 12 080 emplois 

Import 
75% 

Export 
12% 

Transbo 
13% 

Une économie tournée vers l'importation 

ÅEntreprises situées sur la 
zone portuaire et/ou 
dans l'hinterland du Port. 

ÅDépenses de conso des 
salariés des activités directes, 
directes élargies et indirectes 

ÅAdministrations 

ÅAutres services 

ÅFournisseurs/Sous-
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ÅTransports terrestres 
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ÅAuxiliaires marchandises 

ÅAuxiliaires navires 
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Ce nombre dôemplois total correspond ¨ 11,1% de lôemploi en Guadeloupe se 

r®partissant entre plusieurs secteurs dôactivit®s avec une pr®pond®rance dans le 

commerce et lôagriculture. 

 
Lôactivit® globale du PAG contribue à hauteur de  7% de la VA du territoire  

 

L’activité portuaire et maritime du Port Autonome génère une VA de plus de 540M€, un 

EBE de plus de 167M€ et un CA de plus de 2 680M€. 

DIRECT DIRECT ELARGI INDIRECT INDUIT 

VA :  61 417 465ú VA :  22 006 021ú VA :  280 428 058ú VA :  181 925 772ú 

EBE :  21 420 329ú EBE :  6 318 234ú EBE :  83 914 059ú EBE :  55 826 311ú 

 CA :  166 880 577ú  CA :  29 225 781ú  CA : 1 592 883 199ú  CA :  894 494 779ú 

 

Les activités indirectes sont celles qui participent  pour la grande part aux résultats 

financiers. Plus de la moitié de chaque indicateur est à imputer ̈ lô®ventail des 

entreprises de ces activités qui utilisent le Port comme interface stratégique pour leur 

import-export.  

Dans le m°me ordre dôid®es, les activit®s induites contribuent pour un tiers à lôemploi 

total, à la valeur ajoutée totale et aussi ̈  lôexc®dent brut dôexploitation total du PAG. 

Au final, lôactivit® portuaire participe pour 7,1% de la VA et 5,7% de lôEBE en 

Guadeloupe. 

En se focalisant sur les activit®s indirectes, lôemploi et la valeur ajout®e se r®partissent 

majoritairement dans les secteurs du commerce et lôagriculture. Le secteur du 

commerce (de d®tail, de gros et automobile) rassemble pr¯s de 60% de lôemploi et 

70% de la VA totale des activit®s indirectes. Lôagriculture (exclusivement la production 

de bananes), assure 20% de lôemploi indirect et seulement 6% de la VA indirecte. 

 

Quels impacts avec le Grand Projet de Port ? 

Dans le cadre du Grand Projet de Port, qui pr®voit lôagrandissement du terminal de 

conteneurs de Jarry, il sera question de traiter près de 500 000 EVP. Lôaugmentation 

du nombre de conteneurs traités pourrait conduire à créer des emplois à différents 

niveaux de lôactivit® portuaire et maritime : manutention, auxiliaires de navires et de 

marchandises, transports, é 

Par ailleurs, pendant la phase de travaux, les entreprises de BTP seraient 

naturellement sollicit®es. De plus, ce projet ouvre la perspective dôhorizons nouveaux 

pour la production locale et les industries de transformation. Lôoptimisation des 

ressources techniques, technologiques, législatives constituent inéluctablement des 

®l®ments cl®s pour le d®veloppement de lô®conomie guadeloup®enne. 
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