Synthése du dossier du maitre d’ouvrage
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Pourquoi un débat public ¢

Etape déterminante pour la mise au point du projet ferroviaire Bordeaux-Espagne, le débat public est I'occasion d’ouvrir un
dialogue constructif avec toutes les personnes concernées, afin que ce projet réponde au mieux aux attentes de chacun.




Pourquoi un projet ferroviaire entre Bordeaux et 'Egpazmie ¢

Réseau transeuropéen de transport ferroviaire

Compte tenu du développement des échanges entre les pays de la péninsule
ibérique, la France et le reste de I'Europe, les transports de marchandises et de
voyageurs vont croitre considérablement d’ici 2025 sur les infrastructures
routieres et ferroviaires de la facade atlantique. Ainsi, le trafic terrestre de
marchandises pourrait passer de 47 millions de tonnes en 2003 a 80 a
105 millions de tonnes en 2025, et celui des voyageurs de 35 millions
en 2003 a 54 a 73 millions en 2025. Actuellement ces échanges se
font essentiellement par la route (96% du trafic terrestre de
marchandises et 90 % du trafic voyageurs).
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Quel projet ferroviaire entre Bordeaux et 'Espagne ?

Scénario 1 :

Mise a quatre voies de la ligne existante

Médoc
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(jusqu’a 160 km/h et 220 km/h selon les sections).
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Capacité suffisante pour un trafic de marchandises jusqu’a
10 fois plus important qu’aujourd’hui (avec I'autoroute ferroviaire).
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Meédoc
Arcachon Bordeaux
Facture
Toulouse
Mont-de-Marsan
Bayonne
Biarritz Pau
Saint-Jean-de-Luz Ga,?rsﬁ l‘!lesservies —— Lignes existantes
par —— Mise a4 voies
Helnr(aa;]ye @ Actuelles | === LGV
el Ligne mixte
1 Nouvelles @ Raccordements
avec la ligne existante|
Arcachon Bordeaux
Facture
Toulouse
Mont-de-Marsan Mont-de-Marsan

Bayonne

Biarritz P au
Saint-Jean-de-Luz Gares desservies Lignes existantes
par TGV Mise & 3 voies
Hendaye @ Actuelles LGV

Irun
[ Nouvelles

—
= Ligne mixte

Raccordements
avec la ligne existante

Situation Scénario 1
en 20?0 Mise a 4 voies
sans projet ligne existante

Situation

2002

Dax

2,4 10a12 15 a 21

(National entre Bordeaux et le sud de I’Aquitaine ) 2,4 4,8 5,4 6,2 6,5

C International ) 0,6 1,1 1,3 1,5

C Dax <> Paris ) 4h04 3h 09 2h55 2h47 2h48
( Bayonne <=>Paris ) 4 h 36 3 h 41 3h16 2h57 3ho3
( Bordeaux <= Dax ) 1ho4 0h50 0h 42 0h43
Bayonne C Bordeaux <= Bayonne ) 1h36 1h11 0h 52 0hs58
( Bordeaux <= Hendaye ) 2h17 1hs52 1h32 1h38
( Bordeaux <=> Mont-de-Marsan ) 1hog® 1hoo® 1hoge 0h30®
( Bordeaux <= Pau ) 1h53 1h39 1h31 1h20
H | Légende
endaye - Irun Mise & 4 voies de la ligne existante ¢ Paris <> Madrid ) 14 h 30 7hos5® 6hdo© 5h30© 5h36©
\ ( Bordeaux <=> Bilbao ) 8h 00 3ho7 @ 2h42© 1hare Tha7 o
i @ ) ®)
Option de passage Ouest < Dax <=> San Sebast:an) 1h46 1h36 1h36 0 h 42
de la ligne nouvelle

3,56 3,52 4,05/3,75 ©
(1) avec mise en service de la LGV Sud Europe Atlantique entre Tours et Bordeaux en 2016 et amélioration de la ligne exi Bordeaux-Irun
(2) en TER
Option de passage Est ) en gare nouvelle de Mont-de-Marsan \
/ de la ligne nouvelle @ avec le nouveau réseau espagnol a grande vitesse
(5) avec arréts entre Bayonne et Hendaye P ,
Option de passage commune (ESt et OUESt) (6) avec un seul arrét en gare nouvelle Basque all

(7) déduction faites du tronc commun avec le projet de LGV Bordeaux-Toulouse partagé a 50%

RESEAU
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source : IGN - Scan région - 2006 - © FRANCE



Quel deélai ?

Le processus de conduite d’'un grand projet ferroviaire suit différentes phases d’études, donnant lieu ou non a des
décisions de poursuite du projet. Tout au long de ce processus, RFF, maitre d’ouvrage, met en place des dispositifs de
concertation avec les différents partenaires et les publics concernés, dans un esprit de transparence et de dialogue.
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Pré-études

fonctionnelles charges

Depuis sa création en 1997, Réseau ferré de France est le propriétaire
et le gestionnaire du réseau ferroviaire francais. A ce titre, RFF assure
le développement de son réseau notamment par la création de lignes
nouvelles a grande vitesse (LGV). RFF est en charge de la répartition
de la capacité ferroviaire : il définit les objectifs et les principes

en matiere de gestion du trafic et des circulations sur le réseau.

[ La SNCF, entreprise
ferroviaire, organise le
transport des voyageurs
(Corail, TGV...) et gere les
installations liées a
I'exploitation des services
< de transport : gares de

G A R E ACCUEIL voyageurs et de
marchandises, installations
de maintenance du
matériel ferroviaire.

Le Conseil régional,

en tant qu’autorité
organisatrice

des transports régionaux
de voyageurs définit

le service de transport
régional de voyageurs
(TER) : choix des
dessertes, achat du
matériel roulant, niveau
de la tarification.

La SNCF assure
I'exploitation quotidienne
de ce service.

Depuis avril 20086, le fret ferroviaire est ouvert a la

[ ]
VO tre av’s concurrence en France sur les lignes nationales. La SNCF
reste cependant le principal transporteur de fret ferroviaire

en France.

est important !

L'ensemble des études pré-fonctionnelles du projet, le dossier du maitre d’ouvrage
et bien d’autres informations sont disponibles sur le site de la CPDP.
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Le dossier du maitre d’ouvrage est également disponible sur simple demande aupres de la CPDP : e Tt Al e
Direction Aquitaine Poitou Charentes

Projet ferroviaire Bordeaux Espagne

9 rue de Condé “espace Buro-Club” - 33000 BORDEAUX
Tél : 05 56 00 43 27 - Fax : 05 56 00 43 02

4 rue Marengo (face au musée basque) - 64100 BAYONNE
Tél : 0559 46 16 99 ou 05 59 46 10 51

Président : Jean-Pierre CHAUSSADE

Secrétaire Général : Frédéric AUCHER - f.aucher@debatpublic-projetferroviaire-bordeaux-espagne.org e




