g
=
ey
-
=
™,
O
b N—
e
.

121_ vitesse (TGY) est congu, dans le
|u| eur |"||.“"|'|rr -;Dm'ﬁ-_;_! un pari
I

=]
=1
m
(=9
m
.g— n:-

du chemin de

Ime une nouve

d'articulation du territoire des pays de

in. Lidée initiale du TGV comme une alterna-

concurrentielle de I'avion a laissé la place 3

un nouveau concepl 'J' met | -_,['Ilpr‘ ase sur I'ameé-

lioration de la connectivité entre territoires et
villes, en créant un nouveau réseau de communi-

cation ferroviaire qui, gréce a la grande vitesse,
rapproche les territoires dans le temps et aug-
mente la liberté de circulation des personnes et
des marchandises. La principale échelle d'analy-
se du TGV est cel

lle articule, dans un réseau, les principales villes

le européenne dans le sens GIlJ e-

européennes. La création de ce réseau estun élé
ment de plus du processus de construction euro
péenne et d'une conception unitaire et de cohé-
sion du territoire de 'Union.

Un deuxiéme niveau d'analyse consiste & étudier
guelles sont les répercussions de la grande vites-
se pour les villes avec une gare TGV. Autrement
dit, le fait de faire partie de ce réseau exclusif
ouvre de nouvelles possibilites de développement
local et régional. Cette nouvelle infrastructure etla
nouvelle accessibilité créées ont un impact direct
sur la mohilité de la population et la localisation
des activités économiques. Ces deux aspects peu-
vent avoir une évolution incertaine et obligent les
villes & en planifier les conséquences a 'avance.

Parallélement, la nouvelle infrastructure ferroviai-
re comporlte souvent un réaménagement de I'en-
semble des infrastructures routiéres et ferroviai-
res qui est mis & profit par les villes pour rationali-
ser les infrastructures et le territoire a travers une
nouvelle planification dont les objectifs essentiels
sont 'amélioration de l'intermodalité des differents
types de mohilité.

Finalement, dans le domaine strictement urbain,
grand nombre de villes profitent des réaménage-




ments ou des constructions de nouvelles gares etude conjointe sur I'impact socioéconomique du
pour introduire des réformes urbanistiques dans TGV dans les villes intermédiair®s. Chacun des

I'environnement immeédiat de la nouvelle gar '-"'. partenaires a elabore une etude particuligére pour

ce gu donne teu a oe nou

g.-_.-l:f]ﬁ Importance pour ie pr

'appliguer a sa problematigue concrete.

Finalement, un site web du projet a été créé pour
en diffuser les résultats.

Dans I'objet d'analyser Iimpact socioéconomi-

que du TGV dans les villes transfrontaliéres fran-

La présente publication prétend faire cannaitre les
cn-esna;n-:-les le programme INTERREG Il A

principaux résultats de tout ce programme dans

intitule « Evaluation de I''mpact so s A
o S pact socioecon F'objet qu'ils puissent étre uiiles a d'autres villes et
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des nouvelles gares » et, hnaleﬂmnl u Le TGU et tructure de communication peut transformer les
les relations transfrontaliéres ». Les universitos relations transfrontaliéres dans le domaine franco
de Gérone, Lleida et Perpignan ont élaboré une espagnol,




