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Plan de l’intervention :

- Acteurs (Région — Communauté urbaine — Ville de Lille) organisation des réseaux ferrés et enjeux territoriaux
- Convergence/divergence et espaces de mise en scéne des questions stratégiques



Complexité des relations entre réseaux et territoires : 6 points saillants

Un projet qui s’inscrit dans difféerentes temporalités :
* Longue = % siecle d’une vision politique
* Moyenne : 5 a 10 ans des procédures de planification (SRT — PDU)
* Courte : durée des procédures administratives
(ex. débat public pour créer un espace d’apprentissage)

Il n’existe pas de vision commune des acteurs du territoire sur l'organisation
des réseaux ferrés métropolitains ce qui confere une importance cruciale

a Ia propriété d’adaptabilité du projet
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B Aucun acteur unique n’est a lui seul capable d’imposer sa vision
de I’aménagement du territoire métropolitain
Y Le pro;et de Réseau Express Grand Lllle part d’une Ioglque d’infrastructure
ferroviaire (réseau-support traversant) plutét que d’une logique
j d explo:tatlon du réseau-service (radial / tangentiel / rocade)
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Acteurs (région - communauté urbaine - ville de Lille)
organisation des réseaux ferrés et enjeux territoriaux



L’acteur Région : Echelle de la région métropolitaine
et potentiel ferroviaire dans le Nord-Pas-de-Calais

{ Charge du réseau ferré régloz:l pour le trafic de voyageurs (TER)
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Un réseau ferré inégalement occupeé :
Composé de 3 axes principaux :

- vers le littoral (Armentiéres, Dunkerque) ;

- vers I'est (Orchies, Valenciennes)

- vers le sud (Douai, Lens)
AXes moins OCCupes :

- internes a la CUDL (concurrence VAL vers Tourcoing

ou Villeneuve d’Ascq)

- vers le sud-ouest (Béthune/Lens via Don Sainghin)

T - PET-JT - Charge réssau TER 2003 - 030804 muct Réalisation : Direction des Transports - Aodt 2004

Enjeu du roéle métropolitain du rail

- sur les services (radiaux/tangentiels/rocade)

- sur les fréquences (cadencement)

- sur les points d’arréts (articulation avec les projets
stratégiques métropolitains)

- sur la tarification (intégration - billettique)

- sur la communication (plans de réseaux -
information multimodale)



L’acteur Région : SRTM - « /e TER épine dorsale de Ia mobilité régionale »
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Améliorer I'accés
a la métropole lilloise

Mieux gérer les circulations
ferroviaires du couple
de gares lilloises

Développer
les services
de type TER-GV

Affirmer la multipolarité
hiérarchisée régionale

Développer la capacité
d’accueil de la gare

de Lille-Flandres

Favoriser I'intégration
de 'aire métropolitaine

Envisager la mutation
de la gare de fret

de St-Sauveur pour
des services voyageurs

Promouvoir un service
ferroviaire cadencé
sur I'aire métropolitaine

Assurer la continuité
des services de transport

Etudier la création d’une gare TGV
au sud de Lille

Création du SMIRT
- Coordination de l'offre
- Information multimodale
- Intégration tarifaire

Etudier le réalisation
d’une liaison rapide
entre Lille et Lens

Promouvoir un service .

ferroviaire cadencé Orchi
sur I'aire métropolitaine rchies

Mesure

. Pole d’échange ciblé

. Lens




Le TER-GV : contraction espace/temps

et complexification de « Pespace nodal » lillois
[en temps : Lille-Dunkerque (TER-GV) = Lille-Tourcoing(en VAL)]

Dunkerque Fréquences quotidiennes
des TER-GV TER-GV et contraction de I'espace-temps vers Lille
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Logique d’'aménagement : Dans une région en crise, volonté de faciliter 'accés a Lille ou se situe le plus
fort potentiel de développement
=P \|ettre les principales villes du Nord-Pas-de-Calais @ moins d’1 heure de Lille

(temps symbolique de la liaison Paris-Lille)
=P TER-GV = instrument pour parvenir a cet objectif
- Complexification du pdle d’échanges des gares de Lille :

- Initialement : LiIIe-Europe = international (Eurostar) [+ national (intersecteur)]
- Aujourd’hui : Lille-Europe = international (Eurostar) + national (intersecteur + ParisiLill) + régional (Ter-v)



L’acteur Région : tracé a ’étude du projet d’infrastructure ferroviaire
entre Lille et Hénin-Beaumont
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L’acteur LMCU/MEL : réseaux ferrés métropolitains du Schéma directeur (2002) :
utilisation de létoile ferroviaire : des ambitions aux réalisations

Le réseau existant de transports urbains ferrés

. ) s Les réalisations en 2014
2 lignes de VAL + 1 vieux tramway modernise

- Lianes 1, 2, 3 et 4 : Bus a Haut Niveau de Service

Le projet au SD (2002) : _ _ - Citadine : Liaisons bus internes : Lille, Halluin, Armentiéres
un important réseau de tram-train (horizon 2015))

valorisant I'étoile ferroviaire

- Aménagement de plusieurs péles d’échanges TER/VP/TCU
- Corolle : ligne de bus de rocade en 1¢ couronne lilloise
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L’acteur LMCU/MEL : territoire des réseaux et planification

Délibération 2009 de LMCU
Remise en question du Schéma directeur de 2002
Vers un développement de relations tangentielles lilloises
(Projet Tram-train aujourd’hui ajourné)
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Renforcer l'offre du métro
- Rénovation de la station « gare Lille-Flandres » (PE majeur)
- Doublement des rames VAL sur la ligne 1

- Prolongement sud du VAL vers « Eurasanté »

Faciliter le passage d’un mode de transport a l'autre

- Aménager des poles d’échanges :
Armentieres — Don-Sainghin
La Bassée — Seclin — Pont de Bois

O ((aBassée)

- Créer un pole d’échanges a la Porte-des-Postes Site privilégié d’une nouvelle
porte d’entree sur Lille I
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L’acteur ville de Lille : territoire des réseaux et planification
- opportunités urbaines et anneau ferroviaire lillois

Schéma Directeur de Lille-métropole :
projet ram-irain a horizon 2015 Concentration des réseaux (espace nodal)/projet

% Desserrement des projets urbains lillois stratégiques

% Comines
: Opportunités pour réajuster péles/noeuds
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Le projet urbain de Lille

Sites a potentiel ferroviaire




Groupe de réflexion « Lille 3000 »
équipe KCAP : Intra-ring + Extra-ring

> Intra-ring

Renforcer le coeur métropolitain
L'aménagement de la boucle des 4 boulevards
(5,5 km de long) renforcerait efficacement le maillage urbain

S Extra-ring

(Euralille, Euratechnologie, Eurasanté) SOUs forme d’un ring continu



KCAP : Eura-ring (Intra-ring + Extra-ring)

Principal site a potentiel ferroviaire
et intermodal articulant intra et extra ring




Convergences/divergences
et espaces de mise en scéne des questions stratégiques



Convergences et divergences
dans les options privilégiées par les collectivités

Les dispositifs de planification (probleme de temporalité)

SD (adopté en 2002) / Lancement du SCOT SRADT/ SRT(M)
PDU (12 DU adopté en 2000 - ) de Lille Métropole en 2009 (1 adoptés en nov. 2006
28me ppU adopté en 2011) (SD approuvé en 2002) 2°7: en approuves en 2013)

Mode de transport ferré de référence

TER  Tram-train VAL tramway o o
++ Mode principal de référence

Région ++ - - - _ -
+ Mode secondaire de référence
LMCU - + ++ - e, _
. . - Mode de référence mineur
Ville de Lille - + + ++

Collectivité affaiblie dans le contexte métropolitain lillois : le Conseil général
(retrait du Syndicat Mixte — mais participation au financement de PE)

Sites de référence pour une nouvelle porte d’entrée lilloise

Lille Porte-des
Flandres St-Sauveur -Postes PG| o I d Y

, . Ole principal de référence
Region i * ) o Pole EeconZaire de référence H
LMCU ++ - + + TEESE VIC3000

. . - PO6le mineur
Ville de Lille ++ - ++
Complexité accrue des processus décisionnels :

multiples espaces
de mise en scéne

des questions
stratégiques Ville de Lille ‘Groupe Hype (séminaire Ville 3000) Vile de Lille -

Régional ‘Groupes de prospective (colloques, fabriques)
P“Otage = COmmunautaire ‘Grand débat sur la mobilité



Convergences et divergences des acteurs :

analyse de la cartographies des pdles

d’échanges associés aux gares

a Péchelle de Paire métropolitaine ||» Le territoire

||» Les acteurs d " -

® Collectivités : Conseil régional / Ville de Lille

® Leurs groupements : EPCI (LMCU) ou Association (AML)
o |'Etat

® Ingénierie urbaine des collectivités (ADULM / MBM)

® Exploitant (Transpole).

||» 11 documents

® Six documents de planification :
< Approuvés : PDU 2000 / 2010 - SD 2002 - SRT 2006 gy
SRTM 2013 : , 7o
< Carte de réflexion préparatoire au SCOT
® Avis de la ville de Lille sur le projet de SRTM
® Outils de connaissance, d’affirmation et de communication d’un territoire :
Carte des réseaux de transports collectifs (2011)
Atlas de I'Aire métropolitaine de Lille (2012)
® Document d’évaluation sur les poles d’échanges ferroviaires périurbains de I'aire métropolitaine,
rédigé par les services de I'Etat (commande de |la DREAL au CETE Nord-Picardie)
® Carte issue de la réponse a I'appel d’offre de I'exploitant du réseau de transports urbains de Lille




Les pdles d’échanges métropolitains lillois comportant un acces TER :
Importance des sites répertoriés (50) et diversité des statuts
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Schématisation de Porganisation spatiale
des poles d’échanges métropolitains lillois
comportant un accés TER

« L'espace nodal »
du coeur métropolitain

La couronne lilloise
de pobles d’échanges

Les poles d’échanges périurbains
d’entrée communautaires

Les pbles d’échanges périurbains
d’entrée extra-communautaires

Les pbles d’échanges de
I'armature métropolitaine



Convergence et divergence des acteurs
sur les différents poles d’échanges comportant un acces TER
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Une question majeure : le statut de la ceinture ferroviaire : Former la « communauté de I'lanneau » ?

Radial

e Ceinture = « effet tunnel »

e Logique de rabattement sur :
- Une centralité urbaine unique
- Un pble d’échanges majeur,
tres bien connecté a toutes
les échelles du territoire

au maximum

les poles d’échanges
sur la ceinture ferroviaire

Tangentiel

e Ceinture = interface métropolitaine
e Logique de maillage :
Nouvelles relations métropolitaines
directes :
- Ne passant pas systématiquement
par une centralité unique
- Pouvant étre associées
a des projets urbains lillois en cours,
- Connectées aux TCU
(dont VAL/tram/BHNS)

¥

guelques poles d’échanges
sur la ceinture ferroviaire

Rocade

e Ceinture = « ligne de vie »
e Logique de cabotage:
- Revitalisation de friches
et terrains mutables le long
ou a proximité de I'axe
- Elément unificateur d’un tissu
urbain hétérogene
- Amélioration des liaisons
inter-banlieues

A

le plus grand nombre

possible de poles d’échanges
sur la ceinture ferroviaire




