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Quelle stratégie d’'aménagement ?

Transport ——» Outil au service d'une
stratégie d’aménagement

Quatre « modeles » de ville a 2030
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Le futur que nous voulons
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d'aménagement NPDC




Quelle stratégie d’'aménagement ?

Celabral




Quelle stratégie d’'aménagement ?

Articulation avec les réflexions prospectives
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dans I’aménagement
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Directive régionale d’aménagement : territoriales

mise en oeuvre et retour d’expérience
amaitrise de la périurbanisationn»

L'interterritorialité en actes
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Quel role pour le ferroviaire dans le systéme de mobilité ?

Multimodalité —» Ne pas fragiliser les
modes actifs

PUBLIC TRANSPORT//
ﬁ"r"ﬂﬁ - iiiiIHIH g /

The Reverse Traffic Pyramid
http://www.bicycleinnovationlab.dk

2'CENTURY
HOW MANY
PEOPLE

CAN WE MOVE
DOWN THE STREET?

20"CENTURY
HOW MANY

CARS

CAN WE MOVE
DOWN THE STREET?

Cupnrﬂngo{gﬂﬂmrl Go,



Quel role pour le ferroviaire dans le systeme de mobil

O =
== o . r -
= e b .. - - 2




Quelle démarche stratégique ?
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Quelle démarche stratégique ?

Une planification a long terme  permet d’éviter la mise en place d'aména-
gements qui pourraient se réveéler peu utiles plus tard, d’'assurer la bonne
utilisation des infrastructures et la rentabilité des investissements
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du réseau

Objectif
stratégique

Objectif
intermédiaire

Objectif
intermédiaire

temps
2015 2020 2025 2030



Demande

Desserte

Infrastructure




Demande - quelle demande de mobilité (observée et projetée) ¢
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Demande - quelle demande de mobilité (observée et projetée) ¢

Flux

- FLUX ENTRANTS
45 8OO
- FLUX SORTANTS

Part des résidents > 15270
travaillant

dans la zone

Flandre - Lys Roubaix - Tourcoing Part des travailleurs
résidents [en %]
80

Bethune - 70

&0

Autres régions
de France métropolitaine

CAGMN-Insee 2013
Source : Recensements de la population 2007, exploltation complémentaire (Insea)

Demande de mobilité ——» Selon les situations
a conforter,  développer, d limiter



Desserte - quelle hiérarchisation de la desserte ferroviaire 2
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Desserte - quelle hiérarchisation de la desserte ferroviaire 2
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Desserte - quelle hiérarchisation de la desserte ferroviaire 2

Londres

Echelle « Grande Vitesse » | ER-GV / TGV

Bruxelles

Echelle « Grande Région » TER

Echelle « Métropolitaine » REéseau Express

Réseau Express

Grand Lille

Résea_u Express
Régional
Ile-de-France

— Exemple autour de lille



Desserte - quelle hiérarchisation de la desserte ferroviaire 2

Centralité Centralité Centralité
régionale régionale métropolitaine
2e couronne Ter couronne Lille

\ 4

TER-GV
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desserte sans arréft intermédiaire

®) Lille-Europe
® | Lille-Flandres

toutes gares
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Dégager de la capacité ——» Missions réduites

Sécuriser et désengorger o _
I’acceés a Lille Flandres —» Ligisons tangentielles



Desserte - quelle hiérarchisation de la desserte ferroviaire 2
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quelle hiérarchisation de la desserte ferroviaire 2
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Desserte - quelle hiérarchisation de la desserte ferroviaire 2
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Desserte - quelle hiérarchisation de la desserte ferroviaire 2
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Desserte - quelle hiérarchisation de la desserte ferroviaire 2
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Desserte - quelle hiérarchisation de la desserte ferroviaire 2

Néecessité d'effectuer des calculs de réseaux

graphe M

" 6 6 6
i 5 5 9
Vi 0.83 0.83 1.75
y 0.42 0.42 0.75
o 0 0.14 0.57

Figure 24 : indices S, yet apour quelques réseaux types (d’aprés Dancoisne P. : Théorie des graphes et

constitution du réseau ferré francais. Université de Paris |, thése de géographie, 1984, in [42])




Horaires - quelle organisation du service ferroviaire 2

Feama A fiEl
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Correspondances (exemple fictif)

arrivée de C a la minute 49,

——— C départ vers B a la minute 56 (7 minutes de battement)

arrivée de B au 04, depart vers C au 11 (battement 7 min.)
arrivee de C au 49, départ vers A au 06 (battement 17 min.)
arrivée de A au 54, depart vers C au 11 (battement 17 min.)



Horaires - quelle organisation du service ferroviaire 2

Cre-r:utralité Centralite Centralite
régionale régionale metropolitaine
2e couronne ler couronne Lille
v v A 4
7 & desserte sans arrét intermédiaire % Cadencemenf ‘Ih ?

foutes gares

s T _ Cadencement 30 min ?

Temps parcours 30 min

Cadencement 30 min ?

Temps parcours 45 min



Horaires - quelle organisation du service ferroviaire 2

Lille-Europe Lille-Flandres
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15> origine d'une mission et sens
45~ point de passage intermédiaire

15 terminus d'une mission



Horaires - quelle organisation du service ferroviaire 2

Lille-Europe Lille-Flandres
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Infrastructure - quels besoins en infrastructures supplémentaires ¢

Plan d’entretien et _, Besoins ponctuels d'infrastructures
de modernisation complémentaires ¢




Infrastructure - quels besoins en infrastructures supplémentaires ¢
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Infrastructure - quels besoins en infrastructures supplémentaires ¢

Contrat de péles —>  Modernisation/création de
gares « portes » de la métropole

Figure 1: Projet de restructuration urbaine de la Porte d’Arras a la Porte des Postes - Sources : Ville de Lille/TVK
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