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ne Métropolisation générant une augmentation
des deplacements

Source : Insew RP 7008

A SR Forme urbaine multipolaire et
P\ i s 100 diffuse

Dorndes non représensées pour les DOM

Dissociation des fonctions
BELGIQUE économiques et résidentielles

Métropolisation => augmentation I
des besoins de déplacements |
1

[ - RS 1
Flux de déplacements domicile — Travail (scurce : atlas des zones d'emplcl en 2010/ INSEE)

Augmentation des distances
domicile-travall

* Les M inéreurs & 500
ne sont pas repeésentes ici

9,3km en 1999
10,3km en 2006

21km aller-retour par jour en
moyenne

Usage de l'automobile
prédominant

Flux domicile - travail 2006 entre le SCOT de Lille et les SCOT de 'AML



Evolutions des migrations alternantes I

(Profils INSEE N° 110 — octobre 2012 — Les espaces du Nord-Pas-de-Calais — trajectoires, enjeux et devenir — connexions et
interdépendances) 1




La reconversion economique a géeneré une
demande de déplacements

Carte 26 : Taux de stabilité des actifs occupés
et principaux flux intérieurs des Scot
du Nord-Pas-de-Calais en 1975

En %

Carte 27 : Taux de stabilité des actifs occupeés

et principaux flux intérieurs des Scot
du Nord-Pas-de-Calais en 1982

En % Flux =1 000

B 85 ou plus D B 85 ou plus

19 430
[l De 75 & moins de 85 B De 75 & moins de 85 [ ) 1943
[ ] De 60 & moins de 75 > 6480 [ ] De 60 & moins de 75 C— 6480
[] Meins de 60 [] Moins de 60

LGN - Inses 2012

L IGHN - Insee 2012

Source : recensement de la population de 1982, exploitation complémentaire (Insee).

Source : recensement de la population de 1975, exploitation complémentaire (Insee).

jusqu’en 1975, 85 % des actifs En 1982 on constate , une tendance a
travaillaient a proximité de leur lieu I'éloignement des actifs de leur lieu d’habitat.
d’habitat




La mise en mouvement des territoires
s’étend et s’accélere

Carte 29 : Taux de stabilité des actifs occupeés

Carte 28 : Taux de stabilité des actifs occupés
et principaux flux intérieurs des Scot
du Nord-Pas-de-Calais en 1990

En %

et principaux flux intérieurs des Scot
du Nord-Pas-de-Calais en 1999

En % Flux = 1 000

Flux = 1 000

85 ou plus 85 ou plus
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D IGN - Ingae 2012 D IGN - Ingee 2012

Source : recensement de la population 1890, exploitation complémentaire (Insee). Source : recensement de la population de 1999, exploitation complémentaire (Insee).



La mobilité pour le travail s’est géneéeralisée en
region autour de Lille et du Bassin minier

Carte 30 : Taux de stabilité des actifs occupes

et principaux flux interieurs des Scot
du Nord-Pas-de-Calais en 2008

En %% Flux =1 000
85 ou plus
Da 75 4 moins de B85 19 430
De 60 & moins da 75
—= & 480
[] Moins de 60

& HEM - Insee 2012

Source : recensement de la population de 2008, exploitation complementaire (Insee).




Carte 56 : Caracterisation des echanges

entre les territoires réegionaux
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Zanes lrés urbanisdes

- Flux du systéme princpal
e Flux relais du sysléme principal
e Flux des systémes secondaires

Flux relais des sysidmes secondaires
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Cannexions interrégionales
Porte d'entrée persomnnes + idées + biens

Porte d'arivée de résidents externes
Porte d'entrée parsonnes
Porte d'entrée biens
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Un réseau autoroutier dense et gratuit dans le
territoire de I'aire métropolitaine de Lille
a favorise les echanges entre territoires
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Larégion possede également un réseau
ferroviaire important et maillé
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une prédominance pour les déplacements en
voiture plutot qu’en train

Rapport des volumes de trafic

route / TER e
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Carte 12




En approche de la métropole de Lille, le réseau
autoroutier est fortement sollicité pour des
deplacements locaux

Nombre de montées/descentes de voyageurs,
/ un jour moyen de semaine

- 150 000
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Echangeur
(trafic VL aux entrées et sorties de léchangeur, 1

pAmé en yageurs en multip
le traSic par 1.39 = taux doccupation VL,
ECAM 2007)

B

| Tramway

Métro

Les échangeurs
autoroutiers sur
Al et A25

échangent chacun ,

avec le territoire
gu'ils irriguent,
autant de
voyageurs que le
TER en gare de
Lille Flandres

Neines s FSS NE changeur de Sechl
z 3

2 ™ s
— = s SveryParis vefs Valoncienrigs
Sources. LAICU (Tramwary 2007, Metro 2008 TER 2008) of Oroal NPOC (COmplages myo Secha  aviil 2003, echangeor ATnenteres OUes!  0CIoors 2008 achangew Armentves &5t 1099-2000 acfonse)

Montées/descentes aux stations TER et entrées/sorties aux échangeurs de Seclin (A1) et Armentiéres Ouest (A25)




Une densite urbaine favorable a un développement
d’une armature de transport collectif a haut niveau de service
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Objectifs :

.Relier les poles urbains a Lille
.Développer des liaisons entre pbles urbains dans le bassin minier

JAssurer un maillage cohérent entre les transport urbains et le réseau ferré
Ameénager le territoire autour de cette armature de transport a haut niveau de service




Une forte proportion de distances moyennes de 15 a 20 km
pour lesquelles concurrencer la voiture demande une
politique volontariste

VEURNE OENT Déplacements
Domicile travail motorisé
DIKSMUIDE -— B zoi700kms 2439
B cizokms  (s4s)
i | 10a15kms  (300)
B sawokms @8
0a5kms  (10)
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Eléments de caractérisation de /
'usage du reseau autoroutier 1




Un réseau autoroutier tres sollicite pour des
échanges internes a l'agglomeération lilloise

échange VL echange PL
350 400/ 37 5000

transit PL
20 Toj

Trafic interne PL I

46 000

Trafic interne VL
1770 000

Données : EMD 2006, ECAM 2007

“Les fonctions de desserte interne de I'agglomération lilloise, d’échanges avec
I'agglomération et de transit sont assurées par le méme réseau.

=99% des VL et 79% des PL partent et/ou viennent de I'aire métropolitaine. i




Un réseau autoroutier avec des zones de
congestion en progression

Congestion des acces a la métropole Lilloise a heure de pointe du matin
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Montée en charge du trafic sur I’'A1
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Qui circule sur l'autoroute A1 ?

Entre Seclin et Lesquin, 1/3 du trafic de Al est interne a l'agglomération de Lille, et 1/3 est
iIssu du bassin minier

: N e 7 e o A hauteur de Templemars
FLEURBATX ; ) = \\\f’ e ' ',_' L2, Fonction de I'autoroute A1 en millieu
' ™ \EI‘ lof = q urbain entre Seclin et Fiches Thumesnil
AP 1‘-‘:5?%,-.\9 A8 = (a I'heure de pointe du soir): Part
"“* DBECRU = WS
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: e Relations Arrondissement de Lille - 229
‘ SCOT Lens-Lievin-Hénin-Carvin 33%
.~ FOUR . ‘. EMMEFEN -1 Relations Arrondissement de Lille - 1%
SCOT Grand Douaisis
R Relations Arrondissement de Lille - 11%
V /o ] WAVR A N S France Hors Région
“ W1CRES ! = HOUPLIN - AR
. T - ‘ Relations Arrondissement de Lille - 9
LMLL;/// ; SATNGHIN-EN-WEPPES Arrondissement d'Arras 8%
// < MARQUILLIES 3 HERR r.u; I AN Relations Arrondissement de Lille - 7%
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. ¢ ALLENNES+<LES
ANNOE\ 1,1‘1.;: Autres 1%
&nlTit P Total 100%
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' THUMER IS La moitié du trafic PL recensé en limite
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Les trafics de transit, d’échange et internes a I'arrondissement de Lille




Ou se rendent les usa
entre Arras et Dourges

Réseau actuel 1 Arb des déph iche-Traval & Fheure de pointe du matin

Al vers Lile au Sud de A21 (1568 uvp/h)
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gers qui circulent sur I’'A1
entre Dourges et Carvin?

Réseau actuel : Arbor des dé iche-Traval & Mheure de pointe du matin
Al vors Lile au Sud de Carvin (2855 uvp/h)
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Ou se rendent les usagers qui circulent sur I’A1
entre Carvin et Seclin entre Seclin et Lesquin 7

Réseau actuel ; Arbol des dé Travald & Fheure de pointe du matin Réscou actuel : dos dé Traval & Mhewre de ponte du matin
A1 vers Lile au Sud de Secln (3400 uvp/h)




Superposition des fonctions sur le réseau routier national:

Arborescence du trafic sur A1 vers Lille au niveau de Faches pendant I'heure de
pointe du soir: le trafic se diffuse en grande partie dans la métropole
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Origine des echanges sur la métropole Lilloise

Répartition des déplacements d'échanges des VL en provenance ou a

Repartition des deplacements d'echanges des VL en destination des zones de Roubaix et Tourcoing (ville et banlieue)et

provenance ou a destination de Lille: 87 200 VL/jour ~ Ac cann i
: } Y & Reste Etranger SCOT Flandre lmérleur’\ Ypres - e SAnger
SCOT Flandre intérieur '\ 2209\"’::/] 520 véhij e 4530 VaHl) \ 940 véhj o 270 véh/j s(g:;:;rtfill
7200 véh/j \) mines 1570 véhlj 2 060Véh/) s
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&
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I 10360 véh/j Reste France 19290 véh/j 5050 véhlj
aste Mot SCOT Grand Poualsls 3410 veéhlj
R:s;;eoflr:rsfe \ »?39‘1 ;o :‘I‘éhz 11230 véhij
épartition des déplacements d'échanges des VL en provenance ou  Reépartition des deplacements d*echanges des VL en provenancg pu

a destination d'Armentiéres: 26 900 VL/jour a destination de la banlieue Est de Lille : 33 400 VL/jo r‘

SCOT Flandre Intérleu’lrs Ypres gRest: E‘t:snger R | Ypres Z____Reste Etranger
15610 véhij 310 véhij . veéh/j Courtrai SCOT Flandre intérieur s S 100 véh/j Courtrai
] mines e 2 40 véhl/j
s’ 40 véhlj 1290 véh/j \ mines 600 véh/j
4060veh/j ) _ 2 100-véh/j
Reste Belgique
4 g Reste Belgique
/2°° vel) H 1230 véhij
Lo
\ £ \ N
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SCOT Valenciennes SCOT Valenciennes
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rigine des échanges dans I’agglomeération de
Lens

e Echange VL total en relation avec le Nord CA
Reste Département du Nord: I;ittﬁg
430, vehlj Etranger
300 véhlj
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SCOT Artois| o ™
1610 vehj  ° '

Reste France
570 véhlj

Arrondissement d'Arras
2100 veéh/j

Hénin-Carvin : 25 210 véh/j

Arrdt de Lille

15440 véhij

SCOT Grand Douaisis
4080 vehlj

VALENCIENNES ) 4
- -

AVESNES-SUR-HELPE

D o ol / . ; s ¥
Reste Département du Nord: Est |

670 véhlj

1

e Echange VL total en relation avec le Nord CA Lens-Liévin: 23 260 véhi/j
Reste Département du Nord: Littoral
p W g

Etranger

. 160 véhij Arrdt de Lille

920,veh/j
” | 10890 véhij

SCOT Grand Douaisis

2250 véhlj
& A .
MONTREUIL \L
VALENCEMAES ‘ ‘
MAUBEUGE
3 5600 véhl/j caerA
’ AVESNESSURHELPE 4

Reste France & W :

720 vohij este Département du Nord: Est N

410 véhlj

Arrondissement d'Arras
2310 véhlj




Diagnostic du fonctionnement de I'autoroute A1

Al a Martinsart:

Aux heures de pointe, ['autoroute atteint son seuil de saturation avec 20% de Poids lourds

La période de pointe du matin et du soir s'élargit progressivement a la journée complete.

A1 Martinsart vers Lille: courbes moyennes par période de 5ans des trafics horaires (JO)
5000

4500 44
4000 4
3 500 45
3000 44
2500
2000 4
1500 ok
1000 4

500 4

@h-Th  Th-8h  8h-Sh  Sh-ioh

Dh-th  th-@h  ©h-Bh  13h-¥h  #h-Bh  Bh-Bh  Bh-Th  FhoSh  EBhish  18h-20h

A1 Martinsart vers Lille: variation des trafics horaires entre deux périodes
(période de référence 1987-1991)

&hTh  ThBh  8hBh  ShWh  Whh  th-h  ©2h-Bh  Bh-#h  H4hiSh  BhBh  BhTTh  ThBh  Bh1h  19k-20h

De Paris vers Lille

Vers Lille

TRRRELARR

L

Ronchin

Vers Paris

PR

5000

4 500

4 000

3500 &

3000 5

2 500

2000 =

1500

1000 4=

500 8

&h-Th

A1 Martinsart vers Paris: courbes moyennes par période de 5ans des trafics horaires (JO)

7h8h  8hOh  Sh-h  Dhfh  th-iZh  h-3h  Bhoi4h 1eh-18h  BA-Bh  BATh  TheBh  BhBh  19h-30R

A1 Martinsart vers Paris: variation des trafics horaires entre deux périodes
(période de référence 1987-1991)

Th-8h  2h-Bh  Sh-Dh  Dh-Th

Th-12h  Bh-i3h  Bh-h  ®h-Bh  Bh-Bh  Bh-Th  Th-Bh  Bh-18h  18h-20h

De Lille vers Paris

Répartition et évolution du trafic horaire : exemple de I’A1 a Martinsart

Principe :

Détermination des courbes horaires moyennes (jour ouvrable entre 6h et 20h) des trafics tous véhicules par période de 5 ans : « 1987-1991 » ;

« 1992-1996 » ; « 1997-2001 » ;
rapport a ceux de la_période de référence « 1987-1991 » (graphiques du bas).

« 2002-2006 » (graphiques du haut) et calcul des évolutions (en %) des trafics pour chaque tranche horaire par

25



Un réseau routier qui atteint ses
limites

La saturation du réseau est en
cours de généralisation

La saturation est essentiellement
le fait des VL

La saturation s’accroit : 8min/jo‘,|r
chaque année sur 'Al

Bouc! =
Saturation quotidienne &
HPM - heure de pointe du matin
HPS : heure de pointe du soir

Source : Dreal Nord-Pas de Calais /SETRA

Une offre routiere ne permettant pas
d'absorber les nouveaux besoins de
mobilité

Constat 2009 sur I'Al/Lesquin:
21% des usagers a destination de
I'arrondissement de Lille disposent d'une

offre compétitive en TC sur leur trajet
( « Etude de report modal Autoroute Al », février 2009 - DDE59 Arrdt de Lille)

Les principaux points de difficulté du réseau métropolitain




Simulation a I’horizon 2030 — si ’ensemble des projets
envisagés en 2014 tiennent leurs objectifs

ResRef_2030 : Variation du traficVL "\ = * 7} © N Projcton 2050 ZA+Rer \ rojction_ 2008

N / N TaxePL_3 \ TaxePL_3
\ | / "‘ 2 \
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Un

reseau de transport collectif qui s’etoffe
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Pour compléter votre information le site de la
DREAL :

Etudes de déplacement

Etude sur le fonctionnement de péles d’échanges ferroviaires périurbains
pour une accessibilité a la métropole lilloise réalisée par le CETE, juillet 2012
Journée d’'études Les Dimensions Sociales de la Mobilité
Analyses des trafics routiers
Enquétes 1
Cartes de trafic
Analyse d’amélioration du contournement Ouest de Lille
Déplacements en transports en commun
Une base de données régionale sur I'offre de transports en commun

E

http://www.nord-pas-de-calais.developpement-durable.gouv.fr/?-Deplacements-
intermodalite-et-securite-routiere-




