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1. PREAMBULE 

Cette note constitue la synthèse du travail sur les prévisions de trafic, horizon 2030, du projet Grand Lille. Le 
document présente succinctement la structure du modèle de prévision de trafic développé, les principales 
hypothèses relatives aux développements des 3 scénarios :  référence, optimisation du service  et de projet REGL, 
et explicite enfin les principaux résultats de la modélisation. 
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2. ACRONYMES 

  

CGDD Commissariat Général au Développement Durable 

INSEE Institut National de la Statistique et des Etudes Economiques 

JOB Jour Ouvrable de Base 

PPM Période de Pointe du Matin 
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3. CADRE GENERAL DE LA MODELISATION 

Le modèle de prévisions de trafic développé dans le cadre de la présente étude est un modèle à 4 étapes : 
génération, distribution, choix modal et affectation.  On en donne ci-dessous les principales caractéristiques. Son 
schéma de principe est fourni en Figure 3 du présent document.  

3.1 !ƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǘ ȊƻƴŀƎŜ 

Le modèle à 4 étapes est développé sur le périmètre de la région Nord Pas de Calais. Afin de tenir compte des flux 
ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ƭƛƳƛǘǊƻǇƘŜǎ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴΣ ƭŜ ȊƻƴŀƎŜ Ŝǎǘ ŞǘŜƴŘǳ Ł ƭŀ Belgique, une partie de la Picardie, et 
ŀǳȄ !ǊŘŜƴƴŜǎΦ 9ƴŦƛƴΣ ŘƛǾŜǊǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴƧŜŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ ŘŜ ƭƻƴƎǳŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜ όǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ƭŜǎ ŞŎƘŀƴƎŜǎ ŀǾŜŎ ƭΩLƭŜ 
de France) ont été intégrés au modèle.  

[ŀ ǇǊŞŎƛǎƛƻƴ Řǳ ȊƻƴŀƎŜ ŀ ŞǘŞ ǊŜƴŦƻǊŎŞŜ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊucture ferroviaire en Nord Pas de Calais. En dehors du 
Nord Pas de Calais, les zones limitrophes de cette dernière en Belgique et en Picardie ont un degré de précision 
spatiale plus important. La Figure 1 ci-dessous présente le zonage adopté, avec, en foncé, les zones où la précision 
spatiale est renforcée.  

 

Figure 1 : Zonage Systra ; en foncé pour chaque aire : zonage affiné 

3.2 Période de modélisation 

Le modèle reproduit la période de pointe du matin (PPM). Sa définition repose traditionnellement sur une analyse 
ǘŜƳǇƻǊŜƭƭŜ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ 

 

Figure 2 : Répartition horaire des déplacements ayant pour mode principal le ferroviaire lourd (ERMD 2009) 

Avec le parti pris de privilégier un degré de finesse supérieur pour le mode ferroviaire, la période de pointe du 
matin (PPM) est 6h30-9h30.  

Pour passer des résultats de la modélisation à la PPM à ŎŜǳȄ ŘΩǳƴ WƻǳǊ hǳǾǊŀōƭŜ ŘŜ .ŀǎŜ όWh.ύ Ŝǘ ŀǳȄ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ 
annuels, les coefficients suivants sont appliqués à la demande TER :  

Tableau 1 : Coefficients de passage PPM-JOB-An 

Passage Coefficient 

 PPM->JOB  3.125  

 JOB->An  300  

3.3 Segmentation de la demande 

Outre la segmentation géographique (par zones) et temporelle (pointe du matin), la demande en déplacements 
est segmentée en deux catégories, sur la base ŘΩŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩ9wa5 : 

ω Le couple de motifs de déplacements ; 

ω [ΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ (socio-professionnelle) du voyageur. 
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3.3.1 Motifs 

[Ŝǎ ƳƻǘƛŦǎ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ Řŀƴǎ ƭΩ9wa5Φ !Ŧƛƴ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŀ ǘŀƛƭƭŜ ŘŜǎ ŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴǎΣ ƭŜ ƳƻǘƛŦ ŘŜ ƭŀ 
personne accompagnée tient lieu de motif de déplacement lorsque renseigné. Des regroupements sont également 
faits pour des raisons de représentativité : 

ω Domicile : résidence principale ou secondaire ; 

ω Travail : tout travail ou tournée professionnelle ; 

ω Etudes : primaire, secondaire et universitaire ; 

ω Loisirs : crèche, achats, démarches, recherche ŘΩŜƳǇƭƻƛΣ ƭƻƛǎƛǊǎ ; 

ω Autres : accompagnement, autre. 

3.3.2 Occupation 

5Ŝ ƳşƳŜΣ ǎŜǳƭŜǎ ǉǳŀǘǊŜ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜǎ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ ǎƻƴǘ ǊŜǘŜƴǳŜǎ : 

ω Scolaires Υ ŎŜǘǘŜ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜ ƴŜ Ŧŀƛǘ Ǉŀǎ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ǊŜƎǊƻǳǇŜƳŜƴǘ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ǎƻƴ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ; 

ω Etudiants : cette catégoǊƛŜ ƴŜ Ŧŀƛǘ Ǉŀǎ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ǊŜƎǊƻǳǇŜƳŜƴǘ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ǎƻƴ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊΣ 
notamment vis-à-vis du mode ferroviaire ; 

ω Travailleurs : travail à temps plein, à temps partiel, stages ; 

ω Autres : actifs sans emploi, personnes au foyer, retraités, autre. 

3.4 Modes de transport 

Le modèle distingue trois modes de transport :  

ω Véhicules Particuliers (VP) ; 

ω TC hors P+R Υ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƭŀ ŦǊŀŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ Ŝƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ǉǳƛ ƴΩǳǘƛƭƛǎŜ Ǉŀǎ ƭŜǎ ǇŀǊƪƛƴƎǎ-
relais dans les gares TER. Elle comprend : 

Á La demande ¢9w ǉǳƛ ƴΩǳǘƛƭƛǎŜ Ǉŀǎ ƭŜǎ ǇŀǊƪƛƴƎǎ όǊŀōŀǘǘŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ƎŀǊŜǎ ǇŀǊ ǳƴ ŀǳǘǊŜ ƳƻŘŜ ŘŜ 
transport) ; 

Á La demande TC des autres modes de transport (notamment les TCU) ; 

ω P+R Υ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ¢9w ǎŜ Ǌŀōŀǘǘŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ƎŀǊŜǎ Ŝƴ ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǇŀǊǘƛŎǳlier. 

Sont donc exclus de la modélisation les modes marche à pied et vélo, dont les distances de déplacements 
moyennes sont trop faibles pour pouvoir être efficacement modélisés à une échelle régionale. 

hƴ ƴƻǘŜǊŀ ŜƴŦƛƴ ǉǳŜ ƭŜ ƳƻŘŝƭŜ ǇǊŜƴŘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŜƴŎƻƳbrement de la voierie généré par les circulations poids 
lourds. Ses dernières ont été reconstituées en situation actuelle sur la base des comptages disponibles sur le réseau 
ƳŀƎƛǎǘǊŀƭΦ [Ŝǎ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘΣ ŜȄƻƎŝƴŜǎ ŀǳ ƳƻŘŝƭŜΣ ǎont présentées au chapitre 5.  

 

http://sitespire.free.fr/Cabinet_SPIRE/Accueil.html


 
 

 

 

 

   
Réseau Express Grand Lille   
Etudes préliminaires - Volume 6 ς Etude de trafic FR01T12B48/DCO/FRA/182-15  

Volume 6 ς Etude de trafic 07/05/2015 Page 11/31  

 

ASC NIT
CONSULTANTS

 

 

Figure 3 : Structure générale du modèle de prévisions de trafic 
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4. SITUATION ACTUELLE (2012) 

4.1 Montant sur le réseau ferroviaire. 

En situation actuelle, le nombre de montées sur le réseau TER et TER-GV de la Région Nord Pas de Calais est estimé 
à environ 36 000 montées. La gare de Lille Flandres est, de très loin, la gare la plus fréquentée de la région.  

 

Figure 4 : Fréquentation des actuelle des arrêts en Nord Pas de Calais (trafic TGV exclu) 

4.2 Charge sur le réseau ferroviaire 

[ΩƛƳŀƎŜ Ŏƛ-dessous représente les flux sur le réseau ferroviaire du Nord Pas de calais (zoom Lille-Lens-Arras), à la 
période de pointe du matin. Les trafics TGV y sont également représentés.  

 

Figure 5 : Les trafics TER et TER-GV en Nord pas de Calais (zoom Lille ςLens-Arras), à la PPM ς situation actuelle modélisée (2012)  
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