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1. PREAMBULE

Cette note constitue la synthese du travail sur les prévisions de trafic, horizon 2030, du projet Grand Lille. Le
document présente succinctement la structure du modéle de prévision de trafic développé, les principales
hypothéses relatives aux développentenes3 scénarios référence optimisation du serviceet de projetREGL

et explicite enfin les principaurésultats de la modélisation.
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2. ACRONYMES

CGDD CommissariaGénéral au Développement Durable

INSEE Institut National de la Statistique et des Etudes Economiques

JOB Jour Ouvrable de Base

PPM Période de Pointe du Matin
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3. CADRE GENERAL DMOBDELISATION 3.2 Période demodélisation
Le modelede prévisions de trafidéveloppé dans le cadre de la présente étwet un modele a 4 étapes Le modéele reproditila période de pointe du matin (PPMjadéfinition repose traditionnellement sur une analyse
génération, distribution, choix modal et affectatio@n en donne eflessous les principales caractéristiques. Son USYLENBEt S RSa RSLIIFOSYsyua t tQSOKSEES Rdz GSNNAGZANE
schéma de principe est fourni éfigure3 du présent document. 18 000
3.1 Il ANB RQSGdzRS SG T2yl 3S g 16000

=14 000
Le modéle a 4 étapes est développé sur le péﬁrimétre de la région Nord Pas de Calais. Afin de tenir compte des flux 3 12 000
FVQQ§C')KI- yasSa SO tSa 1 2ySa f AYA ( Ragiglelide pate: dd ld Pichldiedet 2 v = 5
dzE ! NRSyySaod 9yFAYS RAGSNE LRAyda RQAy2SOlA2y RSa « 10000 f Sa SOKIly3
de France) ont été intégrés au modele. T 8000

g
[ I LINBOA&AZ2Y Rdz 1 2yl 38 I ucté fSrrodikBe/eh BokiPSsle Cafis. ErRdélbrs &S & 6000
Nord Pas de Calais, les zones limitrophes de cette derniére en Belgique et en Picardie ont un degré de précision ~§ 4 000
spatiale plus important. Ligurel ci-dessous présente le zonage adopté, avec, en foncé, les zones ou la précision 2 000
spatiale est renforcée.

O |

0 100.0

kilométres

Figurel: Zonage Systraen foncé pour chaque airezonage affiné
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Figure2 : Répartition horaire des déplacementsyant pour mode principal le ferroviaire lourd (ERMD 2009)

Pour passer des résultats de la modélisation & la PRMS&dzE R Qdzy W2 dzNJ h dz&NJ} 6t S R
annuels, les coefficients suivants sont appliqués a la demande TER

Avec le parti pris de privilégier un degré de finesse supérieur pour le mode ferrolagériode de pointe du
matin (PPM)est 6h30-9h30.

(p))

Tableaul : Coefficients de passage PPNDBAN

Passage Coefficient
PPM>JOB 3.125
JOB>An 300

Segmentation de la demande

Outre la segmentation géographique (par zonetshemporelle (pointe du matiy) la demande en déplacements
est segmentéen deux catégories, surlabaB®f SYSy G4 :RS f Q9was

W Le couple de motifs de déplacements

[ Q2 O O dzbdiopraféssionnellefiu voyageur
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3.3.1 Motifs

puji
w

[ S& Y2GAFTa RS RSLI I OSYSY#FA ya ROR LXIRYVNESNI $a& R WRE  SQRBa5 SOKI yaAtt2yas €S Y2UAT
personne accompagnée tient lieu de motif de déplacement lorsque renséigséegroupementsort également
faits pour cs raisons de représentativité

tI

W Domicile: résidence principale ou secondajre

Travail: tout travail ou tournée professionnelle

Etudes: primaire, secondaire et universitaire

Loisirs. créche, achats, démarches, recheréd@ S Y LI 2,A X f 2 A & A N&

€ € € €

Autres: accompagnement, autre.

3.3.2  Occupation

5S YsYS> &Sdz Sa ljdzr iNB OF(iS3I2NASa RQ200dzZLI A2y az2yid NBGOSydzSa

Scolaireyy OSGGS OFGSI2NAS yS FlLAd LIha tQ2628i RS NBINRIAINYSYyd Rdz FIAG RS a2y O2YLRNISYSyd LI NIAOdzZ ASNJ

Etudiants; cette catéghlh S yS FF A G LI & fQ202Si RS NBIANRAzZISYSYyild Rdz FIFAG RS a2y O2YLRNISYSyYy(d LI NILAOdz ASNE
notamment visa-vis du mode ferroviaire

€

W Travailleurs travail a temps plein, a temps patrtiel, stages

W Autres: actifs sans emploi, personnes au foyer, retraités, autre.

3.4 Modes de transport

Le modele distingue trois modes de transport
W Veéhicules Particuliers (VP)
W TChorsP+R Af &aQlF3Ad RS fI FNIXOGA2Y RS I RSYIFIYRS Sy GNIyalLR2NIa Sy 02YYdzy ljdzh yQdziAf A&aS LI a fS&a LI NJAY:
relais dans les gares TER. Elle comprend
A Lademandet 9w ljdzA yQdziAtAAdS LI & €84 LINJAYIE ONIOFGGESYSyd adaNJ £ 848 3IFNB& LI N dzy | dziNB Y2RS RS
transport);
A La demande TC des autres modes de transport (notamment les, TCU)
W P+RY At aQr3aAd RS tF RSYFYRS ¢9w &S NMiél daGFydG adzNJ £ Sa 3IFNBa Sy dziAftAaalyd dzy SSKAOdzZ S LI NI A Odz
Sont doncexclus de la modélisation les modes marche a pied et vélo, dont les distances de déplacements
moyennes sont trop faibles pour pouvoir étre efficacement modélisés a une échelle régionale.

hy y2GSNI SyTAy 1jdzS S ‘beRaéitidSla wdNde garéréSpyr le©@rotlaiions pddQ Sy 02 Y
lourds. Ses dernieres ont été reconstituées en situation actuelle sur la base des comptages disponibles sur le réseau
YFIAAGNI £ @ [ Sa KeLR(iKsasSa RQS@2f dzioatpréseniéeg auldNdpieh O L2 ARa f 2dz2NRX SE238yS&a | dz Y2RS8fS3: a

Réseau Express Grand Lille
Etudespréliminaires- Volume6 ¢ Etude de trafic FRO1T12B48/DCO/FRA2-15
Volume6 ¢ Etude de trafic 07/05/2015 Page 10/31


http://sitespire.free.fr/Cabinet_SPIRE/Accueil.html

ACOUplus ))
ACOUSNQUG & Environnement

Caracteristiques

Niveaux de service VP,

Réseau Express Grand Lille
Etudespréliminaires- Volume6 ¢ Etude de trafic
Volume6 ¢ Etude de trafic

CONSULTANTS

Génération

CSP x motifs

Distribution

Impédance
routiere

Impédance

CSP

Choix modal

Niveaux de
service TC

composite

CSP

Demande
VP

Affectation VP

Demande VP
affectée

Demande
P+R
CSP

Choix rabattement
P+R
CSP

Matrice P+R
routiére

Demande TC
CSP

Matrice P+R

Affectation TC
1C

Demande TC
affectée
CcSP

Figure3: Structure générale du modéle de prévisions de trafic
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4. SITUATION ACTUELRELR) o B0 SR SE AN ey F e A 3
4.1 Montant sur le réseatferroviaire. AN 1 e,
En situation actuelle, le nombre de montées suélgeau TER et TER/ de la Région Nord Pas de Calais est estimé - ) LIREL ™
a environ 36 000 montées. La gare de Lille Flandsggle trés loinja gare la plus fréquentée de la région. M, : = o
< (£429)
Fréquentation (montées + descentes) des arréts (TER + TER-GV) en NPdC, PPM, 2012 @ i
20 000 pon e
18 000 T 1 DON-SAINGHIN -
16 000 i : ' Aoy ™ > Légende
- . -~ » :\~ ovols 3 N b d
14000 AL |orererers et (Tere)
12 000 - ‘ N e
10000 - (.!) ‘Charge[Pers]-i);zg'r(TER-GV,PA)
8 000 7 \ ‘ i g 5555 5000
6000 - ; Charge[Pers]-SysTr (TGV,PA)
10000
4000 - : ‘ 2500n 20
2000 A . -
_ 4 K/H( Y 0 5 12 T km
€ P F ¥ E T Y Y Y e s Yy ¢ S
@é’q‘ F v‘*&} hd é_}@}\‘\ & 3 %“9 ‘§&f%0¢ ‘\*33‘ & v\?{-’\V ‘\Q’,\\ o‘*&\ (y\‘pz‘ vgép ?s!‘{" Q_\f\’ %vs& \§§‘9 \(;)&v Figure5: Les trafics TER et TEER en Nord pas de Calais (zoom LdlleensArras), a la PPM situation actuelle modélisée (2012)
) S T ® S
& & ¥ & & 9 s & & & ‘S@
<
&
L,%
B Fréquentation (M+D) TER PPM 2012 B Fréquentation (M+D) TER-GV PPM 2012
Figure4 : Fréquentation des actuelle des arréts &ord Pas de Calais (trafic TGV exclu)
4.2 Chargesur le réseau ferroviaire

[ QA Y kdesSous@eptsente les flux sue réseauferroviaire du Nord Pas de calais (zoom iik@sArras), a la
période de pointe du matiri.es trafics TGV y sont également représentés.
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