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Partie I :  
 
 
Analyse de la situation actuelle des déplacements et des 
réseaux de transports Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ. 
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I/ Introduction 

Cette partie présente le diagnostic de la situation actuelle concernant le contexte socio-économique, 
les besoins de déplacements, ƭŜǎ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭΩoffre routière et de lΩƻŦŦǊe de transports 
collectifs des territoires concernés par le ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ Řǳ w9w 9 Ł ƭΩhǳŜǎǘ. 

 
Elle se compose de trois parties :  

 La présentation du contexte socio-ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ ; 

 Une analyse des déplacements réalisés quotidiennement en lien avec ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ ; 

 ¦ƴŜ ŘŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜl des réseaux de transports routiers et de transports collectifs. 

 
La zone dΩŞǘǳŘŜ globale du RER E est composée ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŎƻƳǇǊƛǎŜǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ 
ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ŘŜǎ ƎŀǊŜǎ Řǳ w9w 9. Cette zone se divise en trois périmètres : 

 Le « périmètre du projet » ǉǳƛ ŎƻƳǇǊŜƴŘ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŎƻƳǇǊƛǎŜǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩ9ǾŀƴƎƛƭŜ Ŝǘ 
celui de Mantes-la-Jolie ;  

 Le « périmètre des infrastructures nouvelles » qui comprend les communes et les 
arrondissements, pour Paris, concernés par les infrastructures nouvelles ;  

 Le « périmètre Est » qui comprend les communes comprises entre le secteur ŘΩ9ǾŀƴƎƛƭŜ Ŝǘ ŎŜƭǳƛ 
de Tournan-en-Brie  et Chelles-Gournay, déjà desservi par le RER E existant. 

 
Carte - [Ŝǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜǎ ŘΩŞǘǳŘŜ (Source : IAU) 

 
Ainsi, lŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ dont il est question dans ce document, concernant le prolongement du 
RER E Ł ƭΩhǳŜǎǘ, comprend le périmètre des infrastructures nouvelles ainsi que le périmètre du projet 
sur la partie Ouest du tracé du RER E. 
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II/  Contexte socio-économique 

1- La population 

a. Situation actuelle 

Une urbanisation contrastée 

Le ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ du projet ŘŜ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ Řǳ w9w 9 Ł ƭΩhǳŜǎǘ est très fortement urbanisé dans 
les secteurs parisiens et des Hauts-de-Seine, avec principalement de ƭΩƘŀōƛǘŀǘ collectif tandis que plus 
à ƭΩhǳŜǎǘ dans les Yvelines, la situation est beaucoup plus contrastée.  

Sur le territoire de Seine Aval, l'urbanisation est concentrée le long de la Seine et des grands axes de 
communication, notamment le long des voies ferrées du réseau de Paris Saint-Lazare (Paris ς 
Mantes-la-Jolie par Poissy ou par Conflans). Les principales zones d'urbanisation sont localisées dans 
des pôles importants et, en dehors de ces pôles, le territoire est principalement occupé par des zones 
pavillonnaires, des zones industrielles et des espaces naturels.   

 

 
Carte - Occupation du sol en 2003 sur le périmètre de projet (Source : IAU) 

 

Une population concentrée dans ƭΩ9ǎǘ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ 

En 2006, l'Île-de-France compte 11,5 millions d'habitants, soit environ 19 % de la population 
française. Cette population est globalement plus jeune que celle des autres régions, plus féconde et 
porteuse d'un fort dynamisme.  

La population habitant dans l'aire d'influence des arrêts de la ligne E du RER (zone d'étude globale) 
s'élève à près de 3,5 millions personnes en 2006, soit 30 % de la population de l'Île-de-France et 
ŜƴǾƛǊƻƴ мΣп Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ǎǳǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ Řǳ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘΩ9ƻƭŜ Ł ƭΩhǳŜǎǘ. 
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Carte ς Densité de population en 2006 dans le périmètre de projet (Source : IAU) 

 
La population du secteur ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ǇŀǊǘƛŎǳlièrement dense dans la partie Est du périmètre, à Paris 
et dans les Hauts-de-Seine. En revanche, en Seine Aval, la population est surtout concentrée à 
Mantes-la-Jolie, aux Mureaux et à Poissy.  

 

La présence de ZUS dans l'aire d'influence du projet 

Plusieurs zones urbaines sensibles (ZUS) sont situées dans l'aire d'influence du prolongement du RER 
E à l'Ouest. De très nombreuses ZUS sont notamment situées aux alentours de Paris. 

 
Carte ς Les quartiers classés ZUS ou zone ANRU (Source : IAU) 
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En Seine Aval, des quartiers fortement peuplés sont classés en ZUS : 20 000 habitants au Val Fourré à 
Mantes-la-Jolie, 14 000 habitants aux Mureaux et 7 000 habitants à Chanteloup-les-Vignes. Plusieurs 
quartiers sensibles du périmètre ŘΩƛƴŦƭǳŜƴŎŜ Řǳ w9w 9 Ł ƭΩhǳŜǎǘ font l'objet de projets de rénovation 
urbaine financés en partie par l'Agence Nationale pour la Rénovation Urbaine (ANRU).  

 
Un taux de motorisation plus ŞƭŜǾŞ Ł ƭΩhǳŜǎǘ 

 
Carte ς Taux de motorisation des ménages en 2006 (Source : INSEE Recensement de la population) 

 

Le taux de motorisation des ménages est très faible dans Paris intra-muros et devient de plus en plus 
élevé à l'Ouest du seŎǘŜǳǊ ŘΩétude, dans les territoires où le système de transport en commun est 
moins performant.  

On constate, toutefois, des différences de taux de motorisation entre communes des Yvelines et du 
±ŀƭ ŘΩhƛǎŜΦ /Ŝs différences peuvent être rapprochées de la proximité du réseau ferré, qui peut rendre 
les habitants de certaines zones moins captifs à la voiture particulière, et, plus localement du niveau 
ŘŜ ǊŜǾŜƴǳ ŘŜǎ ƳŞƴŀƎŜǎ όŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞ ŘΩŀŎŎŝǎ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜǎ ǊŜǾŜƴǳǎύΦ 

 

b. Evolutions récentes 

Entre 1990 et 2006, la population a connu globalement une hausse de 7,7 ҈ ǘŀƴŘƛǎ ǉǳΩŜƴǘǊŜ мффф Ŝǘ 
2006, la population a connu un taux de croissance de 6,1 ҈ ǎǳǊ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƎƭƻōŀƭŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΦ Si 
ƭΩƻƴ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǎŜǳƭŜƳŜƴǘ le ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜs όǇŞǊƛƳŝǘǊŜ hǳŜǎǘ Ŝǘ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ 
nouvelles)Σ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ мффф Ŝǘ нллс Ŝǎǘ ŘŜ рΣф %. 

 

Tableau ς Évolution de la population des différents secteurs d'étude entre 1999 et 2006 (Source : INSEE) 

 

Population 1999 Population 2006 Evol pop 99-06

Périmètre Est 1 860 212 1 977 393 6,3%

Secteur d'étude 1 355 965 1 436 267 5,9%

Zone d'étude globale 3 216 177 3 413 660 6,1%
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Il est toutefois à noter que les principaux pôles urbains Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ ont connu, quant à eux, 
des baisses de population, comme Mantes-la-Jolie, Poissy et les arrondissements Ouest de Paris, sur 
la période 1999-2006. 

 

 Carte ς Évolution de la population entre 1999 et 2006 (Source : INSEE) 

 

! ƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ont vu leur population augmenter de façon significative entre 1999 
et 2006 telles ǉǳΩLǎǎƻǳ όонΣм %), Carrières-sur-Seine (28,2 %), Aigremont (21,8 %), Courbevoie 
(21,1 %) et Aubervilliers (16,4 %). 

 

2- Les activités économiques 

a. Situation actuelle 

L'Île-de-France est un des plus grands moteurs économiques de la France, elle produit 29 % de la 
richesse française pour 19 % de la population. Le territoire francilien présente une grande diversité 
ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ (espaces industriels, tertiaires, agricoles) avec une forte concentration des 
emplois supérieurs : 50 % des emplois supérieurs français sont situés dans l'aire urbaine de Paris. 

 
¦ƴŜ ŘƛǾŜǊǎƛǘŞ Řŀƴǎ ƭΩactivité économique dǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ 

[ΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ǎǳǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ƳŀǊǉǳŞŜ ǇŀǊ ǳne grande diversité.  
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Carte ς Spécialisations de l'économie dans la zone du prolongement du RER E à l'ouest (Source : IAU) 

 

A lΩ9st du ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ (Paris et les Hauts-de-Seine), se concentrent les emplois tertiaires et 
stratégiques alors qu'à l'Ouest du ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ (sur le territoire de Seine Aval), l'activité la plus 
présente est l'industrie et notamment l'industrie automobile et aéronautique.  

 

5ŜǳȄƛŝƳŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ƳƻƴŘƛŀƭŜ ǇƻǳǊ ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ ǎƛŝƎŜǎ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴǎ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜǎΣ ŘŜǳȄƛŝƳŜ 
ǇƾƭŜ ŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ рлл Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ Řǳ ƳƻƴŘŜΣ ƭϥOƭŜ-de-France jouit d'un 
rayonnement mondial se manifestant par l'accueil d'évènements exceptƛƻƴƴŜƭǎΣ ǇŀǊ ƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ 
ŘΩǳƴ ƎǊŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ ŘϥŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ƳǳƭǘƛƴŀǘƛƻƴŀƭŜǎ Ŝǘ ǇŀǊ ǳƴ Ƙŀǳǘ ƴƛǾŜŀǳ ŘϥƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ŝǘ ŘŜ ƎǊŀƴŘǎ 
équipements.  
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Figure ς Localisation et extension des sièges et de leurs composantes (Source : IAU) 

 

Certains sièges sociaux d'industrie se situent en Seine Aval alors que les sièges sociaux des banques 
et assurances sont principalement regroupés dans les Hauts-de-Seine et Paris. Ceci renforce la 
différence d'activités entre l'Est et lΩhuest du secteur d'étude, précédemment mise en valeur.  

 
Carte ς Construction de bureaux entre 1985 et 2014 dans le périmètre de projet (Source : IAU) 

 
La construction de bureaux entre 1985 et 2014 montre que la concentration des activités tertiaires a 
tendance à s'accentuer aux abords de Paris, renforçant le déséquilibre entre la partie Est du secteur 
d'étude, fortement dotée en surface de bureaux et la partie Ouest où ces bureaux sont beaucoup 
moins nombreux. 

 
 
 
 












































































































































































