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Partie I:

Analyse de la situation actuelleles déplacements et des
réseaux de transportR  ya S aS.00Sdz2NJ RQS
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I/ Introduction

Cedte partie présente le diagnostic de la situation actuailencernant le contexte sociéconomique,
les besoins de déplacement§, S& O NJ OG 9 raufiskej edz& 3Q 2 & e NdnSports
collectifs as territoires concernés parlelNR f 2y 3SYSy G Rdz wOw 9 t f QhdzSai

Ellese compose de trois parties
e La présentation degontexte socieS 02y 2 YA lj dzS8 Rdz; aS00GSdzNJ RQS (i dzRS

e Une analyse des déplacements réalisés quotidienneragienaved S a SOG S;dzNJ RQS i dz
e ' yYS RS aON LI Al geg rese&ix de Qapspandutidrs@iiddzBansports collectifs.

La zone @ S U gielR&Bedu RER E estcompesRS f QSy aSyYof S RS& O02YYdzySa (

RQFGGNI OGA2Y RQdJGEt® zoRSa&diviSeleNipériedresw 9 w9

o Le«périmétre du projet»lj dzA O2 YLINBYR f Sa O2YYdzySa O2YLINAaSa
celui de Manteda-Jolie;

> Le «périmétre des infrastructures nouvelles qui comprend les communes et les
arrondissements, pour Paris, concernés par les infragtras nouvelles

» Le «périmétre Esb qui comprend les communes comprises entre le secR@ 9 g+ yIA{f S S
de Tournaren-Brie et ChellesGournay, déja desservi par le RER E existant.

‘ Les différents périmétres d'étude ‘f*\:r .

\ < ) W 3 7% L oAy \
\ J - - &) —— | \
e T e = o SEINE ET
YVELINES L% p | &, 1S 2 MARNF
e B " S gl e i W P
s — —Y S e a |
B | N . J SIS i 3 i \
e o —~ N HAuTs ) \ = \
S e . f s \
F e 1 4 \ | f:) Fost
~ ) Ay | |\ VALDE .| D
- | MARNE * A B 3
i Périmatre / > e /1 /
Ligne E existante | S ) /
) ; - ¥ Mo o e o S
{| Prolongement ligne E Périmétre du projet LA™ NN N 0.l [mnu
Infrastructure existante 7777 Périmétre des infrastrutures nouvelles NNE > L, ” f = 3(2;.; l
: Infrastructure nouvelle (3 tracés possibles) I:l Périmetre Est — ./’ " o Y R /‘(@
Réseau ferré \ A L N N
i D Zone d'étude J i ‘.\ . | “ i o 3 BKm
7 P 7 ol .

Ainsi,IS & SO S dovat IRetSqilietRIS dans ce documerdoncernant le primngement du
REFEL f Q latuprénd le périmétre des infrastructures nouvelles ainsi que le périnatygrojet
sur la partie Ouest dtracédu RER .E
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lI/ Contextesocioc-économique

1- La population

Une urbanisation contrastée

Led SOG S dzNdu RrOGR 8zZRSINR f 2y ISY Sy (i es tizs forfementOurbaniséf dens dzS &
les secteurs parisiens et des HadtsSeine, avec principalement deQ K | cdllediiftaddis que plus
af Qh dzBsilés Yvelinefa situation est beaucoup plus contrastée.

Sur le territoire de Seine Avdlrbanisation est concentrée le long de la Seine et des grands axes de
communication notamment le long des voies ferréatu réseau de Paris Saibazare (Parig
Mantesla-Jolie par Poissy ou par Conflans). Les principales zones d'urbanisation soridecidiss

des péles importants et,redehors de ces pdles, le territoire est principalement occupé par des zones
pavillonraires, des zones industrielles et des espaces naturels.

Prolongement du RER E (EOLE)
al'ouest
Occupation du sol 2003

Bois

Culture

Eau
Urbain ouvert
Habitat individug!

Habitat collectif
Activités

Equipements Q
Transports 2
Chantier > 0

£ perimete duprojet

Source : MOS (AL-idF

Carte- Occupation du sol en 2003 sur le périmétre de pr¢§urce IAU)

Une population concentrée dark Q9 & I RRIQ SWSIZRISS dzNJ

En 2006, Tle-de-France compte 11,5 millions d'habitantspit environ 1% de la population
francaise. Cette population est globalement plus jeune que celle des autres régions, plus féconde et
porteuse d'un fort dynamisme.

La population habitant dans l'aire d'influence des arréts de la ligne E du RER (zade dlébale)
s'déve aprés de 3,5 millions personnes 2006 soit 30% de la population de I'Hde-France et
SYGANRY wmIn YAfftAz2ya RQKFIOAGFyGa adzaNJ £ S &S00 SdzNJ



Prolongement du RER E (EOLE)
a l'ouest

Densité population 2006
(hab. / ha)

sae AP 2006

drimétre du projet

=
Carteg Densité de population en 20@#ans le périmétre de projgSource 1AU)

La population d secteurR Q S (i dzR S I®ranient d@indeJiianOlapartiestdu périmeétre, a Paris
et dans les Hautde-Seine. En revanche, en Seine Aval, la populatiors@gbut concentréea
Mantesla-Jolie, aux Mureaux etRoissy.

La présence déUdans laire d'influence du projet

Plusieurs zones urbaines sensibles (ZUS)sudtesdans I'aire d'influence du prolongement du RER
Ea I'Quest.De trées nombreuses ZUS sootammentsituéesaux alentours de Paris.

Prolongement du RER E (EOLE)
d l'ovest

Politique de la ville (01.01.07)
LI
s

£  reimére duproit

Cartec Les quartierglassés ZUS ou zone ANBOurce IAU)
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En Seine Aval, des quartiers fortement peuplés sont classgt/&10 000 habitantsau Val Fourré
Mantesla-Jolie 14 000 habitantsaux Mureauxet 7000 habitantsa Chantelouples-Vignes Plusieurs
quartiers sensibledu périmétreR QA Yy ¥t dzSy OS Rfolat l'obfetwde @ojetsde féaiativh & (
urbainefinancés en partie par I'Agence Nationale pour la Rénovation UrljAlRU)

Untaux demotorisation plusSt S@S t f Qh dzSa i

Taux de motorisation par commune en 2006
A . 0

Pl pu

LEGENDE

Cartec Taux de motorisation des ménages en 2(B6urce INSEE Recensement de la populdtion

Le taux de motorisation des ménages est trés faible dans Parisnintras & devient de plus en plus
élevéa I'Ouest duseO (i S dtide, Righs leserritoires ol le systémele transport en commurest
moins performant

On constate, toutefois, des différences tdaix de motorisatiorentre communesies Yvelines et du

+ | f R CshlifééeSed pelvént étre rapprochésde la proximité du réseau ferré, qui peut rendre

les habitants de certaines zones moins captifs a la voiture particuliére, et, plus localement du niveau

RS NB@Sydz RSa YSyl 3S&4 ORAFFAOdAZ §S RQIFOOs8a v I ¢

i dzQ 8y i NB

Entre 1990et 2006, la population a connudaipalement une hausse de7;7 G Y RA
12yS RQ$8E| dzRS 3f
ai

2006, la population a connu un taux de croissance dé& 6,1a dzNJ f | 2
fQ2y O2y aAR®ENE Oa S daNS oRIHIER v Si NB hsz S LISNAYS
nouvellessy f QS@2ft dziA2y RS I LRLM#® GA2y SYyiuNB mdohpdp S

Périmétre Est 1860 212 1977 393 6,3%
Secteur d'étude 1 355 965 1436 267 5,9%
Zone d'étude globale 3216 177 3413 660 6,1%

Tableaug Evolution de la population des différents secteurs d'étude entredka2006(Source INSEE)



( m Avril 2010 )

Il est toutefois & noter que les principaux poles urbddz a S Ol S deNdorRQdpENHaR6x
des baisses dpopulation,commeMantesla-Jolie, Poissy et les arrondissements Ouest de Paris, sur
la période 1992006.

{ e I Evolution de la population entre 1999 et 2006 “

=

Ligne E existante Taux de variation (en %)
Prolongement ligne E Plus de 16
=wos Infrastructure existante - dedais o4

P '\
ESSONNE
Infrastructure nouvelle (3 tracés possibles) Dela4d =] N — =3 G
[ : S =
2 Réseau ferré [ Moins de 1 >/ \
| penmer o / \ |\ ﬁ—m‘
£ ! ~

L% \
Cartec Evolutionde lapopulation entre 199 et 2006(Source INSEE)

I £ QAY@BSNESI G6tMiidurpopdaiionadgmenfaing tgon significativentre 1999
et 2006 telles lj dzQ L a a 2z Carr@nesuinbeine (28,26), Aigremont (21,86), Courbevoie
(21,1%) et Abervilliers (16,4%6).

2- Lesactivités économiques

a. Situation actuelle

L'Tlede-France est un deplus grandsmoteurs économiques de la Franceleeproduit 29% de la
richesse francgaise pour 29 de la populationLe territoire francilienprésente we grandediversité
RQl OG A @A i S despscdintiastyidisl tdetadies, agricoles) avec une forte concentration des
emplois supérieurs50% des emplois supérieurs francgais sont situés dans l'aire urbaine de Paris.

' Y'S RA @S NaBtikité onbniqyieidz  20S OG SdzNJ RQS G dzR S
[ QL OGAGAGS SO2Yy2YAl dzS & dzNJ rfe §rande@versith dzNJ RQS (1 dzRS Sa i
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Orientations économiques, densité et accessibilité

EURE ;{( 1 W W . VN

/

Gergy / St-Duen-1Aiimb

N
e, Med
Pmuyt}e in A
! "la Défense / Nante b
Chessy / Val 0 Furc
o
.

" St-Quentin-en-Yielines
.

’ job N ) o |
o 10k e f& 2
— r
Jj Sources : INSEE P 2006, Orsay / Les Ulis X \
| Ple Emplol 2007; AU TdF diibouliet )
© Al ioF 2010 . >j 4 S
! AN

Volumes et densités d’emploi Activités et qualification Réseaux et accessibilité
Tissu économique des poles o g y s
pdles économiques et de leur environnement Pux qus dﬁs &:jepgnemems limitrophes
s spécialisé sur fonctions métopolanes NN axe ogistique et o li:co-xrance
930 000 emplos a haute valeur ajoutée *  industries cutturelles RER et train de banlisue
350 000 emplois. mixité des activités opérationnelles
et des services a la personne = tourisme accessibilite en TC a la premiére gare
240 000 emplois. * orienté sur fonctions de flux S industrie automobile parisienne en moins d'1/2 heure
800013130 000 emplois et de fabrication . équipement commercial régional . gare TGV
30000 & 70 000 emplois * environnement diversifié temps de parcours minimum
Espace & dominante rurale e e e oty
Sles d' | 3 a vocation industrielle, A
@ poles d'emploi de grande couronne Activités spécialisées e é;’?,fme‘,’da,ef’gﬁ'{'s;‘ﬂa,; = autoroute, voie rapide
agglomération économique 8 activités financiéres grandes cultures prédominantes aéroport international
conseil et assistance parc naturel régional plate-forme multi-modale majeure
() racherche et développement hydrographie principale

Carteq Spécialisations de I'économie dans la zone du prolongement du RER E & Souest 1AU)

AlQ®A dua S O S dzNIP&RIS & lledzRebrde-Seine) se concentrent les emplois tertiaseet
stratégiques alors qu'a I@st dua S O i S dzNJsuR @ ®riitda® 8e Seine Avaljactivité la plus
présente est l'industrie et notamment l'industrie automobile et aéronautique.

58dzEASYS YSUNRLRES Y2yRAIFES LRdN f QF 00dzSAt R
LB tS RQAYLIX FyillGdA2y RS&a pnn L} d&Fra@dNJoytRaGa S
rayonnement mondial se manifestant par I'accueil d'événements excepy’'y St &> LI NJ f

RQdzy 3INIYR y2YONB RUSYUGUNBLINKR&ASE YdzZ GAYylFGAZ2YIf Sa
équipements.

11
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Figureg Localisation et extension des sieges et de leurs composétesce IAU)

Certains siéges sociaux d'industrie se situent en Seine Aval alors que les siéges sociaux des banques
et assurances sont principalement regroupés dans les Hii&eine et Paris. Ceci renforce la
différence d'activités entre |4 et Q hest dusecteurd'étude, précédemment mise en valeur.

Carteg Construction de bureaux entrE985et 2014 dans le périmetre de projgiSource IAU)

La construction de bureaux entre 1985 et 20fhiontre que la concentration des activités terticsra
tendance a s'accentuer aux abords de Paris, renforcant le dégsquentre la partie & dusecteur
d'étude, fortement dotée en surface de bureaakla partie Qest ou ces bureaux sont beaucoup
moins nombreux.
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