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Les acteurs du transport ferroviaire en lle-de-France
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FERROVIAIRE & RO]SSUPICBlee

Présentation
du projet

Roissy-Picardie
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Le projet en bref

Relier le réseau a grande
vitesse et le réseau classique

Ligne a Grande Vitesse

Ligne voyageurs
a2 ou plusieurs voles

Ligne voyageurs
a voie unique

En créant une ligne nouvelle
au nord de Roissy entre :

- la LGV d'interconnexion et CREPY-EN-VALOK
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- 'axe Paris-Creil-Amiens

¢ { AEROPORT-CDG |

» un projet de maillage du
réseau ferroviaire
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Les objectifs de

Roissy-Picardie
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Raccorder la Picardie au réseau a grande vitesse

Une absence de FERROVIAI

- Z 251 gares au total ’ JEE ’l
connexion entre le réseau l .

LGV et le réseau
classique picard

Une gare desservie sur
les 203 gares TGV en
France

Une mobilité en train
Inférieure de 20 % a la
moyenne nationale
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== |ignes a grande vitess

e
—— Lignes classiques empruntées par les TGV

(1) jusquau 03 avril 2010




Raccorder la Picardie au réseau a grande vitesse

Avec Roissy-Picardie :

- des dessertes TGV directes
entre Amiens, Creil, Roissy et
les grandes métropoles
regionales,

- des gains de temps de l'ordre
de 30 minutes

- une diffusion de l'effet TGV
sur une large partie de la
Picardie

FERRSVILINE TE RDiSSU Picardie

Beauvais Creil

Pontoise :

Aéroport CDG-TGV

Strasbourg

Nantes

Lyon

Bordeaux

—y Montpellier Nice

Correspondances

Marseille



Augmenter la capacité du réseau a grande vitesse

Roissy-Picardie, un nouveau
déebouché pour les TGV au
nord de Roissy

Une capacité préservee sur
la LGV Nord pour faire face a
la croissance attendue du
trafic
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Contribuer arenforcer |'attractivité du pole

multimodal de Roissy

TaAls

Gare Aéroport CDG-TGV : des
frequences et des destinations
augmentees

Une alternative aux gares
parisiennes

Une accessibilité renforcée de
Roissy favorable au
développement économique
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Améliorer I'acces a Roissy

rennb 5% 9 RoissyPicardie
Roissy, un plle trés Projets de transports ol
attractif mais peu autour du pole de Roissy
accessible en transport poa i i

m==——  au plan de mobilisation de la

Fer TCSP

en commun depuis les e o -
territoires riverains ==

95
[ Projet Arc Express
Ligne du réseau ferré national

Gare voyageurs existante

Plusieurs projets qui
visent a améliorer
'acces a Roissy

Projet CAREX (Fret a grande vitesse)
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Roissy-Picardie et Barreau de Gonesse :

Deux projets complémentaires pour réepondre a
des besoins specifiques

- - I rennsiotde Roi Picardie
Roissy-Picardie : RoissyPicard

B Liaison TGV entre la Picardie - Roissy et les métropoles
regionales

B Liaison interrégionale entre la Picardie et Roissy

Barreau de Gonesse :

® Nouvelle branche du RER D pour I'acces au po6le de Roissy
depuis I'est du Val-d’'Oise

B Desserte de I'espace économique du triangle de Gonesse
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Les solutions
etudiéees
les services
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L es scénarios de services

Un scénario entierement
basé sur un service de
trains a grande vitesse

® Une fréquence de 7 A/R

par jour depuis Amiens
avec arrét a Creil

13,
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Abbeville,

Boulogn Albert, Arras
Amiens /
Compiégne,
/ Saint-Quentin

Aéroport CDG-TGV

Beauvais Creil

Persan Beaumon

Strasbourg

Nantes

Lyon

Bordeaux

G Montpellier Nice

Correspondances

Marseille



L es scénarios de services

FERROVIAIRE 16 Rﬂissu Picardie

Un scénario avec un

service de trains a

grande vitesse + un

service regional 2 trains/heure/sens

en heure de pointe B

AMIENS

CREIL

. CHANTILLY <3
®m En complément des 7 i 7 trains/jour/sens
TGV A/R par Jour Fossibilfe d'un ou plusieurs C:
arréts an lie-de-France

m Service TER entre e B
Creil et Roissy : 2 : gicpGTGY
trains / heure / sens

m Arréts intermédiaires == Trainsagrandevitesse 1 1o LGV ESE
en fonction de I'option PARIS o raims réglonau of LGV Atlantique
de passage de la NORD J exstant
ligne nouvelle / existant 0o
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FERROVIAIRE & ROiSSU Picardie

Les solutions
etudiees

- Réaliser la ligne ferroviaire
dans le respect des territoires
- les options de passage
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Le développement durable : une préoccupation continue

La concertation : le levier d’une bonne insertion des projets

rerrbviiize 3¢ RoOIssyPicardie
- Prise en compte des exigences du developpement durable a chaque
étape de la conception et de la réalisation d’'une ligne nouvelle ;

- Un engagement qui couvre I’ensemble des aspects du développement
durable et notamment :

m L’accessibilité des territoires et les services aux usagers ;

®m Ladimension sociale / sociétale ;

®m Laqualité des infrastructures et la performance des équipements ;

B L’'environnement et les ressources naturelles.

- Du debat public a la mise en service, un projet de ligne nouvelle fait
I’'objet de nombreuses phases de consultation et de concertation :

®m Des phases réglementaires de consultation sur les projets ;

®m Des phases supplémentaires de concertation souhaitées par RFF.
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De multiples thématiques environnementales mobilisant
I'intervention de spécialistes (géometres, géologues,
naturalistes, archéologues, acousticiens...)

pis N TS RSN
Une grand nombre de domaines investigués
Une grande diversité de compeétences et d’outils

o . gl NS 3 g
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FERROVIAIRE & ROiSSU Picardie

La prise en
ompte des

enjeux agricoles
et sylvicoles
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Les enjeux agricoles et sylvicoles

rerroviaize 3¢ ROissyPicardie
- Deux principaux enjeux :

®m |a limitation des emprises

® |a reconstitution du potentiel @économique de chaque exploitation

- Dans les stades d’etudes postérieurs au débat public, une demarche
d’etude et de concertation avec la profession agricole

m Réalisation de collectes de données et d’enquétes individuelles pour connaitre,
au stade avant projet, I'impact potentiel sur les exploitations

®m Des résultats qui alimente la consultation des organismes agricoles et sylvicoles

®m Des résultats qui ont vocation a étre partagés avec les Conseils Généraux pour
préparer les procédures d’aménagement foncier.

19
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Exemple de productions d’études

2¢9¢ RoissyPicardie

Des productions confiées a des bureaux
d’'études spécialisés :
® Bureaux d’études privés ;

® ou bureaux d’études émanant des
SAFER ou des chambres d’agriculture ;

B +association de I'ONF et des CRPF.

]
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Infrastructures neuves et action fonciere

FERROVIAIRE FE ROiSSu Picardie

Des actions foncieres peuvent étre engageées des la phase d’Avant-projet
Sommaire avec la mise sur pied d’'une convention avec la SAFER et le
Conseil Genéral pour :

® l'acquisition de propriétés foncieres agricoles ou forestieres directement
concernées par le projet ;

® la mise en réserve d'autres biens en dehors des emprises (en vue des
échanges, compensation et transfert d’exploitation) ;

Apres I'enquéte publique, la négociation de protocoles avec la profession :

occupation temporaire, dommages travaux publics, acquisition — éviction
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FERROVIAIRE & RO]SSUPICBlee

La protection des
populations vis-a-vis

du bruit

RO —PAOVENCE
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Le bruit : une prise en compte continue

tout au long du projet

rerrbviiize 3¢ RoOIssyPicardie
- En stade amont du processus d’études :
m Identification des zones baties, dénombrement, etc.

®m Principe général d’éloignement des zones d’habitat ;

- Des lors que la définition technique du traceé s’avere suffisamment précise,
réalisation d'une étude acoustique prévisionnelle :

m Caractérisation de 'ambiance sonore préexistante ;
®m identification des seuils de contribution sonore réglementaire a respecter ;
m utilisation d’un modele informatique (topographie, usage des sols, météorologie) ;

m Sidépassement des seuils, définition des protections adaptées (écrans, merlons).

- Campagnes de mesures apres mise en service du projet.

23
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L’etude acoustique préevisionnelle

Isophones LAeq (8h-22h) sans protection - Panche 38 Courbes iso honi ues . : 2
LAea (6h-22h) - h=bm 7¢RoissyPicardie
i Supérieur a 65 dB(A)
Compris entre 60 et 65 dB(A)
Compris entre 55 et 60 dB(A) Impacts acoustiques du projet et mesures proposées - planche 38
Compris entre 50 et 55 dB(A)

inferieur a 50 dB(A)

49/ 49 )
e 51/ 51

Aol ey

Principe de tracé du projet | 57157 |
fxe LGV
Drbalai
Rembla

Principa de retablissemant
dis voies de cammunication

LAeq (8h-22h}
avec profection

Principe de protection acoustique envisagé
AP
O Traitément de tacacs
s Ecran acoustique
=== = Merlon acoustique




Les types de protection acoustiqgue envisageables

Mur acoustique si emprise minimale

. i

N

Ol i 8

Les écrans :

m Nécessité d'un dimensionnement rigoureux
(longueur et hauteur) ;

m Efficacité prouvée (mesures de contrble) ;
mNombreuses possibilités de matériaux ;

®m|nadaptés pour les étages éleves et les
constructions en position dominante.




Les types de protection acoustique envisageables

Les buttes paysageres (merlons) :

®m Reéutilisation de déblais ;
® Emprise au sol importante ;
m Nécessité d'un entretien régulier ;

B |Inadaptées pour les étages éleveés et les
constructions dominantes.

Merlon L'isolation de facade

e

® Adaptée pour =

les étages
_ élevés et les
' " constructions |
. ° - dominantes,en
o ° ] = 7 e
g Wr complément de.
r s = - : ’ p %-r

* . S protection par

S ,
AN I écran.

E. B r-:'




FERROVIAIRE & ROiSSU Picardie

La prise en compte des
milieux naturels :

Principes et exemples
de mesures

LLON D1 PYREMEES —NORD PAS DE CALAIS PICARDIE —PROVINC
.........

27
RESEAU FERRE DE FRANCE



Les grandes étapes de prise en compte de la

biodiversité

- L’évaluation de I'’état initial de I'environnement naturel :

B Laprise en considération de I'ensemble des dispositifs d’'inventaires et de protection ;

®m Etat des lieux au travers d’inventaires et d’investigations de terrain.

- Larecherche de solution de suppression ou de diminution des impacts
m Adaptation du tracé, du profil en long, ouvrage d’art, etc. ;
- La compensation des impacts résiduels :

B Restauration ou création de zones écologiquement équivalentes aux abords de la ligne,

m Déplacements d’espéces vers des milieux non impactés ;

- Un suivi attentif en phase travaux :

®m Plan assurance environnement, responsable environnement ;

®m Piguetage des zones sensibles, suivi de la qualité des eaux, etc. ;

- Des bilans realisés apres de la mise en service.

28
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Exemples de mesures : Mares de substitution

Terrassement

Etat initial

Apport de terre végétale /tourbe




Exemples de mesures : Ouvrages pour la faune

Cléture pour la petite faune | Ouvrages pour lagrande faune mixte ou spécifique

S o e —— alilli . = ——— = [ ==
—— =8=

Piége 4 empreintes

AN

\":‘?;’amu-.-.-. ..

TS anent
Banquette pour la petite faune




FERROVIAIRE & RO]SSUPICBlee

L'insertion
paysagere

Méthode et outils
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Une prise en compte des enjeux paysagers a

chacun des stades d’études

rerrbviiize 3¢ RoOIssyPicardie
m Caractérisation de I'état initial (contact avec les communes notamment
pour le recensement des eléments de petit patrimoine : « paysage vecu ») ;

m Choix et définition du projet :

— Réalisation d’études paysageres specifiques (1/5 000 voire 1/2 000) ;

— Reéalisation d’esquisses architecturales pour les principaux ouvrages d’art et
autres éléments singuliers ;

m Organisation de visite de sites sur des lignes existantes a destination
notamment des élus ;

m Au-dela de I'enquéte publique : études détaillees des mesures
d’'intégration, mise en ceuvre, suivi de la bonne mise en ceuvre et bilan.

32
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Intégration paysagere : quelques outils

Maquette 3D

wme Haie focagére
* —— vand: foisée
-;{« Butssons sur tafies

- Bosquet

; —L i

= “ii:::',i:;::::;:N es en plan / Cpupe entr




Intégration paysagere : quelques outils

[rrrr—rre————

paysagére
fors de

Etat pirysoger (heviron 10 ans)

T

Exemple d'dtude |
spécifique réalisée
Projet Sommaire de | ..

la LGV Bretagne -
Pays de la Loire.

£
B N e | =T
P Otisst P Pyl | )1' \ f EEmES LGV. en remblai
Chidean ” | \ TUT Merfon et modelé de terrain
i chiites d-l Im; 1r(‘)rr n | ‘ \

wwems  Mae bocagére
W Vards boisie

f o 4 Budssons sur tafus
Commune de CHATEAUGIEON =

7 o

o { ‘\ ;s ! ./.’

anLEL e v ¥
P e
I
~ )] 3

lAvant | &

Crviatimn o lw plase ol infa rmesian wricr Retuwbitizarian Aivabilssaran

Exemples de productions
realisées lors des phases d’études
des LGV
Bretagne — Pays de la Loire et Sud
Europe Atlantique
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Les solutions
etudiees

- Réaliser la ligne ferroviaire
dans le respect des territoires
- les options de passage
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: : -*‘ i Corridors Aire d'études
L O ptl on d e passag e P = e e blologlques pon

Nord ~ zones
A | protégées

I___,_.--'__'r \W
a
y

| — Autoroute

Y . .
Réseau ferré

e Ligne classique

=== Ligne 3 grande vitesse
Autre

Route nationale

Route départementale

® Environ 11 km de linéaire
Estimation de 275 M€ HT

—— Autre route
Limite communale

Limite départementale

® Des enjeux importants en
termes de paysage, de
milieux naturels et
d’occupation urbaine

Habitat,
activités

47 Moussy
LE-NEUF
O ] =

m 18’ entre Creil et Roissy

® Aucun arrét possible en lle-

de-France
" LEs-LOUVRES
36 Pyad

/i | |'r"-'.'l:: - — I.—l; 4 tl-u s L
0/ 05 /1 J2km é/ %
| LT W A4 _ -
i ":4" saioadly |lede|FﬁncesﬂJl§G aLrﬂml)ﬁEaﬁ\_'-'- I PIAIS-LES-LO [ S A \ Sources : REFIGN



L’option de passage
Centrale

® Environ 6 km de linéaire
Estimation de 155 M€ HT

m Des enjeux modérés en
termes de paysage et de  Evfrance A/
milieux naturels

® 20’ entre Creil et Roissy B Vichelette

= Un arrét envisageable en .
lle-de-France pour les \
trains régionaux : \
Survilliers-Fosses "= P roREGAD

.y " / .
- PIAIS-LES-LDUVRESI_{ o ‘
ST SE e P 0 05 =
_ ROISSY-EN-FRANCE o

Direction régionale lle de France SED - 9G awill 2000 (G0)—

- Aire d'études

Option centrale

Réseau ferré
Ifemfefe  Ligne classique

=== Ligne i grande vitesse
Autre

Y e Autoroute

Route nationale

Route départementale
— Autre route
Limite communale
Limite départementale

4 MOUSSY
W\ LE-NEUF

\
3
\

')

\
\

\




. i, (SUE?‘?J:L'ERS) . 'illl o %] Aire d'&tudes
L , @) p tl on d e p assag e :.. _EL _im-'-f" L4 " !"'" Option Sud
- o | . Réseau ferré
S u d -. J i'-' bpp=  Ligne classique

Ik;\:"*‘»;";;;f{ p=f=t=i= Ligne i grande vitesse
L, Autre
=== Route nationale

- EnViron 7 km de Ilnéalre .. \ O __31175 -:‘ i \x\ RON R Route départementale
Estimation de 240 M€ HT VA

FONTENAY = g
EN-PARISIS

Limite communale

Limite départementale

® Des enjeux localement forts
en termes de relief et
d’urbanisation, nombre ux
ouvrages d’'art a construire

3

1 o
R
i

&

- Habitat, @
=L

i
activités -.

m 27’ entre Creil et Roissy

m Deux arréts envisageables
en lle-de-France pour les
trains régionaux : Survilliers-
Fosses et Louvres

38,




Les options de

passage

Evaluation et comparaison

® Les enjeux humains et
environnementaux

M Le linéaire a construire et
les colts estimatifs de
réalisation

® Les performances de

Co uts

'._ 1\ [ ——

‘ il = h e T
N Serwces
\ ) @,)‘-'w PO <

Environnement |izd U . '

Colts

Performances

Services

A

Environnement
nesueomnes § | SEIN

Colts E

I'infrastructure PRSI A RN E
Performances
angr .-nn-u!%\ MESNIL-AMELO3
H Les services envisageables /V | Serwces I AN
Réseauferr Decoupageadmlnlstratlf A - 5
===+ Ligne 3 grande vitesse D Région g
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YRTEFONTAINE

Les options de
passage

Evaluation et comparaison
. ) /
m Les trafics ‘P - =
(Valeurs en millions de passagers ii 0,59 M (86% de
annuels, deux sens confondus) ‘,/‘T"‘"“”"' . laroute)

83 M P 4 L A .

T w ™ A\ | 1,43 M (94% de
—Scénario « TGV » A 7 il la route)
LA 8 g | _;

\

__Scénario « TGV + 0
trains régionaux »

¥ Le report modal

(chiffres pour I'option centrale)

r_;ampl*rt 2 f harles I\a

Découpage administratif
===+ Ligne 3 grande vitesse E Région

Réseau ferré
|

===: Ligne classique "
40, D Département > o i i

Options de passage (IR SR




Les aménagements sur le réseau existant

Aménagements en gares
d’Amiens et de Crell

Ameénagements de capacité
sur la ligne Paris-Creil

Proposition d’augmentation

de capacité de la gare CDG-
TGV

Investissements compris
entre 70 et 100 M€ HT

41,
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Schéma de laconfiguration actuelle de la gare Aéroport CDG-TGV

Vers Lille

Schéma de laconfiguration proposée

A

Vers Lille

M1




Pour en savoir plus...

Le dossier du maitre d'ouvrage
Débat public 2010
-
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