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01.
LE PERIMETRE ET LES ENJEUX DE L'OPERATION




LA CONSISTANCE DU PROJET

Réalisation d’un raccordement de
la ligne Nevers-Chagny a la Ligne a

Modernisation de la ligne existante Grande Vitesse (LGV) Paris-Sud-Est
entre Nevers (Nievre) et Chagny en gare du Creusot-Montceau-
(Saldne-et-Loire) Montchanin TGV
\ LGV Paris-Sud-Est
- ¢ Jantenay-
Nexers-Les Perrieres s Bains

Nevers-Le Banlay Gheilly-fes-

l aranges 7 Corpeau

rien/  \SM-CHAGNY
uot f stLéger-

Etang-sur-Arroux

N EVE Imphy St-Symp

Saincaize| Cercy-la-Tour Broye de-Mar

Ligne Nevers - Chagn
Béard 2 A

«
Le sur-Dheune

Mesvres

Decize Marmagne- %lv
sous-Creusot ;
Luzy / A\

Le Creusot-

. . Montceau-
Mafitchanin Montchanin TGV

Création d’une halte d’interconnexion
TGV/TER en gare du Creusot-Montceau-
Montchanin TGV

SVCF
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01.
LE PERIMETRE ET LES ENJEUX DE L'OPERATION




LES FONCTIONNALITES ET LES ENJEUX DU PROJET
(0)

Des relations ferroviaires de bout

en bout entre Tours et Dijon plus
confortables et moins polluantes ‘ A
REGIONAUX ET
INTERREGIONAUX DE , " ) .
Relier le territoire au réseau a
VOYAGEURS (TER) , ﬁ ( "
grande vitesse par des ‘

correspondances TER/TGV

LES DEPLACEMENTS

puon (B Dijon-Vills TGV

L’ offre actuelle pour les voyageurs régionaux
et interrégionaux : 30 allers et retours (2 sens
confondus) par jour de semaine :

Lo ) o 13 TER Dijon — Nevers
4 TER Dijon — Tours

e 13 TER Montchanin — Chalon sur Sadne

Périurbain Dijon
(Beaune, Nuits-Saint-Georges..) |

+ Dijon-Chagny T
OF7T 000 voyageurs

K Echange branche Autun
i Nefrs-be; Perrigres 1 10500 geurs

MEVERS —
Sulna%g( CHAGNY
LEGENDE

[} Echange branche Chalon E— Flox ré gionaus
|f|' . 501 000 voyageurs
[ ' {dont 452 000 vers Dijon) RESEALI FERRE
N ,-'J Ligne LGY en service

ll,l' CHALON- Ligne mixte electifies a 2 woiss

/ N SUR-SAONE ® G

Inteme Mevers-Etang M, Ligne fret nan slectrifize a 1 voie
447 000 voyageurs . - -
g Trawersant la LGV Ligne non exploités
333 0DO0 voyageurs Source : Spstra, Miso 3 jour dio '#iude da tradic ot bilan socio-dconamigue, 2014
Echange branche Paray -
e SNCF]
PARAY-LE-MOMNIAL :
RESEAU



LES EFFETS ATTENDUS DU PROJET SUR LES
DEPLACEMENTS REGIONAUX ET INTER-REGIONAUX

Combinaison des TER Cantre
Val de Leire et Bourgogne

Franche-Comte

o — )y TS

Desserte de la zone d'emplois

de la gare du Creusot-Montceau-

Mantchanin TGV et de la zone .
Corialis SAONE ETLOIRE |
& 500 voyageurs supplémentaires -

DUON

Santenay-
les-Baing f

/ X hailly-los-
~Etang-surArn aranges Corpeau

re-Les Perriéres
levers-Le Banlay

NEVERS

TOURS 4— = - S-Symphfprien- CHAGNY
r' oYe de-Mar ' gne
] - ] ] 5
| ) Le dteuso S -k
¢ b @S L7 su:fﬂmune e
" Marmagne- L 7 .I_' Elargissement de la zone de chalandise de

N la gare du Creuset-Montceau-Meontchanin

TGV

Amélioration des correspondances TER-TGV
vers Paris pour Chalon-sur-Sadne, a offre
constante

Déplacement du « hub » TER de Montchanin dans
la gare du Creusot-MontceauMontchanin TGY

Déplacement d'amréts et de terminus sans 22 100 voyageurs supplémentaires

impact sur les temps de parcours TER

- 1 500 voyageurs

LEGEMDE

RESEALl FERRE
Ligne LGV &n service

Ligne mixte &lectrifiee a 2 voies
[ ] Gare
Ligne fret non lectrifie= a 1 voie
Ligne non exploites
Source : Systra, Mise 2 four de |'Ghede da tradic et bilan soco-économique, 2014
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LES FONCTIONNALITES ET LES ENJEUX DU PROJET

LES LIAISONS
VOYAGEURS DE
GRANDE DISTANCE

Ameélioration des relations
Centre de la France-Lyon par TER
et correspondance au Creusot-
Monteeau-Meontchanin TGV avec
les TGV Paris-Lyan

Gain de temps de parcours
23 600 voyageurs supplémentaires

Ligne LGV en senice

Ligne mixte clectrifice a 2 woies

Y Gare

Ligne fret non lectrifiée a 1 voie

Ligne non exploitée

Source : Sysira, Misa 3 four de ['6tude da tradic ot bilin sacio-Sconamicus, 2016

Faire évoluer la desserte des
gares de I’axe Rhin-Rhone

réalisée par les TGV reliant
Strasbourg a Lyon

g EE - E—— E— S S B S s e .

{

|

I Permettre des évolutions du
: trajet Nantes-Tours-Lyon

\

N —_——

- 418

—_ LGV Paris-Sud-Est

Fo R Y
J . coEDOR
N i DLION
avers-Les Perriéres [ SAONEETLOIRE | i:m- '.’
A e [
Nevers-Le Banlay A hailly-los-
N Cercy-la-Tou (Etang-sur-Arpdux aranges Corpeau
StSymphérien-
g de- a:: ne CHAGNY o
T— st.Léger-
@svres surDheune olution des dessertes de
M.:-rénagne- S
sous-Lrausot Le Creusot- R ==
M e Montceau- o o o
Meontchanin TGV P
= 0 300 P
Mentchanin
\ LYON
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LES FONCTIONNALITES ET LES ENJEUX DU PROJET

LE TRANSPORT DE
MARCHANDISES

Proposer aux
transporteurs une
transversale est / ouest

électrifiée

Répondre a des
besoins de transport de
marchandises entre la
facade atlantique et les
axes Sadne-Rhone et
Rhin

I
I NeversLes Perriéres
S, Mevers-Le Banlay

Offrir une alternative
au passage par I'lle-

de-France

Contribuer au report
modal de la route
vers le rail et réduire
les émissions

polluantes

PARIS \

-

LGV Paris-Sud-Est

COTED'OR
] f DHON
! Sant
SAONE-ETLOIRE ; o -Ba
/ hailly-les-
Etang-sur-Al:pd’wc aranges, /1 Corpeau
ssympfbrion ACHE cHAGNY
9 de-| gne \
3 ! \ ;
g SY éger-
@svres \\ l Dheune
Marmagne-
sous-Creusot ‘i

Luzy

Trafic évalué a I’horizon 2025 :

15 trains de fret A/R par jour dont 2 considérés en report modal

Volume estimé :
1410 000 tonnes / an dont 165 000 tonnes en report modal

Le Creusot-
Montceau-
Montchanin TGV

) Montchanin

\ von
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RESEAU



02.

LES AMENAGEMENTS

+ LES AMENAGEMENTS TECHNIQUES




L! ELECTRIFICATION é Estimation : 203 M€

> La pose des poteaux caténaires, des 2.'225?;32""
supports et des fils de contact le long D S

Electrique

de chaque voie

Sous station

» La construction de deux sous-stations
électriques complémentaires pour
I'alimentation en énergie

> Le raccordement des sous-stations a
la caténaire et au réseau de transport
électrique (RTE)

SCHEMA DE REPARTITION DES SOUS-STATIONS

7 2 5 Sous-station existante
Sous-station existante de Garchizy 3 o de Ia LGV Paris-Sud-Est

1 x 25 000 Volts

1 f Nevers-Les Perridres Sous-station projetée
SR Y - FUIEE dans le secteur de Semelay B
\ 1 x 25 000 Volts 8




LA MISE AU GABARIT DES OUVRAGES Mo

> Mise au gabarit électrique et fret international : Estimation : 28 M€

« Abaissement de la plateforme
* Qu élargissement de 'ouvrage o
« Ou reconstruction de 'ouvrage Gabarit électrique

Gabarit fret
projeté

Gabarit actuel

Mise au gabarit d’'un pont route
(projet Belfort -Delle)
Travaux sur ligne non circulée

» Tunnel du Creusot :

« Abaissement de la voie ferroviaire pour
éviter de rehausser la vodte

© RFF / RECOURA Christophe

13 -




L’INSTALLATION D’UN SYSTEME MODERNE
DE COMMUNICATION : GSMR @ Estimation : 13 M€

1 norme commune

a 18 pays européens

Dédié aux circulations ferroviaires
Composante d’'un systéme européen de signalisation :
ERTM-S

Gain de seécurité

grace au dialogue continu
train / installations

de circulations des trains

Gain de temps

pour le fret au passage

des frontiéres

RESEAU



LE TRAITEMENT DES PASSAGES A NIVEAU

Estimation : 19 M€

> 90 passages a niveau sur la ligne
» Reéalisation d’'un diagnostic sécurité

» Types d’'aménagements possibles :

= Maintien du passage a niveau et
aménagements en place

= Suppression du passage a niveau et
creation d’'un ouvrage de franchissement
de la voie ferree

= Suppression du passage a niveau avec
I'aménagement d’'un nouvel itinéraire

Aménagement du PN 11
(projet Belfort - Delle)
Travaux sur ligne non circulée

4 " e ;
y f 4
t Wracsitien Wir ; " {
—n>iJ‘
ENNECY ), 1 =
b wil o TR EARe
k e N !

M
e
8.0
i

RESEAU



LE RACCORDEMENT ET LA HALTE D’INTERCONNEXION

> Les variantes de raccordement et de halte d’interconnexion TER / TGV

4

ﬁm\om{
DUON
BESANCON
T BELFORT

STRASBOURG

LE CREUSOT-MONTCEAU-
MONTCHANIN TGV

MONTCHANIN
LE CREUSOT
NEVERS

Le principe de fonctionnement avec une

) . X i

A ",,‘; % ; Raccordement long

- v w Halte de passage i halte de passage

P B Vo ad ™ 4 Estimation : 332 M€ :

VL"'&‘ TR AN, LG . P GRS T @
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LE RACCORDEMENT ET LA HALTE D’INTERCONNEXION

> Les variantes de raccordement et de halte d’interconnexion TER / TGV

Raccordement court
Halte en impasse
@ Estimation : 253 M€

LE CREUSOT-MONTCEAU-
MONTCHANIN TGV

MONTCHANIN
LE CREUSOT
NEVERS
TOURS

Le principe de fonctionnement avec une
halte en impasse

by " Raccordement long "
- Halte en impasse '
® Estimation : 231 M€ : @

RESEAU




03.

LE DIAGNOSTIC ENVIRONNEMENTAL

+ LA DEMARCHE ENVIRONNEMENTALE

+ LES ENJEUX DE LA VALLEE DE LA LOIRE
+ LE PROJET DANS LE PAYSAGE

+ LE BRUIT

+ ENVIRONNEMENT NATUREL
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LA DEMARCHE ENVIRONNEMENTALE

CONNAITRE L’ENVIRONNEMENT

>

Y YV VYV

Identifier les enjeux

Maitriser les colts

Respecter le cadre réglementaire
Favoriser I'acceptation du projet

UN PROCESSUS D’ETUDES ITERATIF

>
>
>

Dans la duree
Progressif
Intégré

L’EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

19

>
>
>
>

Le milieu humain

Le milieu physique

Le milieu naturel

Des domaines transversaux : I'agriculture

Le diagnostic environnemental réalisé au cours des
études préliminaires permet de dresser un portrait du
territoire et de mettre en lumiére les sensibilités liées
aux milieux humain et naturel, qui pourraient étre
concernées par les aménagements sur la ligne.

5 GRANDS ENSEMBLES GEOGRAPHIQUES

LGV Paris-Sud-Est

Santenay-

{ Nevers-Les Perriéres les-Bains

Halte TER

Le Creusot-
Montceau-
Montchanin TGV

Vallée de la Loire
Massif du Morvan

«@» Montagne autunoise

«» Ancien bassin minier
Vallée de la Dheune

SV
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LES ENJEUX DE LA VALLEE DE LA LOIRE

LES ENJEUX PAR SECTEURS GEOGRAPHIQUES

LENVIRONNEMENT HUMAIN DE NEVERS A CERCY-LA-TOUR
VALLEE DE LA LOIRE

werssanaizm

Eglise Saint —Laurent de Béard
VALLEE DE LA LOIRE

A LEGENDE
- o Zone whisine
B Zone prioritaire d'étude acoustique
@ - © Monumenthistorique
@ AWG
AN Interception du projet avec un périmétre
2 8 \} N 88 geprowcionarchiecturale
e A= Installation dassée pour la protection

ercy-la-Touy

@

[, 3 ' (e A
1 A X i
J ) P S A, _— de l'environnement
EN SYNTHESE X AT — Passage 3 iveau susceptible détre modifé
Axe historique de déplacement, la vallée de la Loirs concentre les voies ¢ L i 0
de communication et compte des agglomérations de tailles variables. d'un mat GSM-R (préférentiellement dans
Des études acoustiques seront conduites sur les zones urbanisées i lesemprisesferroviaires existantes)
traversées par la voie ferrée et identifiées comme pricritaires. Lenjeu I Quvrage d'art (port-rail ou passerelle piétons)
paysager auxabords des monuments historiques de Decize st Béard ispptible d M miadE,
& 666 releva, [ Limite communale
Périmétre cartographique
I A
4 SEEAra Chateau de Chevenon
s . B
_—
ol ==tUigne Nevers Chagny
s v e 5 e s Ligne mixte double voie électrifiée
) ~—— Ligne fret voie unique non électrifiée
© SNCFRéseau Ligne ferroviaire non exploitée

Vue sur le site historique des aciéries d’ArcelorMittal

Des bourgs aux confluences de cours d’eau : Decize et Cercy la Tour
(site SEVESO seuil bas)

20 -
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LES ENJEUX DE LA VALLEE DE LA LOIRE

UENVIRONNEMENT NATUREL DE NEVERS A CERCYAA-TOUR
VALLEE DE LA LOIRE

\\‘ 7
A\ / )
VALLEE DEWA LOIRE

\\ N ¥ ( N\

% . Decize \ . ?esqr!k':us M‘:&:m“ ;

EN SYNTHESE T
Marf;uéeAplerla préssneeck‘:ﬂn L.oir:quiotinstim_oun milieu nM|m \ \ : Ny (gemz%migmmu::w
kot e R & ¢\ . B s oottt
en eau potable. Elle est égak particulié soumise aux A - . NG G Principales i
enjeux liés au risque inondation. \\\\v\\\\\ ; - [ Limite communale

~ T\ N\ TR N s
dos TUIBDUDIODOG AR \RN ==
e AR W .
8 SNCF Résou N \\\\\ \ \ e z:;:‘mvoimaq:emm

Sortie de Saint Léger les Vignes, le
plateau forestier aux paysages a
dominantes boisés

Sortie Imphy direction Decize — une infrastructure ferroviaire peu marquée
dans un paysage de champs ouverts

Petit Rhinolophe @

21 - - ;
Cuivré des marais RESEAU
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LE PROJET DANS LE PAYSAGE

IMPHY : UN PAYSAGE PATRIMONIAL LOCAL ET INDUSTRIEL

La gare au cceur des aciéries

SVCF
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LE PROJET DANS LE PAYSAGE

DECIZE : UN PATRIMOINE HISTORIQUE A PROXIMITE

RDIEU; P =l ——

Decize quartier gare

Decize centre Bourg (Chateau, remparts, couvent des
minimes, Eglise Saint Aré)

Les voies depuis la RD 136 entrée Bourg c6té Est

RESEAU



LE PROJET DANS LE PAYSAGE

CERCY LA TOUR : UNE LIGNE EXCENTREE DU CENTRE DU BOURG

La gare excentrée du bourg

RESEAU



LE PROJET DANS LE PAYSAGE

L’ELECTRIFICATION

Ligne Nevers - Chagny Cas d’une ligne électrifiée en
entre Imphy et Decize Bourgogne Franche-Comté au
droit d’'un passage a niveau

LES SOUS-STATIONS

Sous-station de Héricourt
(LGV Rhin-Rhone)

Emprise : 100 m X 100 m

Mat GSM-R et batiments
techniques + voirie d’accés
(LGV Rhin-Rhone)

RESEAU




LE BRUIT

LE BRUIT FERROVIAIRE

Le bruit est dG a une variation de la pression régnant dans lﬂ ’) @
4

I'atmosphére qui se propage entre la source et le récepteur

Emission Propagation Réception

LECHELLE DE BRUIT

Calme

Bruits

Trés calme
courants

Supportable, mais bruyant

Bruits trés pénibles

Pour mesurer le bruit, mesure de l'intensité vibratoire : dB
Pour caractériser la perception par I'oreille humaine : dB(A)

.20 30 ?50 ?70 )90 100 110 120 DB (A)
| EREE °°%f§:,‘l‘,‘? B om | Mo P e _ o _
Conversation Voituriran 5mafﬁ::jz:‘:;eraniméazsn’l"assaged'unTGV Discotheque Le nlveau de brult dlmlnue a.VeC Ia dIStance : de
peleeoemmEmn e I'ordre de -4dB par doublement de la distance a
la source
60 60 63
ﬁ Source linéaire de longueur limitée: -4 dB(A) par doublement de —_— —_— A m—"
distance =
| %\m\\l0 Fumm Fada{m liuda(m @ + @) — @u@y
10m 20m 40m 80m
70 70
ADDITION £
. — A
Doublement de puissance sonore = +3 dB m,, +» ~ »
Seuil de perception d’une modification du niveau sonore ’ :

EFFET DE MASQUE

Une source A d’'une puissance supérieure de 10dB a une source B masque totalement la source B @

RESEAU



LE BRUIT

LA REGLEMENTATION | |

o

» L’article L571-9 du code de I'environnement demande a ce que les nuisances
sonores soient prises en compte lors de la conception, I'étude et la réalisation
des aménagements des infrastructures de transports terrestres

> Loi 92-1444 relative a la lutte contre le bruit et ses décrets d’application 95-21
et 95-22

S A i | e
e IR e ST

SUR LA LIGNE NEVERS CHAGNY

» Reéglementation liée a la modification significative d’'une infrastructure existante :
= Limiter 'impact sonore de la voie ferrée
= Déterminer les mesures de réduction du bruit

> Les niveaux de bruits en facade devront respecter des objectifs qui dépendent : _

= De l'usage et de la nature des locaux dans la zone impactée
» Des niveaux de bruits auxquels ils sont soumis aujourd’hui

> Ne pas depasser des seuils de niveau sonore moyen établis par cette
réglementation sur deux périodes :

= Jour : 6h —22h
= Nuit: 22 h - 6h

27 -
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LE BRUIT

METHODE D’EVALUATION DU BRUIT FERROVIAIRE

EXEMPLES D’AMENAGEMENTS

ETAPE n°1: ACOUSTIQUES SUR LIGNES EXISTANTES
évaluation du niveau sonore existant le long de la ligne

ETAPE n°2:
cartographie du niveau sonore calculé des circulations ferroviaires
identification des secteurs dépassant les seuils réglementaires

ETAPE n°3:
dlagno.st'lc acoustique des, zones d.e dépassement AGUEBELLE, EPIERRE,
proposition de mesures d’atténuation PONTAMAFREY 2012/2014
2 400 ml - 107 logements
ETAPE n°4 : concernés

mise en ceuvre des mesures d’atténuation

ETAPE n°5 :
contrble a la mise en service de la ligne

PROJET BELFORT-DELLE - Diagnostic individuel - isolation phonique des ouvertures

Le maitre d’'ouvrage a une obligation de résultats au regard de la réglementation

RESEAU



LE MILIEU NATUREL

LIMITER LES IMPACTS SUR LA BIODIVERSITE

La biodiversité est 'ensemble des milieux naturels et des formes de vie ainsi que toutes les
relations et les interactions qui existent, entre les organismes vivants eux-mémes, et, entre
ces organismes et leurs milieux de vie

EVITER les sites a enjeux de biodiversité a chaque étape du projet
REDUIRE les impacts en maintenant les conditions de fonctionnement des milieux

COMPENSER lorsque l'impact résiduel reste notable en créant des milieux équivalents

LUTTER CONTRE LA PERTE DE BIODIVERSITE ET LA FRAGMENTATION
DES HABITATS

D’aprés le code de I'environnement (L411-1)
» interdiction de détruire les espéces protégées et les habitats d’especes protégees i N

. . . . . . Systeme d’assainissement
» interdiction de perturbation intentionnelle du cycle de reproduction temporaire transformé en mare

La Bourbeuse (90) pendant les Remise en état apres travaux
travaux avec amélioration du lit de la riviere Prairie de fauche classique a faire évoluer vers de la mégaphorbiaie

RESEAU



04.

LE CALENDRIER




L’ENVIRONNEMENT A CHAQUE ETAPE DU PROJET

LE PROCESSUS-TYPE D'AVANCEMENT DES PROJETS FERROVIAIRES

Abandon

Décision du maitre d'cuvrage .’ autorisati
sur la poursuite du projet "

Poursuite

r Une commission
ance indépendante

PRELIMINAIRES . .
o i es Exploitation

Dossier d'enquéte, dont étude

Opportunité et principales Fonctionnalités et tracés (études Dimensionnement des ouvrages, Mise en service
caractéristiques du projet techniques, environnementales dimpact, et avis de FAutorité acquisitions fonciéres, cahiers des

et socio-économiques) environnementale charges des entreprises de travaux

ii?i' 2 iiei ®, a

L’ENVIRONNEMENT EST UNE PARTIE INTEGRANTE DU PROJET

Y
DIAGNOSTIC :
environnemental Analyse des IMPACTS ggg:"CéEeP d-I(-aIsON Management Ir\:ﬁsig:wennéingta SUIVI
Ay aménagements et SR des mesures
Principaux MESURES a envisager 9 du CHANTIER _
ENJEUX des mesures environnementales
A

RESEAU



MERCI DE VOTRE ATTENTION
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