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LES DYSFONCTIONNEMENTS A RESOUDRE
LES OBJECTIFS A ATTEINDRE



CONCEVOIR UN PROJET GLOBAL
QUI REPONDE A 4 GRANDS OBJECTIFS

Soulager

les coeurs de villes
> Transformation

de I’A6/A en boulevard
urbain

> Réduction de la place
de la voiture a 'ouest au
profit d’aménagements
pour les TC et modes
doux

Relier

les pbOles d’innovation
> Mise en réseau physique
des pdbles économiques

et des sites
d’enseignement

et de recherche afin

de valoriser leurs atouts

et renforcer leurs synergies

Rendre accessibles

les bassins de vie
> Facilitation des
échanges entre les podles
urbains de I'est et de
I'ouest
> Mise en place
d’'un systeme de
déplacements « tous
modes » performant

Développer

de grands projets
> Quverture de
nouvelles opportunités
d’aménagement pour
les territoires
desservis

> Accompagnement
de la mutation

des sites

de la Saulaie

et des Hopitaux sud



LES OBSTACLES A LA MISE EN CEUVRE D’UNE MOBILITE DURABLE

A L’ ECHELLE DE L’ OUEST LYONNAIS

EVOLUTION DE LA MOBILITE
DES RESIDENTS DU SECTEUR QUEST
DU SCOT 1995/2006

P Des habitants qui se deplacent plus NN ETE Vo B2 PP L AGE VE &
P Des habitants qui sont plus motorisés TOUS MODES PAR PERSONNE

> 0,23 véhicule en plus par ménage,
soit 2 véhicules en plus pour 10 ménages

3,69 3,63

3,5
3,38

2006 2006

Ouest Agglomeération
lyonnais lyonnaise




LES OBSTACLES A LA MISE EN CEUVRE D’UNE MOBILITE DURABLE

A L’ ECHELLE DE L’ OUEST LYONNAIS

EVOLUTION DE LA MOBILITE
DES RESIDENTS DU SECTEUR QUEST
DU SCOT 1995/2006

p Des habitants qui se déplacent plus

P Des habitants qui sont plus motorisés
> 0,23 véhicule en plus par ménage,
soit 2 véhicules en plus pour 10 ménages

v

P Malgré la baisse de mobilité en voiture
a I'échelle de 'agglomération, celle
des habitants de I'ouest reste néanmoins
plus forte

> 0,43 deplacements en plus par jour
et par personne (soit + 25%)

NOMBRE MOYEN DE DEPLACEMENTS
EN VOITURE PARTICULIERE
PAR PERSONNE

194
1,71
1,49
. 128
2006 EESY 2006
Ouest Agglomeération

lyonnais lyonnaise



LES OBSTACLES A LA MISE EN CEUVRE D’UNE MOBILITE DURABLE

A L’ ECHELLE DE L’ OUEST LYONNAIS

PARTS MODALES DES HABITANTS DU SECTEUR OUEST
DE LAGGLOMERATION (COMMISSION SCoT)

Source : EMD hors Givors/Grigny

+ ﬂ L Je %0 +@ +Q + g +++
Marche Deux- Voiture  Transports Autres transports Autres modes
a pied roues collectifs urbains collectifs de transport

SECTEUR OUEST
24,3 % 1,4 % 62,8 % 9,6 % 1% 0,8%
GRAND LYON

33,6 % 2,2% 47,4 % 15,3% 0,8% 0,7%



LES OBSTACLES A LA MISE EN CEUVRE D’UNE MOBILITE DURABLE

A L’ ECHELLE DE L’ OUEST LYONNAIS

P Un renforcement significatif des lignes
ferroviaires a d’ores et déja été engagé
par la Région-Rhéne-Alpes :
> Modernisation des lignes de |’ Ouest
(protocole Ouest lyonnais)

> Modernisation de la ligne de Givors
(protocole Rive droite)

P Les perspectives de clientéle attendues
a court terme sont les suivantes :

> environ 13 500 voyages par jour sur
les 3 lignes de |’ ouest, soit un doublement
par rapport a la situation de 2003

> environ 4 000 voyages par jour
sur la ligne Lyon-Givors en 2016 soit
environ 1 700 de plus qu’en 2008

v

Soit environ 8 000 voyages par jour supplémentaires attendus
grace aux aménagements réalisés ou programmes
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LES OBSTACLES A LA MISE EN CEUVRE D’UNE MOBILITE DURABLE
A L’ ECHELLE DE L’ OUEST LYONNAIS

DES TRANSPORTS COLLECTIFS
EN COURS DE RENFORCEMENT :
MAIS QUI PEINENT A RESOUDRE o\ £

LES PROBLEMES (o o

P Une desserte en transport urbain

> cohérente avec les densités J7%
du territoire... < (
> ... mais fortement pénalisée - Monts |
par la congestion routiere ;’y‘f,.,na.-s-@
L
7Y
4
v 4
}’W




| GnneGUdes |
e gclences e

CES OBJECTIFS PEUVENT-ILS ETRE ATTEINTS
UNIQUEMENT PAR LES TRANSPORTS COLLECTIFS?



LES HYPOTHESES ETUDIEES

P> Une approche en quatre étapes inspirée du Grenelle de I” environnement
Article 1 de la loi du 3 Aodt 2009 : « privilégier les solutions respectueuses

de | 'environnement, en apportant la preuve qu 'une décision alternative plus
favorable a | 'environnement est impossible & un codt raisonnable »

Analyse de 3 hypothéses fondées sur une mobilité urbaine organisée
autour des seuls transports collectifs

HYPOTHESE 1 : Mise en ceuvre des projets de transports collectifs de I’ agglomération
(prévus au SCOT)

HYPOTHESE 2 : Mobilisation du réseau routier existant en faveur des transports collectifs

HYPOTHESE 3 : Recherches de nouveaux corridors TC lourds
(supplémentaires par rapport au SCOT)

Pour chague hypothese : les solutions envisagées sont-elles conformes a la stratégie
(territoire et déplacements), aux enjeux identifiés ? Permettent-elles d’ atteindre les objectifs ?
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HYPOTHESE 1

MISE EN CEUVRE DE TOUS LES PROJETS DE TRANSPORTS
DE UAGGLOMERATION PREVUS AU SCOT



LE SCOT

DE L'AGGLOMERATION LYONNAISE

VERS UN RESEAU EXPRESS DE LAIRE METROPOLITAINE

F Gares et interconnexions :

N S N — /

VERS UN RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF D'AGGLOMERATION MAILLE s

Ve

b~ Point de correspondance : Réseaux de tramsport collectif ;

o Qare de niveau ewo régional ——— rseag express de lake métropoliaine et gare

Qave de niveau ewro-régional prindpe dinteccornexon
entre et Dranches By résedy eapress
@ Gave do commpondence @ reseau exgress de laire métropolitane — (ES0AU TAGQIOMEATON (exSTant o prindipe o extension)
aume gare ©  réwau daggloméeation Qe principe de rabattement
CraL : Conto et Ferrovare de "N Srat0n Lponnaise (Section Sud CL décison ministécele du 15 aveil 2009 et anétd préfectond du 6 mai 2009 Ot Cortoumement Ferroviasre de h\:ﬁn—-'nl):nkwx\lu’m (Secton Sud CL dédciuon munibioele du 15 avril J000 ot armdtéd pedfectons du 6 mal 2009,
ol = NB - les principes & extension figurant sur cetle carte ne comstituent pas des tracés et ne préjugent pas des modes & retess.
NB : los choix des couleurs des lignes ne préjugent pas des modalités ni des principes de des 3 i 7 Laid e




MISE EN CEUVRE

HYPOTHESE 1

DE TOUS LES PROJETS DE TRANSPORT PREVUS AU SCOT

LES PROJETS
PRIS EN COMPTE

} Réseau de transport collectif :

> Le prolongement de la ligne B
du métro jusqu’aux Hoépitaux Sud

> La réalisation de plusieurs lignes fortes
complémentaires : LEOL, A2,
A4 Nord, A7, A8, ligne Brignais-Hopitaux

> Une nouvelle offre de service
en tram-train sur la branche
de Sain-Bel et sur la branche de Brignais

> La réouverture de la ligne
Givors-Brignais

P Réseau viaire :
> A89, A45, BUE, réalisés

> Pas de requalification d’A6/A7
ni des voiries dans I’ ouest

> Pas d ‘Anneau des Sciences
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MISE EN CEUVRE )
DE TOUS LES PROJETS DE TRANSPORT PREVUS AU SCOT

HYPOTHESE 1

EVOLUTION DE LA CONGESTION DU RESEAU ROUTIER

@® Pointde blocage

AUJOURD’HUI = Congestion

== Ralentissements




HYPOTHESE 1 MISE EN CEUVRE

DE TOUS LES PROJETS DE TRANSPORT PREVUS AU SCOT

EVOLUTION DES TRAFICS DANS L’OUEST
A L'HEURE DE POINTE DU SOIR (HPS)

Place de I'Horloge
paralysée en situation future

PLACE DE L'HORLOGE EST (Av. de la République)
TASSIN (route de Paris RD307)

PLACE DE 'HORLOGE SUD (RD489) [IRZ

FRANCHEVILLE-CRAPONNE (RD489) [ERRU)

\ = ' Un axe A6/A7 toujours
N\ ) plus chargé et congestionné
Trafic en augmentation \ R

sur la RD342 TUNNEL SOUS FOURVIERE (A6) SR
dont la traversée de Francheville

AT ENTRE ECHANGEURS N° 2 ET N° 3

FRANCHEVILLE (RD342)

CHAPONOST - OULLINS (RD342) ERARRTY S €

Le centre d’'Oullins encore plus saturé
SAINT-GENIS-LAVAL (avenue de Gadagne) ’ ‘ en situation future

N OSSR GHE + 7 %
\ S ouLLins (Roass) EEQ

NGIEGECEEEN + 9 %

Av. Tony gamier Boulevard Chambaud de la Bruyére

Forte augmentation de trafic
due aux projets urbains proches
(La Saulaie par exemple)

PIERRE-BENITE (RD15) [ERE{IEZS




MISE EN CEUVRE

HYPOTHESE L bE TOUS LES PROJETS DE TRANSPORT PREVUS AU SCOT

EVOLUTIQN DES TEMPS PASSES .
SUR LE RESEAU VIAIRE DE L'OUEST A HPS

+ 40% de temps passé
en moyenne sur les voiries

secondaires par rapport exemple
< . . Place de I'Horloge > RD50
a Ia Sltuatlon actue”e (traversée Tassin/Francheville)

aujourd’hui: 13 a 24 mn
horizon 2030 : 18 a 30 mn

P 7 000 heures de plus passées R < il

sur le réseau viaire de I'ouest
par rapport a la situation

actuelle, dont la moitié sur le
réseau local.

Voiries
de I'Quest
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HYPOTHESE 2

MOBILISATION DU RESEAU ROUTIER EXISTANT
EN FAVEUR DES TRANSPORTS COLLECTIFS



MOBILISATION DU RESEAU ROUTIER EXISTANT

HYPOTHESE 2 EN FAVEUR DES TRANSPORTS COLLECTIFS

LES PROJETS
PRIS EN COMPTE

Lozappe

xi SAINT-RAMBERT
O

o 1>

DE SOIE

} Réseau de transport collectif :

> Celui inscrit au SCOT

< Vaugneray

P Réseau viaire : Come
Bd L. Bonnevay
> La requalification de I’axe A6-A7

Yk .
/ POLE HOSPITALIER EST
en boulevard urbain avec sites propres, & '
aménagement modes doux, larges mmuwm% SAINTE-FoY-

. N LES-LYON
trottoirs. \za
> L’apaisement des voiries °”L”"s “

\‘\ SAINT-FONS

de IPouest, traversant les centres N, vmlssm
villes : mise en place de sites propres "7 E"'“
bus, réductions des vitesses... W N y _,

LAVAL A4S0 o &

BRIGNAIS
e Q)

<Givo
<Givors
\aassas VPR




MOBILISATION DU RESEAU ROUTIER EXISTANT
EN FAVEUR DES TRANSPORTS COLLECTIFS

HYPOTHESE 2

EVOLUTION DE LA CONGESTION DU RESEAU ROUTIER

' 7
A
¢
A
& - 4000 véh/h sur Ab

La capacité routiere du réseau
diminue
> Une réduction de la capacité

des voiries de 13 200 v/h, permettant une
baisse du trafic les axes requalifiés

NOMBRE DE VEHICULES CIRCULANT SUR LES VOIRIES
LOCALES DU TERRITOIRE OUEST EN HEURE DE POINTE :

Hypothése 1 : 51 000 véh/h
Hypothese 2 : 55 400 véh/h

©;40

N\
\ \\ - 8000 véh/h sur A7
N\ Y AR

Des augmentations de temps de parcours
importantes, avec 70% de temps passe
supplémentaire sur les routes secondaires
de I'Ouest par rapport a la situation actuelle

R - 200 véh/h sur RD15

ATl

soit 8000 heures perdues par les véhicules




MOBILISATION DU RESEAU ROUTIER EXISTANT
EN FAVEUR DES TRANSPORTS COLLECTIFS

HYPOTHESE 2

EVOLUTION DE LA CONGESTION DU RESEAU ROUTIER

® Pointde blocage

AUJOURD’HUI : @ Congestion

== Ralentissements




MOBILISATION DU RESEAU ROUTIER EXISTANT
EN FAVEUR DES TRANSPORTS COLLECTIFS

HYPOTHESE 2

EVOLUTION DES CONDITIONS DE CIRCULATION
POUR LES TRANSPORTS EN COMMUN

vers Gorge-de-Loup

[LEOL|C21]14]72]73] 98]

Malgré les aménagements réalisés
en faveur des transports en commun:
> Le réseau de bus est fortement ralenti

(vitesse moyenne en recul de 11km/h
sur les trongons impactés)

Ce qui représente, a titre d’exemple,
en période de pointe du soir :

> 2 500 heures perdues pour les usagers
des transports collectifs urbains

Source : EGIS rail



HYPOTHESE 2 MOBILISATION DU RESEAU ROUTIER EXISTANT

EN FAVEUR DES TRANSPORTS COLLECTIFS

CONCLUSION

Un constat allant a I’encontre du fondement de I’hypothése 2

ou les voiries locales de I’ouest ont été requalifiées dans le but :
> d’apaiser les trafics routiers et d’optimiser

> d’améliorer la desserte en transports en commun
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HYPOTHESE 3

RECHERCHE DE NOUVEAUX
CORRIDORS TC LOURDS (SUPPLEMENTAIRES AU SCOT)



RECHERCHE DE NOUVEAUX CORRIDORS
TC LOURDS (SUPPLEMENTAIRES AU SCOT)

HYPOTHESE 3

L’OUEST LYONNAIS :
DES SPECIFITES

POUR LA DESSERTE S oo
EN TRANSPORT COLLECTIF AR ey

L’ouest : un relief vallonné

> le relief vallonné fagconne un réseau
viaire peu maillé et contraint les
caractéristiques des voiries, ce qui
conditionne le parcours des TCU




HyPOTHESE 3 RECHERCHE DE NOUVEAUX CORRIDORS

TC LOURDS (SUPPLEMENTAIRES AU SCOT)

L’OUEST LYONNAIS : DES SPECIFITES
POUR LA DESSERTE EN TRANSPORT COLLECTIF

L’ouest : un territoire peu dense en terme d’habitants et d’emplois

Scénario de référence 2030

- b/~ 4
Tovad stuind poss e Sy TR e N - .
By e N N YRR -t SYTRAL
Pr, : ’ M. e
1\ g, #o % g e
' P o
pmsmass
7.
f
J

s Réseau TCU 2014
v Réseau TCU 2030

— Réseau viaire principal
== Anneau Des Sclences (ADS)

<= Réseau ferroviaire
e Gare ferroviaire A ~
. 1 point : 100 habitants

4 ] -\'~.

o | st -~ g7 oy

« 1 point: 100 emplois ou 100 éuudiants . 1.1 ) \ @)eg;sm:‘
= » N e
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RECHERCHE DE NOUVEAUX CORRIDORS
TC LOURDS (SUPPLEMENTAIRES AU SCOT)

HYPOTHESE 3

L’OUEST LYONNAIS : DES SPECIFITES
POUR LA DESSERTE EN TRANSPORT COLLECTIF

Des clienteles TCU cohérentes avec la densité de population
et d’'emplois du secteur

iR VOYAGES JOM o E\

C7 Part-Dieu - Oullins - Hopitaux sud
| 74

C10 Bellecour - Oullins - Saint-Genis-Laval

B8 Bellecour - Sant-Genis-Laval 5208 \ L_—____[_ /

17 __ Sainte-Foy-les-Lyon - Hopitaux sud - Saint-Genis-Laval 2883 k
C20 Bellecour - Saint-Irénée - Francheville

C19 Perrache - Sainte-Foy-lés-Lyon - Francheville 5267 = .,_-._fé_*i_-?:::?:-;_ -

C24 Gorge de Loup - Craponne - Vaugneray

R i - = XY=

73 Gorge de Loup - Brindas

T T O T TOUTOTT  TaSSIT — CIar DoTeres ™17

i e [ oy
Source : Tableau de bord mensuel - octobre 2011. Kéolis Lyon :‘:_Ni':*
o




HyPOTHESE 3 RECHERCHE DE NOUVEAUX CORRIDORS

TC LOURDS (SUPPLEMENTAIRES AU SCOT)

L’OUEST LYONNAIS : DES SPECIFITES
POUR LA DESSERTE EN TRANSPORT COLLECTIF

LES RATIOS EMPLOIS-HABITANTS DESSERVIS
USUELLEMENT PRIS EN COMPTE POUR LE CHOIX

D'UNE LIGNE
P En dehors des corridors Métro
identifiés au SCOT, les densités densité moyenne de 20000 habitants et emplois par km de ligne*
a terme ne justifient pas Tramway
d’ investissement sur des modes densité moyenne de 15000 habitants et emplois par km de ligne*
lourds (”_‘0'”5 de 5000 hab. Bus en site propre a haut niveau de service
et emplois par km en moyenne) densité moyenne de 10000 habitants et emplois par km de ligne*
P Réaliser de tels investissements LES RATIOS DE COUTS D'INVESTISSEMENT
: : HABITUELLEMENT UTILISES (DONNEES SYTRAL)
ne serait pas envisageable au
regard des gains de clientele Métro
potentiels de 100 a 150 millions d'euros par km de ligne
Tramway

de 20 a 30 millions d'euros par km de ligne

Bus en site propre a haut niveau de service
de 7 a 10 millions d'euros par km de ligne



HYPOTHESE 3 RECHERCHE DE NOUVEAUX CORRIDORS
TC LOURDS (SUPPLEMENTAIRES AU SCOT)

LES EXIGENCES POUR REQUALIFIER L'AXE A6-A7

P Trafic A6-A7 horizon 2030
125 000 v/j
au sud du pont de la Mulatiere

P Report du trafic de transit sur un
contournement national a
hauteur de 15%

P Transformation de cet axe
en boulevard urbain de 2x2 voies
avec sites propres TC et modes doux
Trafic : 50 000 v/

——————

Reporter 55 000 v/jour au total soit
plus de 80 000 déplacements par jour
au sud du pont de la Mulatiere

—

Sur I’ ensemble de I axe A6-A7, de Valvert a Bonnevay,
nécessité de reporter pres de 180 000 déplacements par jour



HyPOTHESE 3 RECHERCHE DE NOUVEAUX CORRIDORS

TC LOURDS (SUPPLEMENTAIRES AU SCOT)

LES EXIGENCES
POUR REQUALIFIER

\
N i

‘ Volumes
L'AXE AB-A7 by ==
== [0-200(
L , | . == [200-400[
Caracterlsth,ues des trafics \ { = (400600
empruntant ’A6-A7 * wm [600-800]

Une trés forte dispersion oy =>=80

des origines/destinations




RECHERCHE DE NOUVEAUX CORRIDORS
TC LOURDS (SUPPLEMENTAIRES AU SCOT)

HYPOTHESE 3

LES EXIGENCES

POUR REQUALIFIER

, Q TRAFICS ROUTIERS EMPRUNTANT UN OU PLUSIEURS TRONCONS

L'’AXE A6-A7 DE L’AXE A6/A7 ENTRE VALVERT ET LA SAULAIE EN HPS ET EN
LIEN AVEC LE SECTEUR OUEST (OD)

Caracteristiques des trafics
empruntant I’A6-A7

o

50% du trafic en lien avec le
secteur ouest et empruntant
'axe A6-A7 se diffuse sur la
premiere et deuxieme
couronne

“" Flux en lien avec
—_Centre ‘
18 couronne
W 2¢me couronne
@ Autres communes

Hors
Agglo

..........




HyPOTHESE 3 RECHERCHE DE NOUVEAUX CORRIDORS

TC LOURDS (SUPPLEMENTAIRES AU SCOT)

LES EXIGENCES POUR REQUALIFIER L'AXE A6-A7

Evaluation du potentiel théorique de report modal de I’axe A6-A7
sur les transports collectifs : La demarche

P Hypothese posée :
Chaque usager empruntant 'axe A6-A7 réside
a proximité d’un corridor de transport collectif

P 4 catégories d’usagers distinguées
> usagers a report modal fort (50%) - effectuant des déeplacements internes a
l'agglomeération en lien avec le centre
> usagers a report modal moyen (20%) - effectuant des déplacements internes a
chaque secteur de | "agglomération, hors Centre
> usagers a report modal limité (5%) - se diffusant de périphérie a périphérie ou en
lien avec | ‘extérieur de | "agglomération (trafic d ‘échange)
> usagers a report modal négligeable (moins de 5%)



HyPOTHESE 3 RECHERCHE DE NOUVEAUX CORRIDORS

TC LOURDS (SUPPLEMENTAIRES AU SCOT)

LES EXIGENCES POUR REQUALIFIER L'AXE A6-A7

Evaluation du potentiel théorique de report modal de I’axe A6-A7
sur les transports collectifs : Les résultats

REPORT POTENTIEL

23 % en lien avec le secteur Centre 50 % - Fort
L7 Y% asiiateasnlisn 4 % en lien avec le secteur Ouest 20 % I Moyen

avec le secteur Ouest 1% en lien avec des poles générateurs particuliers’ 20 % Limité

19 % i ui se disierse de maniére trés diffuse™ 5%

H 0,
32 o/ q p l 5% en l?en avec le secteur Centre 50 % * Poles générateurs particuliers considérés :
h o ettra 'Ccs e: = 4 % en lien avec des p 50 % Porte des Alpes, aéroport St-Exupéry,

avec le secteur Centre p T s ,

23 % en échange hors agglomération 5% Grand Stade. HopitaunStd, Pllsez

4 % en lien avec le secteur Centre 50 % ** se diffuse sur les autres secteurs
& % i vianisani ek % en lien avec le secteur Sud 20% ou e ¢enange ot adglomersition

1]
0 % en lien avec des 0 20 %
2 % qui se disperse de maniere trés diffuse™ 5%
3 % en lien avec le secteur Centre 50 %

& % de tratics an lien 0%en l!en avec le secteur Est 20 %

avec le secteur Sud

avec le secteur Est 20%
1% qui se disperse de maniere tres diffuse™ 5%
2,5 % en lien avec le secteur Centre 50 %
G Y% asicstesieniion 0 % en lien avec le secteur Nord 20 %
avec le secteur Nord 20%
0 % qui se disperse de maniére tres diffuse™ 5%

7 % de trafic de portée nationale Négligeable



HyPOTHESE 3 RECHERCHE DE NOUVEAUX CORRIDORS

TC LOURDS (SUPPLEMENTAIRES AU SCOT)

LES EXIGENCES POUR REQUALIFIER L'AXE A6-A7

Evaluation du potentiel théorique de report modal de I’axe A6-A7
sur les transports collectifs : Les résultats

P 25 % seulement du trafic d’A6/A7 peut se reporter sur les TC

P Il resterait donc un trafic automobile de prés de 95 000 veh/Jour
sur A6-A7

A

La requalification de I"autoroute A6/A7 en boulevard urbain
est irréaliste dans le cadre d’une politique de mobilité urbaine
uniguement centrée sur le développement du réseau de TC



HyPOTHESE 3 RECHERCHE DE NOUVEAUX CORRIDORS

TC LOURDS (SUPPLEMENTAIRES AU SCOT)

LE RENFORCEMENT DU RESEAU FERROVIAIRE

Ordres de grandeur d’ un renforcement réaliste du TER :
Synthese des etudes conduites par la Région Rhéne-Alpes

: . . GAIN .
AMENAGEMENTS ETUDIES DE CLIENTELE

AMENAGEMENT EN TRAM-TRAIN SUR LES 3 BRANCHES DE L'OUEST

AVEC UNE FREQUENCE AU 1/4H +3500 Voy/j
REOUVERTURE DE LA LIGNE BRIGNAIS - GIVORS ET PROLONGEMENT DES TERMINUS S
PERIURBAINS AU-DELA DE SAIN BEL ET LOZANNE (HORIZON 2030] yi)
AMENAGEMENT EN TRAM-TRAIN SUR LA LIGNE LYON-GIVORS .

+ 2500 Voy/j

AVEC UNE FREQUENCE AU 1/4H HORIZON 2030

INVESTISSEMENTS

150 M d’euros

110 M d’euros

60 M d’euros

> Moins de 15 000 voy/j supplémentaires pour un investissement
sur I'infrastructure de I’ ordre de 320 M d’euros (hors matériel, hors co(t

d’ exploitation)

> Un potentiel de clientele a 2030 de I’ordre de 31 500 voyageurs/jour

(hypotheses 4 branches au 1/4h en tram train)



HyPOTHESE 3 RECHERCHE DE NOUVEAUX CORRIDORS

TC LOURDS (SUPPLEMENTAIRES AU SCOT)

LE RENFORCEMENT DU RESEAU FERROVIAIRE

Evaluation du renforcement maximum du ferroviaire :
La démarche

P Données d’ entrée :

> sur les corridors des 4 lignes de « I'ouest lyonnais » :
environ 220 000 personnes se rendent en voiture au centre de Lyon
et dans la 1 couronne

> 31% de ces usagers empruntent I'axe A6-A7

p Hypotheses posees :
> 4 lignes de « |” ouest lyonnais » :
« cadencées au ¥ h en pointe,
* en unités triples (780 personnes par train),

 les trains sont remplis en totalité vers Lyon : soit une capacité
de transport d’environ 156 000 voyageurs/jour



RECHERCHE DE NOUVEAUX CORRIDORS
TC LOURDS (SUPPLEMENTAIRES AU SCOT)

HYPOTHESE 3

LE RENFORCEMENT
DU RESEAU FERROVIAIRE

Evaluation du renforcement
maximum du ferroviaire : Les résultats

VP :18 100
Autres TC : 200

p Impact sur le trafic d” A6/A7:

> Prés de 28 000 véhicules en moins
sur I’ axe A6/A7 a horizon 2030

> A comparer aux 250 000 véhicules/jour
qui emprunteront tout ou partie de 'axe a
cet horizon Up3FA100

Autres TC : 100

> Un potentiel de report qui
VP :23-200

correspond a environ 11% du nombre Autres TC;: 440
d’usagers total de I’axe a horizon 2030

Un potentiel théorique de clientele sans commune
mesure avec |’ ambition de requalification d’ A6/A7
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ANALYSE DES 3 HYPOTHESES :
LES POINTS A RETENIR



ANALYSE DES 3 HYPOTHESES :

LES POINTS A RETENIR

v v v
Situation actuelle Hypothese 1 Hypotheses 2 et 3
Forte congestion Dégradation > Paralysie
sur le réseau principal de la situation y compris du réseau principal
d’acces au centre sur le réseau local > Forte dégradation

sur le réseau local



ANALYSE DES 3 HYPOTHESES :

LES POINTS A RETENIR

> Aucune des hypotheses étudiées ne répond aux objectifs fixés
> Aucune des hypotheses ne résout les dysfonctionnements

> Elles génerent des codts d’investissement et de fonctionnement

en transports en commun tres éleves par rapport aux densités de clientele
desservies, ce qui risquerait de mettre en péril I'équilibre financier

des Autorités Organisatrices de Transports :

——y————————————————

> | ’accessibilité des territoires n’est que ponctuellement renforcée
> Les sites économiques et universitaires ne sont pas mieux reliés

> Les grands sites de projets ne trouvent pas les conditions
nécessaires a leur developpement

> La congestion des cceurs de ville est renforcée



ANALYSE DES 3 HYPOTHESES :

LES POINTS A RETENIR

Résoudre les dysfonctionnements identifies
tout en apportant des reponses aux objectifs suivants :

p

g '-.ill____..-"'
x4

v v v v

Soulager Relier Rendre accessible Développer

ANNEdU des
SClences

é
+ Une + Une stratégie + ) Un projet
infrastructure multimodale de territoire
| [ | | ] ]



