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M 1/ Les besoins actuels de
deplacement de toute la couronne

ouest

* - beaucoup de déplacements internes de
moins de 5 km (398 000) essentiellement en
voiture

* - beaucoup d’échanges avec Lyon
Villeurbanne (235 000) dont 1/4 en TC

- peu de liaisons en rocades longues : 45 000
dans I'Ouest lui-méme; seulement 23 500 du
Sud Ouest avec le Sud Est

- tres peu de liaisons diametrales Ouest-Est



M

» 2/ Requalifier A6 A7 est un objectif
nécessaire

* |e transit traversant toute I'agglomeération
represente 10 %,

» a4 'Etat de définir une solution
d'exploitation ou d'investissement adaptée

aux flux



3/ les besoins futurs de
déeplacements: SCOT, PLU-H

* n'urbaniser que les zones desservies ou
prévues de I'étre par des transports collectifs
performants,

e restructurer et densifier les quartiers peu
denses aujourd'hui pour en améliorer la
desserte en TC.



EOSL pour « Express Ouest-
Sud Lyonnais »
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.’ EOSL

« s'insere dans des voiries existantes ou prévues
* linvestissement peut étre étalé dans le temps
 permet de nombreuses relations

— entre les communes et les poles d'attractivités de I'Ouest
lyonnais

— avec les modes lourds (métro D et TER a Gorge de Loup,
meétro A et TER a Alai, métro B et TER a Gare d'Oullins si
option 1, métro B seul a Hopital Lyon Sud si option 2, tram
T4 a Hopital Feyzin-Vénissieux) ;

— avec les lignes fortes C7,C10, C12, C19, C20, C21 et C24

— avec de nombreuses lignes des réseaux de bus urbains et
departementaux



4 Création d’un axe lourd
Alai-Perrache
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M Alai-Perrache

* un tunnel pour le prolongement de la
ligne A a partir de la gare de Perrache
et station pres de Confluence
permettant ensuite la création de
stations intermédiaires,

ou

* un tunnel pour le prolongement d'une
ligne de train (ou tram-train) en
provenance du Sud ou de I'Est



ligne B a St Genis Laval - Champlong

raccord au tram-train de Brignais
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Péage Urbain ?

La mise en place d’une tarification des
déplacements est indispensable pour
changer les comportements.

« Péage cordon ?
« Péage de zone ?

« Carte multimodale ou concept du méme
ordre?
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Comparaisons

Agglomération | population Densité marche deux roues voiture

hab./km2

Vienne 2010 1 600 000

Munich 2008 1327 000

Cologne 2006 990 000

Francfort 2008 | 670 000

Grand Lyon 1159 000
(2006)

Lyon- 570000
Villeurba
nne




