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Association de lutte pour l’environnement
du dÄpartement du RhÅne : 32 rue Sainte HÄlÅne 69002 LYON

MNLE 69, membre du r�seau � Homme-Nature Ä

Agr�ment pr�fectoral n�2001-655 pour la protection de
l’environnement SIRET 400 971 255 00015

Homme-Nature

AVIS du MNLE69 - contribution au dÄclassement et Å la requalification de l'A6-A7 dans 
son parcours sud du centre presqu'Çle, du tunnel de FourviÉre au quartier de La Saulaie.

Comme suite Ä la rÅunion territoriale/ Requalification A6/A7 Lyon, tenue le jeudi 24 janvier, 19h30-22h30,le 
MNLE69 reprend Å son compte, commente et rapporte:

o 1- l'avis 229 rÄdigÄe par Bernard GIRARD (LYON), le 21/01/2013 (c'est en fait un additif au cahier 
d'acteurs nÇ3 du 25 /01/2013 de DARLY, FNAUT, RAC, SCL, MNLE)

o 2- l'avis 226 Åmis par Mr Nicolas IGERSHEIM, Pr�sident,de La Ville Ä VÅlo
o et rapporte en soulignant avec ses propres commentaire, celle du reprÄsentant de l'association 

exprimÄe Å la sÄance publique de concertation et de dÄbat public, qui a demandÄ au PrÄsident de la 
collectivitÄ Mr Collomb :

o
- "-de saisir le Directeur de la DDT, afin qu'une �tude soit men�e dans les meilleurs d�lais sur la faisabilit� 
d'une extension de l'ouvrage du pont de l'A7 � la Mulati�re, et d'autres Åtudes complÅmentaires (*Ñ)(*É)

... 1 - et d'en mener l'Åtude selon les normes et prescriptions techniques applicables aux ouvrages d'art 
-de passerelle rÅservÅe, afin de rendre aux 2 roues leurs deux voies manquantes. (-NDLR / MNLE69)

...* 2 - Et enfin de faire Åtudier la faisabilitÅ d'un tracÅ d'itinÅraire en continuitÅ indispensable pour 
l'accessibilitÅ aux modes doux des Åquipements publics du sud de l'agglomÅration.
Cette action mÄriterait bien un traitement prioritaire en regard du bÄnÄfice immÄdiat qui en serait tirÄ 
en terme de dÄsengorgement non nÄgligeable de" l'axe nord-Sud" et de sÅcuritÅ des dÅplacements en 
mode doux
conform�ment aux choix du SCOT (rappel):

- Extrait du SCOT
... *3 - action qui aurait mÄritÄ une enquÖte plus fine -("mÄnages"), ou le mÄriterait , en tout Ätat de 
cause, /enquÖte du CETE (RhÜne-Alpes-2012-2013)- / des dÄplacements et des motivations auprÉs des 
usagers des V.L.  pendulaires! (-NDLR / MNLE69)

Entre 1995 et 2006, on a pu constater une forte progression (du doublement) du nombre des vÅlos au 
dÅpends des 2 roues motorisÅs (Source: enquÖte mÄnages dÄplacements 2006 de l'aire mÄtropolitaine 
lyonnaise sud-ouest).
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Et corrÅlativement une absence d'amÅnagements nouveaux pour les 2 roues en secteur ouest.            
En 2014 on peut estimer un trafic en hausse Ä hauteur de 4% des modes de dÅplacement. En effet:
á L’effet V�lo’v a doubl� la fr�quentation v�lo entre 2005 et 2008, puis, apr�s un effet palier en 
2009-2010, on a assist� une augmentation de 15% du trafic V�lo’v en 2011. Et la hausse est encore plus 
importante sur les premiers mois de 2012 à -selon  Pierre Soulard, responsable du service MobilitÄ 
urbaine Å la Direction de la Voirie du Grand Lyon.
En 2013, 4.000 vÅlos sont r�partis dans bient�t 348 stations � Lyon et Villeurbanne - pour environ 45 000 
abonnÅs ...
-"pour lesquels il est actuellement impossible d'accÅder en particulier, de la presqu'Ñle, et en toute 
sÅcuritÅ, aux Åquipements du futur MusÅe des Sciences et de l'Aquarium, 

ainsi qu'aux collÖges /de la Cite Scolaire Internationale (CSI: 720 ÅlÖves)
ou autres [collÖge + lycÅe] Association Assomption Bellevue (460 + 520 ÅlÖves) Ä La MulatiÖre

"(NDLR- MNLE69)

 Les modes doux et leur faiblesse dans l'agglom�ration sud-ouest p�riurbaine

L'�tranglement de la Confluence � la Mulati�re
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PiÖtre accessibilitÅ des pÜles multimodaux, selon le SCOT de l'ouest : "10 % seulement des zones 
d’habitat des territoires du SCOT de l'ouest sont aujourd’hui situ�es � moins d’un kilom�tre d’une gare. 
C’est 2 fois moins que la moyenne inter-Scot"... "Ces indices sont caract�ristiques des espaces p�riurbains 
o� l’essentiel du d�veloppement s’est r�alis� loin des plus importantes polarit�s urbaines desservies par 
les transports collectifs lourds en particulier le train".

Ci-dessus l'�tat des lieux des axes 2 roues - et... bien peu de projets de connexions aux p�les d'�change du
" Plan" du Grand Lyon ?

Par ailleurs le projet "inter-agglomÄration" de crÄation d'une Voie Verte "des Confluences" ...
demeurera-t-il un itinÅraire discontinu, -nÅgligeant les communes d'Oullins et Pierre-BÅnite-, 
en pointillÅ, et interrompu au Pont de la MulatiÖre ?

C'est pourtant un volet du projet de la MÅtropole d'IntÅrát EuropÅen prÄsentÄ avec fracas 
par le prÄsident du Grand Lyon en Janvier 2013 :

"L'ambition de la voie verte est d'�tre un itin�raire � guide � du territoire reliant les 4 agglomÅrations, 
des Gorges de la Loire Ä la Bourbre, en passant par le RhÇne, la SaÇne et les vallÅes de la GÉre et de la 
VÅga.
Long de 268 km, dont 191 km sur le territoire m�tropolitain, ce nouvel itin�raire d�di� aux modes doux, 
dont plusieurs tron�ons sont d�j� en service, r�pond aux objectifs que s'est fix� le p�le m�tropolitain en 
mati�re de pr�servation et de mise en valeur des espaces naturels et des cours d'eaux. 

Cet axe doit servir �galement Ä la dÅcouverte du patrimoine mÅtropolitain et � sa valorisation. La voie 
verte permettra ainsi de conforter la r�alisation d'itin�raires modes doux nationaux et europ�ens, et 
d'assurer le maillage avec les territoires locaux." 
"Le p�le aura un r�le d'ensemblier des d�marches locales, garant de la coh�rence en intervenant sur la 
signal�tique, la communication et l'animation autour de la voie verte, potentiel nouveau site touristique."

Dans la continuitÅ des rives du RhÜne, et de la SaÜne reconquises sur 18 Km /50Km prÅvus, et 
des 400 Km de voies cyclables futures du "Plan Mode doux" du Grand Lyon...
... piÖtre projet, - si rien n'est fait dans ce sens Ä la "Confluence", en parallÖle au pont de la 
MulatiÖre" ! ... Et nous confirmons que le projet de ce futur pont "Raymond Barre", soit (le seul) � la 
Confluence en est, en effet, tout un symbole !à
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soutenues par et le MNLE 69

Pour le MNLE-69:
J.-Pierre GAUME secrÄtaire du MNLE69 et rÄdacteur de la contribution

L'adresse du siÅge de l'association: 32 rue Sainte HÄlÅne 69002 LYON  04 72 77 19 93 
et celle de son site http://mnle69.toile-libre.org

http://mnle69.toile
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RAPPEL d'avis et questions ÅditÅs par la Commission CPDP:

Avis 229 DÅclaration de Bernard GIRARD :
"Le Grand Lyon doit favoriser imm�diatement (et pas en 2028) les TC et les modes doux sur les grands axes 
existants.
"Avec des amÅnagements adaptÅs aux TC en voirie et modes doux il est possible de retirer beaucoup 
d'automobiles des axes autoroutiers qui traversent aujourd'hui la ville.

"Sur la rive droite du Rh�ne, depuis les tunnels de la Croix-Rousse jusqu'� La Saulaie � Oullins, le Grand Lyon 
peut d�cider rapidement que la chauss�e c�t� immeubles et les quais Perrache, de la LibÅration et Pierre 
Semard recevront les transports en commun et les vÅlos. Les VP rouleraient sur les autres chauss�es, c�t� 
fleuve. Les voyageurs de TC ne seraient plus contraints de traverser le flot de circulation pour rejoindre un arr�t 
de bus remontant vers le nord. Toutes les lignes TC longeant la Confluence auraient des arr�ts pour la desservir : 
cours Suchet, cours Bayard, rue Montrochet, Pont Pasteur RD.

"Sur l'A6, de la Porte de Lyon/Limonest, via la zone �conomique nord-ouest Techlid, et jusqu'� la porte du 
Valvert, le Grand Lyon doit obtenir de l'Etat des voies en site propre pr�s du terre-plein central, pour les TCL. En 
effet, la circulation des TC au centre ne sera pas g�n�e par les voitures utilisant les entr�es et sorties lat�rales 
des �changeurs. Les stations de TC am�nag�es confortablement prot�geront les voyageurs d'une attente 
p�nible au milieu du flot routier (abris ferm�s sur les quais). 
On y acc�dera � partir des rues qui passent au-dessus ou au-dessous de l'autoroute.

Pour un nouveau tunnel rÅservÅ TC et un dÅclassement conditionnel de A7 selon cet axe
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"Un nouveau tunnel r�serv� au TC sous la colline de Fourvi�re, et le Cours de Verdun r�am�nag� relieront l'axe 
transports en commun de l'A6 et la rive droite du Rh�ne. 
Les transports en commun peuvent passer en sous-sol sous le Cours de Verdun, et sous le centre d'�changes de 
Perrache, tandis que les v�hicules priv�s, devenus moins nombreux gr�ce aux TC performants, conserveraient 
seulement une avenue SaÇne - RhÇne 2 x 2 voies, bord�e par de tr�s larges trottoirs plant�s et arbor�s.

"SCoT et Grand Lyon pr�voient un site propre Transports en Commun longeant l'A450 entre Brignais, les 
quartiers sud de Saint-Genis-Laval et les H�pitaux. Un tunnel d'environ 1 km r�serv� aux TC �viterait la 
travers�e en surface du cœur historique de Oullins et permettrait la liaison EN CONTINU avec le P�le 
multimodal de la Gare de Oullins, puis avec le Centre-Presqu'ile en remontant sur l'A7, tandis que le M�tro B 

m�nera � la rive gauche.

...  Et Rappel de l'Avis 226 de "La ville Ä VÅlo": "X MILLE FOIS MOINS CHER... " 

"Dans le Sud-Ouest Grand-lyonnais, la pr�valence de l'automobile repose essentiellement sur l'existence de 
coupures qui font appara�tre le recours au vÅlo comme illusoire ou suicidaire :
- Impossible de traverser le Rh�ne entre le pont de l'Universit� et Vienne
- Impossible de traverser la Sa�ne au sud du Pont Bonaparte
- Impossible d'accÅder Ä la Presqu'Ñle depuis Oullins
-" impossible en particulier d'accÅder en toute sÅcuritÅ au futur Åquipement du MusÅe des Sciences et Ä 
l'Aquarium, ainsi qu'aux collÉges /de la Cite Scolaire Internationale (CSI: 720 ÅlÉves) ou autres [collÉge + 
lycÅe] Association Assomption Bellevue de La MulatiÉre (460 + 520 ÅlÉves) "(NDLR/ MNLE69)
- Impossible de gravir les collines des Monts du Lyonnais

"Aussi il serait int�ressant de conna�tre la distance parcourue par un v�hicule empruntant le pont de la 
Mulati�re, le pont Pasteur ou le pont Kitchener, pour y distinguer la part qui pourrait �tre transf�r�e au v�lo, 
sachant qu'une distance inf�rieure � 10 kilom�tres peut �tre parcourue en moins de 45 minutes.

"Car de la m�me fa�on, il peut para�tre aujourd'hui impossible de rejoindre le Parc de la T�te d'Or ou le campus 
de la Doua depuis Vaise. MAIS cette derni�re coupure dispara�tra en Novembre 2013, avec l'ouverture du tunnel 
de la Croix-Rousse. A cette date, un cycliste effectuera ce trajet en moins de cinq kilom�tres au lieu de pr�s de 
dix. La Ville � V�lo gage qu'� cette date, nous assisterons � la m�me augmentation du nombre de cyclistes que 
celle qui a suivi la mise en place de V�lo'v.

"De m�me, la r�alisation du pont multimode du tramway T1 fera sauter une autre coupure d�s 2014, avec un 
r�sultat pr�visible analogue, amenant des centaines de cyclistes vers la Confluence par le futur pont Raymond 
Barre.

"Or, il est possible dans un dÅlai bref et pour un co�t mod�r� d'observer le m�me type de ph�nom�ne en 
supprimant la coupure du pont de la MulatiÉre. Il s'agit d'installer sur les 300 mÉtres de ce pont, une piste 
cyclable qui multiplierait le nombre de cyclistes acc�dant � la Confluence (500/jour � l'automne 2012). Pour peu 
que la structure du pont puisse en supporter les quelque 100 kg/m�, une structure m�tallique en encorbellement 
sur le c�t� Sud-Est du Pont pourrait �tre r�alis�e en moins d'un an pour un co�t inf�rieur � 1 million d'Euros 
pour les quelque 100 tonnes � monter.

"Nul doute que cet am�nagement fera faire un grand pas vers la diminution du trafic automobile. Il d�montrera 
la possibilit� de d�classer l'autoroute sans qu'il soit besoin de d�penser 2 milliards en faisant dispara�tre les 
autres coupures cit�es plus haut"


