Réunion du 13 octobre 2010
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Les partenaires d’Arc Express

\

> Un projet porté par la Région lle-de-France
et de nombreux partenaires, et piloté par le STIF
a l'instar de tous les projets de transports en commun
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> et un dialogue engage avec les elus locaux des 2009




Arc Express : le métro

de rocade pour I'lle-de-France

> Un projet pour répondre a I’évolution
de I’lle-de-France

> Un projet pour tous les Franciliens
> Les caractéristiques du projet
> Un projet qui avance
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Arc Express

Un projet pour repondre a I'evolution
de I'lle-de-France




Une rocade en proche couronne : le chainon
manquant du reseau de transports collectifs

> Pres de
10 millions de
déplacements
internes a la petite
couronne au
quotidien

> 75% des
déplacements
motorisés sont
réalisés en voiture




Une evolution déemographique

centrée sur la petite couronne

Entre 1990 et 2006,

la population francilienne

a augmenté de 50 000
personnes par an. La moitié
de cette croissance a
bénéficié aux communes
situées a moins de 20 km du
centre de Paris.




Arc Express : un projet

étudieé par le STIF depuis 2008

> Des études
financées par la
Région et I’Etat
portant sur :

> Les enjeux urbains
> Les solutions

| techniques
B > Les points de
\ &\ e correspondances
| .~ > Les Arcs Sud et
== Nord prioritaires
s A > Les études sont en
- [ / cours de finalisation
b sur les arcs Est et
B Ouest
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Arc Express
Un projet pour tous les Franciliens




Une amélioration des temps de parcours

allant jusqu’a 30 minutes

Cormeilles-en-Parisis >
Aubervilliers :
& 35 minutes contre 63 aujourd’hui > (-28’)

Ermont >

Nanterre :

25 minutes

contre 46 aujourd’hui
> (-21)

Bobigny >
Carrefour Pleyel :
23 minutes

contre 43 aujourd’hui
> (-20")
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Un projet intéressant la petite

et la grande couronne

> Un acces plus facile aux emplois, aux loisirs et
aux équipements aussi bien pour les habitants de
la grande couronne que de la petite couronne
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Nombre d’emplois supplémentaires
atteints en 1 heure grace a Arc Express

Con ans Ste'Honorin

moins de 1 000

moins de 50 000

de 50 & 150 000
B de 150 & 250 000

B »'us de 250 000




1 million de voyageurs par jour
sur la boucle compléte

i . 250 000

voyageurs/jour
sur I'’Arc Sud seul
(28 km)

voyageurs/jour
sur I’Arc Nord seul
(20 km)




Une décharge significative du réseau

de transport en commun

Arc Express permettra de decharger
le réseau de 5 a 10% en moyenne
selon les lignes

> un impact majeur,
sur de nombreuses
lignes de metro

> un effet immediat
sur les lignes de bus
de rocade en petite couronne qui sont
saturées aujourd’hui




Un projet de transport pour la ville

d’aujourd’hul et de demain

Arc Express :

>

Dessert les centres villes
et les equipements
importants

Permet de désenclaver
certains quartiers
aujourd’hui mal desservis

Accompagne le developpement économiq
de I'lle-de-France

Favorise |la réalisation des projets de
déeveloppement urbain des villes
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Un projet bénéfique

pour I’environnement

> Favorise I'usage des transports en commun :
150 000 voitures en moins chaque jour

> Participe au développement
d’une éco-region




Arc Express
les caracteristiques du projet




Arc Express : le métro de demain

> Des choix techniques retenus a l'issue
d’'une etude comparative internationale

> Un métro automatique dont la performance et la
fiabilité sont reconnues

« > Une vitesse elevée et un niveau de confort important
é@?} Des rames larges et spacieuses

> Une évolutiviteé
permettant d’anticiper
une augmentation de
la fréquentation




Les éléments clefs

=

50 stations nouvelles pour 60 km de rocade :

> 30 stations en correspondance avec 28 lignhes
de trains, RER, métros et tramway

> 20 stations intermédiaires

> Des correspondances avec le réseau de bus
a toutes les stations

> 40 km/h de vitesse moyenne
y.
> Une rame toutes les 2 minutes

> Un métro accessible aux Personnes a Mobilité Réduite




@ STIF - sept 2010, réalisation : latitude-cartagéne

Gennevilliers

Les Grésillons

Stade de France

D D U —

Carrefour Pleyel

A stif

j" e }’ ®0 00| |8© — %éjrg)nenis s tracé proche 5
Py TN La Plaine
) 95 | Les Courtilles ik \1\ Sé‘i“ de France 93 s tracé intermédiaire
‘ o @was DO ottt o J Mairie — i
/ Colombes / J d’'Aubervilliers ::::22 sl.!.‘::'lgr:lfn 3
b /1 Stade —
\ ,';",@E] % (/) de Franc ®e au moins 2 tracés
Vo A © . Bobign
- — N\ e B Hépital Pablo Picasso !
La Garenne-Colombes g } Avicenne @ o @ @ et autre arrét
<" v Docks
®® A - St-Ouen Cité fuseau
Az N~ L\ ﬁﬁ:"":" dAubervilliers g e S coRits e
varsité i [ \ -Denis !
Pari : : e )
Les Vallées Gabriel Péri Les Agnettes o ® ¢ ~
G = Bob
. =N | @B ( pubsilien |8 ® La Folie
. .
Admipistrative m Bois-Colombes \/ Quatres Chemins N
2 el ._
e J Elm S @ 7 b '. ‘ Tangentielle Nord 5
Préfecture 1 Grande- = i @@ Gare Pantin \Centre National
La Folie C Arche/ ! < du Nord ®© de la Dgnse
~ /
(E . = Gare QOGare (3)
@@ 2 aﬁ%ﬂffh; N St-Lazare de I'Est ®@" Eglise de Pantin
1 Ol
®f§) @ Chatelet- 1
i = Les Halles I‘. !
Y/ S/ Pr——— : e )
3 i Bols A \\_‘\. N ’| oo _,/,—
= \1 s // R G : . \fal-defontenay Noisy-le-(i‘.rand e
t ~Boulogne /y SR\ de Lyon L [©®6 @0 Bt -
- ey -9
| o o= _.. Gare \.’ i p—— ¢ N
\ || Val de Seine |[Wizie dissy Montparnassem Gare QL | o \ -
d'Austerlitz™, . . \ \Centre Cial =
\ @@ O]12] \ / e / \ Arcades g8 -
lle /—,x- > Vanves-Malakoff N A - H___//) =
\ \ Seguin '/;; S| |~ [N] Chatillon-Montrouge % ‘M - alfort B Mo Alf ri '//'_'- S
= T\ a8 aisons-Alfo aisons-Alfo = |
®§-5' ®@ o Alfortville Les Juillottes \ © Ilk
VerdunSud | 2 @O M@ Y
Meudon- Laplace 2 Vit Sei A . S \: = Villiers-sur-Marne
sur-Seine W o @®® Villejuif TayisurJeine ~3 o 4 Le Plessis-Trévise
@@ Issy Louis Aragon \ 3 \\\ — M- @ @
= \ b
Clamart N @ 7 ®® i\ \\
on \
@0® E]’E defexamens - \ Salcnrt‘:tH:iTur Champigny
= rve \ \Hépjtal
== Cnatlon % Honbr \
®® H) L\
! = - ‘\ Institut AT m ey g
== 92 Petit Bagneux Bagneux ris 12
\ Gustave Roussy /]
: @® Arcueil-| Le Vert Créteil
[+] == A cachan [ Les Ardoines de Maisons Umv?rsnté
: jarcica ®0 % @0 |[|®®
\[ { || H“‘\
e \ \
= ~——— "\\I \ \




Arc Express et le Plan de Mobilisation
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Arc Express
Un projet qui avance




Un financement déja identifié

> Un cout de pres de 6 milliards d’euros
pour la boucle compléte

> Une 1¢'® tranche de
financement inscrite au
Plan de Mobilisation pour

3,5 milliards d’euros

(mise en service de I'Arc Sud et début
des travaux de I’Arc Nord)




Une réalisation cohérente et réaliste

en parallele

> Le début des travaux de I’Arc Nord
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Une concertation continue

Un proje
des bes
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Des phas
tiendron
du débat

ures qui
émis lors



Merci de votre attention






